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AVANT-PROPOS. 


L'accueil  favorable  qui  a  été  bit  au  premier  itRntiaiiw  da  Chembu  de 
fer  belges  sera,  nous  osons  l'espérer,  accordé  de  même  à  celui  qui  paraît 
aujourd'hui  pour  les  années  1866  el  1867. 

On  trouvera  dans  ce  second  ouvrage ,  comme  dans  le  premier ,  des 
renseignements  statistiques  et  Gnanciers  assez  détaillés  pour  permettre 
de  bien  se  rendre  compte  des  l'ésullals  obtenus  par  l'ei^ploitatiua  des 
chemins  de  Ter  de  l'Étal  et  des  différentes  Compagnies  concessionnaires 


Le  mouvemeut  et  la  recette  des  transports  ont  été  donnés  séparément 
pour  le  service  intérieur  et  pour  les  services  mixtes,  internationaux  et 
de  transit,  par  tarifs  el  subdivision  de  tarife. 

Les  dépenses  sont  détaillées  et  groupées  autant  que  possible ,  d'une 
manière  uniforme,  par  branche  de  service  pour  chacune  des  Compagnies. 

Le  personnel  a  été  classé  par  catégorie  d'emplois  et  rapporté  au 
kilomètre  exploité  et  au  train- kilomètre. 

Les  Comptes  de  Profits  et  Perles  et  les  Bilans  sont  réunis  dans  des 
tableaux  spéciaux  et  subdivisés  par  grandes  catégories,  pour  Giciliter  les 
comparaisons  et  les  études  se  rapportant  au  service  financier  des  Com- 
pagnies ;  on  y  trouve  le  résumé  des  revenus  et  des  charges  sociales  fixes 
ou  variaUes,  les  dépenses  de  premier  établissement,  les  valeurs  en  por- 
tefeuille, le  capital  social  subdivisé,  les  dettes  envers  les  obligataires, 
les  actionnaires,  les  banquiers,  les  comptes  courants,  etc.,  etc. 
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L'Annuaire  de  1866  et  1867  renferme  iii  exietuo  :  le  type  de  cahier 
des  charges  et  coodilions  générales  conceroaat  la  conslruction  et  l'ex- 
ploitalïoQ  des  chemins  de  fer  concédés  en  Belgique;  les  conditions 
régtemenlaires  pour  le  transport  des  voyageurs  et  des  bagages 
(A.  H.  25  janvier  1867),  et  pour  celui  des  marchandises,  (inances,  équi- 
pages et  animaux  du  service  intérieur  de  l'Ëlat  (A.  U.  ffî  janvier  1868), 
ainsi  que  les  tarifs  par  catégorie  de  transports  et  les  différentes  bases  de 
Urifs  mis  en  vigueur  en  1866, 1867  et  1868  au  1"  février,  tant  pour  le 
service  des  voyageurs  que  pour  celui  des  marchandises,  finances,  équi- 
pages el  animaux;  les  conditions  générales  réglant  la  conslruction  et 
l'exploitation  des  gares  privées  et  des  embranchements  aux  stations,  etc. 

Le  chapitre  consacré  aux  chemins  de  fer  de  l'État  donne  l'organisa- 
tion de  l'administralion  centrale  du  ftlinistère  des  travaux  publics  et  le 
personnel  supérieur  de  l'exploitation  ;  le  sommaire  des  lois  et  des  arrêtés 
royaux  el  ministériels  des  années  1866  et  1867  qui  ont  rapport  aux 
chemins  de  fer  de  l'État  et  à  ceux  des  Compagnies  concessionnaires  en 
général,  etc. 

L'Annuaire  fait  connaître,  pour  les  Compagnies,  la  composition  des 
divers  Conseils  d'administration  et  celui  du  personnel  supérieur  des 
exploitations  ;  le  sommaire  des  arrêtés  de  concession,  des  statuts  et  des 
modifications  qui  y  ont  été  apportées  pendant  les  années  1866  et  1867  ; 
des  notices  qui  résument  tes  Rapports  ou  Comptes  rendus  présentés  par 
les  Conseils  d'administralion  des  Compagnies  aux  assemblées  générales 
des  actionnaires  tenues  en  1867  et  1868  pour  les  années  1866  el  1867, 
la  cAle  des  litres  à  la  bourse  fin  1866, 1867  el  1868. 

Nous  croyons  devoir  donner ,  à  ceux  de  nos  lecteurs  qui  ne  le  con- 
naissent pas,  un  aperçu  des  matières  renfermées  dans  le  premier 
i4imuair«  det  Chemini  de  fer  belges. 

Il  contient  les  lois,  arrêtés  et  règlements  relatifs  aux  demandes  en 
concession  de  péages ,  aux  expropriations  et  à  la  police  des  chemins  de 
fer;  les  instructions  ministérielles  concernant  les  demandes  d'autorisa- 
tion pour  la  formation  de  nouvelles  Sociétés  anonymes  et  pour  les  modi- 
ffcaltons  des  statuts  des  Sociétés  établies;  le  sommaire  des  lois,  des 
arrêtés  royaux  et  ministériels  et  des  règlements  se  rapportant  directe- 
ment ou  indirectement  aux  chemins  de  fer ,  postes  et  télégraphes  de 
l'État  el  aux  chemins  dererconcédésengénéral,àdulerde  1830  jusqu'à 
l'année  1866. 
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Des  détails  piccis  sont  clonni^g  sur  la  larincDlion  des  transports  el  sur 
les  difTérenles  bases  de  tarifs  mis  en  vigueur  aux  chemins  de  fer  de  l'Ëlal 
depuis  l'année  185S  jusqu'en  186G  pour  les  transports  des  voyageurs, 
des  bagages  e(  des  marchandises. 

Des  notices  spéciales  sonl  faites  sur  les  services  des  voyageurs,  des 
bagages  et  des  marchandises  el  sur  les  services  mixtes  et  internationaux . 

Les  renseignements  concernant  la  voie,  la  traction  et  le  matériel  des 
transports  ont  également  fait  l'objet  de  notices  techniques  spéciales. 

En  résumé,  le  premier  Annuaire  renferme  l'histoire  complète  abrégée 
des  chemins  de  fer  de  l'Elal  el  de  quarante-sept  Sociétés  concession- 
naires en  1865,  tant  au  point  de  vue  législatif,  financier  el  technique, 
qu'au  point  de  \ue  de  l'exploitation  el  de  ses  résultats  pendant  une 
période  de  trente  années,  de  183K  à  18C5  inclus. 

Il  est  facile  d'apprécier  l'utilité  que  ces  divers  documents  peuvent 
avoir  pour  tous  ceux  qui,  à  quelque  litre  que  ce  soit,  économistes, 
financiers,  actionnaires  ou  entrepreneurs,  ont  intérêt  à  connaître  les 
diverses  phases  par  lesquelles  ont  passé  toutes  les  entreprises  des 
chemins  de  fer  en  Belgique,  el  qu'elle  est  leur  situation  réelle  à  ce  jour. 

Voici  l'opinion  exprimée  sur  cet  ouvrage  par  des  autorités  compéten- 
tes de  divers  pays  : 

Dans  une  lettre  du  SO  janvier  18G8,  Monsieur  le  Ministre  des  Travaux 
Publics  de  Belgique  ccrit  :  >  Je  me  plais  à  rendre  hommage  au  mérite 
•  très  réel  de  cette  publication  qui  vient  combler  une  lacune  importante 
I  parmi  les  documents  relatifs  à  nos  voies  ferrées,  etc.  i 

Citons  encore  le  passage  suivant  d'une  lettre  adressée,  à  la  Conférence 
des  Clieniins  de  fer  Belges,  par  le  Comité  consultatif  des  Chemins  de  fer 
Français  :  «  Ce  recueil  contient  une  série  de  documents  que  le  Comité 
I  consultatif  des  Chemins  de  fer  Français  aura  souvent  occasion  de  con- 
<  sulter  avec  Irait,  etc.  > 

Enfin  en  Angleterre,  l'importance  de  ce  travail  a  été  si  bien  reconnue 
que  de  nombreux  passages  en  ont  été  cités  dans  un  Rapport  sur  les  che- 
mins de  1er  Irlandais,  présenté  aux  deux  Chambres  du  Parlement,  par 
ordre  de  S.  M. 

Par  suite  de  ce  Rapport  le  Gouvernement  Anglais  a  souscrit  pour  Sîi 
exemplaires  de  cet  ouvrage  destinés  aux  Bibliothèques  publiques  e( 
aux  Universités  du  Koyaume-Uni. 

L»  édiUurt, 
Victor  Devaux  et  C". 
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CMFtlIElICE  DES  CHEMWS  DE  FER  BELGES. 


ItCltlBIT  BD  mcU. 


Article  nnii*.  —  Il  esi  ronnë  i  Bruxelles  un  Cercle  qui  prend  le  titre  de  Ca>- 
l^rcKce  éen  ChealB*  de  fer  belsea. 

Celle  AssociatiOD  i  pour  bul  : 

1*  D'ëubllr,  en  vue  des  lotérëis  généraux  des  cbemlDS  de  fer,  de»  relatioDt  per- 
toDDcUeE  entre  ceai  qui  s'accupeDl  de  U  conslructloD ,  de  l'admlolsinlloD  et  de 
l'exploitai ioD  des  chemlas  de  fer  et  des  grandes  Industries  qui  t'y  rattachent  ; 

S°  D'éludfer  les  questions  générales  se  rattachant  Ji  l'Industrie  des  tratitports  et  tax 
voies  de  communication  par  chemins  de  Ter,  par  terre  cl  par  eaa  ; 

3*  De  rechercher  el  de  recommander 'l'adoption  des  mesures  propres  ï  améliorer 
l'esploilatloo  des  chemins  de  fer,  tant  au  point  de  vue  technique  qu'au  point  de  vue 
administratif,  commercial  et  contentieux  ; 

4*  De  réunir,  ponr  les  tenir  i  la  disposition  des  membres  de  l'Association,  lea 
publications,  les  documents  el  les  renseignements  de  toute  nature,  relatifs  k  l'explol 
tatlon  des  chemins  de  fer 

AsT.  9.  —  Le  Cercle  est  composé  de  membres  effectifs,  de  membres  honoraires  el 
de  membres  correspondants. 

Les  membres  effectifs  ont  seuls  la  disposition  des  fonds  et  de  l'actif  social  ;  seuls 
ils  prennent  part  aux  votes  et  statuent  sur  les  demandes  d'admiuion. 

Les  membres  honoraires  et  correspondants  prennent  pan  aux  diseosslons  et  déli- 
bérations, mais  avec  voix  consultative  seulement. 

Font  de  droit  partie  du  Cercle  :  les  membres  et  secrétaires  des  conseils  d'admi- 
nistration, les  directeurs-gérants,  les  directeurs  ou  chefs  d'exploitation  de  chemins 
de  fer  exploités  en  Belgique,  les  ingénieurs  en  chef  et  les  fonctionnaires  de  m6me. 
rang  des  chemins  de  fer  de  l'Ëtat,  qui  adhéreront  an  présent  règlement. 

Peuvent  êtres  maiotennes  comme  membres,  les  personnes  désignées  plus  haut, 
dont  les  fonctions  viennent  ï  cesser,  et  qui,  par  conséquent,  cessent  de  fhlre  partie 
de  droit  de  l'Association. 

Peuvent  être  admis  comme  membres  effectifs  on  honoraires  ;  les  ingénieurs  de* 
ponts  et  ctiaussées  cl  des  mines,  les  fonctionnaires  supérieurs  des  chemins  de  fer 
«xpiollés  en  Belgique,  présentés  par  leurs  chefs,  membres  de  l'Association  ;  les 
directeurs  ou  chefs  des  grands  établissements  industriels  en  rapport  avec  les  che- 
mins de  fer,  el  lea  personnes  qui,  par  leurs  travaux  et  leura  études,  penvent  utile- 
ment conconrir  au  but  de  l'Association. 

Peuvent  être  admises  comme  membres  correspondants,  toutes  les  personnes 
étrangères  au  pajrs,  se  trouvant  dans  les  conditions  énumërées  ci-dessus. 

Les  demandes  de  maintenue  et  d'admission  doivent  être  adressées  par  écrit  au 
Comité,  il  est  statué  sur  ces  demandes  ï  la  plus  prochaine  réunion  de  la  Confé- 
rence, h  la  majorité  des  suffrages. 
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â  CONPéHEHCE 

Ahv.  3  (1).  —  Le  Cercle  est  dirigé  pu  un  Comité  compote  d'un  préildeiit,  d'un 
vice-président  et  de  quatre  membres  choitii  parmi  I«i  membrea  elfeciift. 

Le  Comité  M  renouTelle  par  moitié,  chaque  année. 

Les  membres  sortinta  ne  sont  rééllglbles  qn'après  ub  ibterrallfl  de  deox  au.  Les 
élections  ont  ileu  ï  la  première  réunion  ordinaire  de  cbatnie  année. 

L'ordre  de  première  sortie  sera  déterminé  par  un  tinge  an  sort. 

L'assemblée  cBolsii  cliaqae  anoée  le  Président  e(  le  Vice-Président  parmi  les 
membres  du  Comité. 

Ait.  4.  —  Il  est  nommé  un  secrétaire  dont  le  traitement  est  fixé,  en  réunion  de  la 
Conférence,  k  la  m^orité  des  snfft^Bea. 

Le  secrétaire  est  choisi,  soll  parmi  les  membres  eSËciifs  ou  honoraires,  toit  en 
dehors  de  l 'Association ,  en  séance  ordinaire  de  la  Conrérence,  et  ï  la  majorité  des 
trois  quarts  des  voix. 

Le  secrétaire  est  révocable  en  séance  ordinaire  de  la  Conrérence.  La  proposition 
de  révocation  doit  éire  lndi(|uée  i  l'ordre  du  Jour  et  réunir  les  trois  quarts  des  voix. 

Le  Comité  nomme,  s'il  y  a  lieu ,  un  secrétaire-a4j«lnt  et  des  employés  ;  il  fixe 
leurs  émolnments  dans  tes  limites  des  budgets. 

Aar.  S.  —  Les  receltes  ordinaires  Ou  Cercle  te  composent  : 

1°  Des  subsides  annuels  alloués  par  le  gouvernement  et  par  les  administrations 
des  Compagnies  de  chemins  de  fer  exploités  en  Belgique. 

3*  Des  redevances  et  contributions  annuelles,  fixées  1  30  francs  pour  les  membres 
effectih  et  ï  SO  tnnca  pour  les  membres  hoeorairea. 

Les  membres  correspondants  ne  payent  aucune  rétribution. 

Les  contributions  annuelles  sont  pajablet  par  anticipation. 

L'année  sociale  commence  le  1"  janvier. 

La  rétribution  est  due  par  les  membres  entrants  ï  dater  du  jour  de  leur  admis- 
sion. 

Les  membres  sortants  pajeni  la  rétribution  pour  l'année  entière  commencée. 

Ait.  6.  —  La  caisse  est  gérée  par  le  Comité,  qui  soumet  au  Cercle,  dans  la  pre- 
mière réunion  de  chaque  année,  les  comptes  de  l'anoëe  écoulée,  et  le  budget  de 
l'exercice  courant. 

Aucune  dépense  non  prévue  au  budget  ne  peut  être  ta'ile  sans  avoir  été  préala- 
blement autorisée  en  séance  de  la  Conférence. 

Le  Comité  délègue  un  de  ses  membres  ou  le  secrétaire,  pour  remplir  les  ronclions 
de  trésorier. 

Les  mandats  de  payement  sont  signés  par  un  membre  délégué  et  par  le  lré*orIer, 
et  para|Aés  par  le  secrétaire. 

Ait.  7.  —  La  Conrérence  se  réunit  en  son  local  aussi  souvent  que  les  travaux 
peuvent  l'exiger,  et  au  moins  six  fois  par  an. 

Le  Comité  flxe  les  dates  des  réunions  et  convoque  tes  membres. 

Art,  8.  —  Le  Comité  Tormuie  l'ordre  du  jour  et  l'adresse  aux  membres  de  la  Con- 
férence, au  moins  dix  jours  avant  chaque  séance. 

Tout  membre  qui  désirerait  faire  mettre  une  question  h  l'ordre  du  jour,  devra 
accompagner  d'un  exposé  des  motifs  la  demande  qu'il  adressera  i  cet  eBiet  au 
Comité,  lequel  peut  toutefois  dispenser  de  cette  obligation. 

Ait.  9.  —  Les  questions  incidentes  et  urgentes  pourront  Ctre  «oumlset  ï  la  Con- 


■d^yCoogle 


IIRR  OHFJIIKS   DE  FER    BELGES.  3 

féccnee,  >étnee  ianmte,  si  elles  sont  prëienlëes  par  écrit,  et  signées  par  cinq 
membres  eB'ectilii. 

Art.  10-  —  M  est  tenu  p»  le  Comité  procèa-rerbiL  de  cbtcnne  des  séances.  Ce 
procto-TCrbal  doit  <ire  la  et  ipprouTé  i  l'ouverlare  de  U  séance  snivinie.  Il  esi  signé 
par  troll  membres  du  Comité. 

Art.  H.  — Les  membres  qui  désirent  ne  plus  faire  partie  de  l'AssoclalloD  doivent 
en  inlbnner  par  écrit  le  Comité. 

Les  membres  qai  cessent  de  bire  partie  du  Cercle  ne  conservent  aucan  drol(ilans 
r  Association. 

Ait,  12.  ~  En  cas  de  dissolution,  labihliotbique  du  Cercle  sera  décoloe  k  l'une 
des  bibliothèques  publiques  qui,  i  défïut  de  dispositions  prises  par  la  Conrérence, 
sM*  désignée  par  H.  le  Ministre  des  Iraviui  pablics. 

Adopté  par  la  Couféreoce  en  séance  du  1"  février  1863. 

Ve  larétaire-adjoint.  Le  prhidaU, 

P.-J.  WiBGirossE.  J.  Hjilou. 

COMITÉ  DE  DIRECTION  DE  LA  CONFÉRENCE, 

PRÉSIDENT   D-HONHEUR  : 
H.  t.  TAHBEK  STioHBLEN,  Ministre  des  Travaai  publics. 
MEMBRES  DU  BUREAU  POUR  L'ANNËE  1867  i 
PrIsibut  :  M.  le  BarOR  K.  rrUwe. 

Viu-PUsiDERT  :  H.  J.  Dritaa. 

McnasB  DD  CoHiTË  :  H.  a.  ChanSnlI. 

M.  A.  *•■  ■•es«er4e>. 
H.  *.  Lebim. 
H.  A.  Krcclla«cr. 
SiCRtTAiRE  :  H.  p.  L*laH. 


NOMS  ET  QUALITÉS  DES  MEMBRES  DE  LA  CONFÉRENCE 

EN  1867. 

Hlf.  MEMBRES  EFPECTIPS  : 

K.  ■•M^iBé** ,  Administrateur  délégué  du  chemin  de  fer  de  Brarne-le-Corote  1 

Gand  et  ses  uitenslons,  plocr  deê  Katiotu,  f  S,  Brttxellet. 
j.   Bnuisenr,  Administrateur  de  U  Grande  Compagnie  du  Luiemitourg,  rue 

longue,  6S,  Otteudt. 
A.  Braaeav,  Représentant,   Administraleur-Dlrecleur  des  chemins  de  fer  de 

Tourna]'  i  Jurblse  et  Landen  b  Hasselt,  Administrateur  délégué  du  chemin  de 

fer  direct  de  Lille  ï  Calais,  etc.,  ruedtla  Loi,  TS,Bru»«Ifaf, 
A.-w.ciM>irHl,  Directeur  de  la  Société  aooajme  des  chemins  de  fer  de  la  Flandre 

occidentale,  Brvgei. 
*■  rierorax,  Directeur- Gérant  du  chemiu  de  fer  de  Liège  a  Maesirichl,  Uége- 
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H.  ■'«■drlMABi  d*  i.kancBs,  Admiiiistnienr  dël^në,  remplliuot  les  roncUons 
de  Directeur- Général  de  la  SocEëtë  de  Hesbiie  ei  Condroi ,  avtuv»  Godùt,  ffuy. 

me  Baillct-i^mr  (ConileJ,  ReprésenUot,  Ancien  Préiideol  du  CoDseil  d'Admints - 
iratioD  du  chemin  de  fer  de  T*mines  i  Latiden,  boulevard  de  Waterloo,  4, 
Bruaelteii. 

A.  De  Cec*arlf  Engënieur,  avenue  de  la  Taiion  d'Or,  69,  BnueelleM. 

J.-A.  »(!N*I,  Administrateur  de  [a  Soclëlë  de  Dendre-et-Waei,  etc.,  ruede$  Bou- 
i^tert,  iS,  Bruxelkâ. 

DlBc4-Jor4a>,  IngénlcDr-Conitructeur,  à  Jernmapti  prii  Mont. 

A.  Dana»,  Ancien  Hinlstre  des  Travaux  publics,  Prësident  du  Cooaall  d'Adminis- 
tration de  la  Sociëlë  d'ei|iloiuilon  de  cbemlas  de  fer,  membre  da  Cooaeil 
d'Administration  du  cbemlQ  de  Ter  de  Lokeren  i  Zeluete,  «te.,  rue  du  Com- 
merce, 19,  BnaxUe*. 

A.  Darleus,  Ingënleur-ConslTUCteur,  rue  Mi-Mari.  IS,  Louvaiii. 

m.  É«rar<l,  Directeur  de  la  Compagnie  Belge  pour  la  construclion  de  macbines  cl 
de  matériela.de  chemins  de  Ter,  rue  de  BrabanI,  <S,  BruxeUeâ. 

Fawlaai ,  Direcuur-Gënëral  de  l'Administration  des  chemins  de  fer,  postes  ci 
lëlëgrapbes  de  l'État,  rue  du  Progrië,  S,  BrvxeUet. 

*.  voc^ari,  Directeur-Gérant  du  chemin  de  fer  de  Pepînsier  h  Spa,  Ingénieur  en 
chef  de  la  Société  anonyme  dn  Nord  de  la  Belgique,  Spa. 

p.  FiM^neS,  Directeur- Gérant  du  chemin  de  fer  de  Lierre  à  Turnbout,  Ingénieur  en 
chef  de  la' Société  Belge  de  chemins  de  fer,  rue  du  Parchemin,6,  Bruxellei. 

J.  U«<l4r»,  Directeur-Gérant  du  chemin  de  fer  de  Lichlerrelde  ï  Furnes,  DireC' 
tear  i  la  Société  anonjme  d'exploitation  de  chemins  de  fer,  me  Ducale,  S6, 
Bruxeltei, 

Ch.  sréhaa,  Administrateur  des  chemins  de  fer  de  l'Est  et  de  la  JoDctfon  de 
l'Est,  etc.,  me dee  C/iampt-Elytéee,  16,  Ixellef . 

1..  Rcrla,  Directeur  du  chemin  de  fer  d'Oslendc  1  Armentiëres,  rtw  d«  5pi<,  31, 


A.  KrcKiiBser,  Directeur-Général  de  la  Compagnie  centrale  de  travaux  publics 

et  de  construction  de  matériel  de  chemins  de  fer,  boulevard  Bobutique,  SS, 

Bruxelltt. 
x.  i«b«M,  Directeur-Général  de  la  Société  générale  d'eiplol talion  de  chemins  d» 

Ter,  place  de»  Marlj/rt,  8,  Bruxellet, 
N«rkcaBle-Sh>w,  Administrateur- délégué  du  chemin  de  fer  d'Anvers  ï  Rotterdam, 

membre  du  Comité   d'exploiution  et  du  Comité  mixte  du  Grand -Central 

belge,  etc.,  Saint-Germain  pré*  Parit. 
J.  MaloK,  Sénateur,  Président  du  Conseil  d'Administration  de  l'Est-Belge  et  du 

Comité  mixte  général  du  Grand-Central  Belge,  etc.,  rue  de  la  Loi,  17,  Bruxelle». 
D.  warehai,  Ingénieur  en  chef  du  chemin  de  fer  d'Ostende  i  Armentlërea,  rw 

Durait,  63,  Sruxeljei. 
J.  Mcrel  «e  Tmstt,  Administrateur- Directeur-Général  de  la  Société  d'exploita- 
tion de  chemins  de  fer,  Admlnisirateur  du  chemin  de  fer  de  Lokeren  \  Zel- 

xaete,  etc.,  boulevard  de  Waterloo,  39,  Bruœellei. 
j.  ond*!,  Administraienr-dëiéguë  du  chemin  de  fer  d'Anvers  l  Tournai,  rue  du 

Commerce,  61,  Braaellei. 
M.  phlllppari,  Directeur- Général  dp  la  Compagnie  des  bassins  houiliers  du  Hainaut, 

me  Nemv,  3Î,  Bruteelle$. 
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I,  Ingénieur  en  chef  Direcleur  i  l'A  il  mi  nUi  ration  ûps  cliemlns  de  fer  'la 
l'Étal,  boulevard  Balanique,  41,  Bruxrltei. 

A. r*air«, Inspecteur  à  la  Compagnie  d'exploitation  des  cliemins  de  ferde  l'État  Néer- 
landais, quai  Saint- LAmard,  6,  Litgr-Vivegnii. 

Le  BaroD  b.  Primie,  Directeur-Gérant  et  Ingénieur  ea  ctief  du  chemin  de  fer 
d'Anvers  i  Gaiid  par  Saint-Nicolas  et  Loiieren,  Samt-Nicolai. 

F>  rr«ad'honimr.  Administrateur  de  la  Compagnie  centrale  de  Iravai»  publics  et 
de  matériels  de  chemins  de  fer  et  Adminlalratear-délâgaédu  chemin  de  fer  de 
Hanage  t  Piéloo,  etc.,  bouimard  Uolanique,  53,  Bruxellti. 

■•••niiBer,  Oirectenr  spécial  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Aii-la-Cbapelle 
ï  Maesiricht,  membre  du  Comité  mixte  général  du  Grand-Central  Belge,  Aix- 
la-ChaptlU. 

.1.  SMciet,  Président  du  CoDsett  d'Administration  du  chemin  de  fer  d'AoTen  à  Rotter- 
dam, du  chemin  de  fer  de  Spa  et  du  Comité  d'exploitation  dn  Grand-Central- 
Belge,  AdmtnUlrateur-délégaé  des  Sociétés  du  Nord  de  la  Belgique  et  de 
Turnhoui,  Administrateur  de  l'Est-Belge,  etc.,  nu  d«  Btrlaimtml,  10,  BrwxtlUt. 

A.  Drb««-VBTlBBeaii4,  Ingénieur,  flaee  de  l'Induitrit,  17,  BrvxtUet. 

4.  iirh«a,  Direclenr-Général,  membre  et  secrétaire  du  Comité  mixte  général  du 
Grand-Central  belge,  rut  d»  la  Loi,  SO,  BmxtUe». 

.«.  VKB  Rsecaerd»,  Directeur-Gérant  du  chemin  de  fer  de  l'Est-Belge,  adminis- 
trateur du  chemin  de  fer  de  Chimaj,  etc.,  medu  Jforleau.SO,  Bruzelta. 

r.  v«B  EaycM,  Directenr-Géram  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Liégeoit-Lim- 
bonrgeois,  rve  d»  Méndien,  3S,  Saint-Join-ten-Naode. 

M.  Vu  M*n;  Vice-Président  du  Conseil  d'Administration  du  chemin  de  fer 
d'Ostende  il  Anneotlëres,  rur  d'Accolay,  B,  BnueelUi. 

«.  VeFP«T*i  Président  du  Conseil  d'Administration  du  chemin  de  fer  d'Ostende  il 
Armeotières.  me  Keyenveld,  13,  Ixtlla. 

4.  viaobeB*,  Ingénieur  en  chef  Directeur  à  l'Administra tlou  des  chemins  de  fer. 
postes  et  télégraphes  de  l'Ëiat,  rue  du  Pn>grèi,  3,  BntxeUti. 

V.  wellcBB,  Inspecteur-Général  des  ponts  et  chaussées,  rw  du  TrAne,  133, 
IxelUê. 

xaBWB,  Sénateur,  Administrateur  des  chemins  de  fer  de  l'Ooest  de  la  Belgique,  eic, 
rue  dei  Àrli,  3S,  Bruxellet, 

MU.  MEMBRES  HONORAIRES  : 

•r«cn«Bd,  Ingénieur  des  ptmta  et  chusaées  et  du  chemin  de  fer  direct  de 

Bnnelles  à  Lille  et  Calais,  ehawtée  dt  Wavre,  143,  Ixetlei. 
.VBTekhaii,  Secrétaire-Général  de  la  Société  d'exploitation  de  chemins  de  fer. 

Adminitlrateur  des  chemins  de  fer  Hainant  et  Flandre  et  Tamlnes  ï  Landen,  rur 

d'Arum,  94,  BrwxetUâ. 
r.  G«»rteMcn,  iDSpecteur-Géoéral  honnraiie  des  chemins  de  fer  de  l'État,  ad  min  Is- 

Iritevr  de  l>  Société  générale  d'exploitation  de  chemins  de  fer,  rue  de  CArbre- 

Bétit,  39,  UelUt. 
G.  ■■■ckcearae,  Agent-Général  de  l'Administration  des  chemins  de  fer,  postes  et 

télégraphes  de  l'État,  Cologne. 
«.  ■Mkei,  Directeur-Gérant  de  la  tihrique  de  fer  d'Ougrée,  Ougrée. 
K> !f  iHCHii,  Directeur  (lu  cliemiii  de  fer  Je  Chimay,  Ckimai/. 
«.  obact.  Inspeclear-Général  des  chemins  de  fer  Nord-Belges,  Liêgé-Loiigdoi. 
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A.  Paprp,  Admipistraleur,  Direcieur-GériDl  tle>  cbemins  de  fet  de  Li^  à  Nuaur 

et  de  Hons  ï  Maoïge,  tnonlagne  de  rOraloire,  9,  BrvxtUt». 
CIsM*,  IngéDieur,  nie  Godaharla,  10,  IxelUi. 
H.  LrkkB,  Ingénienr  en  chef,  Directeur  de  1i  iraciion  dj  chemla  de  Ter  GraDd- 

Central  belge,  me  dew  Soli,  23,  Rmxtllti. 

B.  Tasde*  BagarrdF,  Directeur  d'exploitation  des  chemiDS  de  Ter  de  U  Flandre 

occideiitate  el  de  Lfcbtervelde  ï  Famés,  Courtrai. 


HH.  MEMBRES  CORRESPONDANTS  : 

Aa>eaha«,  Président,  Direclenr  du  chemin  de  fer  Nëerlandais-RhéDan,  VtncM. 

■ltl«>S,  Inspecteur  de  l'eiploilalion  du  chemin  de  fer  Louis  de  Hease,  Mayenct. 

HatfMu,Coiueiller  Intime,  cammisaaire  de  l'État  des  cbemlnide  ferdeSchleswfg 
1  Fleothnrg.  Ftmdmrg  (duché  dt  Sdilttwig). 

mn,  Inspecteur  en  chef  de  l'eiploilalion  du  chemin  de  fer  Rhénan,  Cologne. 

KnuMcr,  logénieur  en  chef,  Directeur  des  construction»  du  chemin  de  fer  LouU  de 
Hease,  Mayenct. 

I>aMrdl,  Ingénieur  en  chef-mécanicien  du  chemin  de  fer  Rhénan,  Cologne, 

K«hl,  lugénieur  en  chef-mécanicien  du  chemin  de  fer  Rhénan,  Cologne. 

^■■■•waki,  iDgénieur  en  chef  et  Directeur  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de 
Berlin  i  Hagdebourg,  Potedam. 

■««■CB,  Directeur  spécial  du  chemin  de  fer  Rhénan,  Cologne, 

aiHMB,  Membre  de  la  direction  des  chemins  de  fer  de  la  Hanie-Slléiie,  BrteUm. 

MreWI,  Directeur  de  l'exploilation  du  chemin  de  fer  Rhénan,  Cofoçne. 

SIcFBherc,  Inspecteur  de  l'exploilation  du  chemin  de  fer  Rhénan,  Cologne. 

▼■■  de  ivrackelc,  Directeur-Général  de  la  Société  Rojale-grand-Ducile  da  Guil- 
laume-l.uiembourg,  boulevard  de  Slraibourg,  68,  Paru. 
▼•Kt,  ConseilEer  (ï  la  Régence)  du  ministère  des  travaux  publics,  Berlin. 
Wcratch,  Membre  du  Conseil  de  Direction  des  cbemins  de  fer  de  l'Est-Prasse. 
Bromherg. 

NOMS  DES  SOCIÉTÉS  ANONYMES  PROTECTRICES  EN  1867 

1.  Administration  des  chemins  de  fer,  postes  et  télégraphes  del'Btat  belge. 

2.  Coflipaonie  poar  l'exploitation  dei  chemins  de  fer  de  l'État  Néerlandais. 

3.  Société  générale  d'eiploilalloo  de  chemins  de  fer, 
i.  Société  anonjme  d'ciploilation  de  chemins  de  fer. 

5.  Lignes  Nord-Belges. 

6.  Grande  Compagnie  du  Luiembourg. 

7.  Société  anoDjme  de  t'Esi-Belge. 

8.  n  de  Dendre  et  Waes. 

9.  »  de  Chimaj. 

10.  n  (te  Manageï  Wavre. 

11.  »  d'Aii-la-Ch.-ipelle  k  Hiestrichl. 

il.  a  d'Anvers  &  Gand  par  Saint-Nicolas  el  Lokeren. 

13.  »  de  Uons  k  Hautmontet  Salot-tihislain.        • 

U.  n  du  Nord  de  la  Belgique. 

15.  "  deToumayiJurblseelLaideMtlIatsell. 

16.  »  de  la  Flandre  occideutale. 
n.  n  d'Anvers  i  Rotterdam. 

18.  »  des  chemins  de  fer  des  Bassins  llonillers  du  Haloaut. 

19.  »  de  Tamines  i  Landen. 
90.  n  de  Lierre  ï  Turnbout. 
3t.  n  de  Llchtervelde  k  Furnes. 
n.  «  de  Liège  i  Maestricht. 
33.  »  de  Pepinster  1  Spa. 


■d^yCoogle 


MINISTÈRE  DES  TRIVftUX  PUBLICS. 


CAHIER    DES    CHARGES    ET    CONDITION 

CONCnUIANT   LA   COHSTHDCTION 


1866.  A.  M.  30  février,  Mon.  12  août,  page  44^. 

AK.  I".  Tonle  coocesiton  de  chemin  de  fer  fera  l'objet  d'une  coiiTeiilion  spéciale 
et  uri rabordonnée  inx  conditions  générales  iodiqaëea  ci'>prè«,  en  lut  qu'il  n'j 
xenp»  dérogé  pir  les  dlpultUoni  de  la  contention.  Celle-ci  Bien  1*  direction 
géoénle  de  la  ligne,  les  pointa  de  pisuge  obligea,  le  meximu»  d'inclintlaon  des 
peatea  et  des  rampes,  le  délai  d'acbèTemenl  des  travini,  le  montant  du  cantionne- 
nent,  le  tans  dea  Tedevinees  ï  pajer  pour  frais  de  surreiltancfi  reapecli renient  pen- 
dant la  construction  et  pendant  l'eiploltation  de  la  ligne,  ainsi  que  la  dnrée  de  la 
ooaceMioD,  ei,  éreninellemeDt,  les  conditions  de  rachat  de  la  eoncMsloD  on  de 
reprise  de  reiploitatlon  de  )i  ligne  par  l'âtat  et  celles  concernant  l'appropriiUon  et 
la  location  de  stations,  parties  de  voles  ou  dépendances  empruntées  aux  lignes  de 
l'Étal  ou  à  d'autres  lignes. 

An.  S.  Dans  les  sfi  mois  de  la  date  de  la  concesnion  déSnitive,  les  concession- 
naires sonmellront  k  l'approbation  du  Ministre  des  inrann  publics  des  projets  du 
tracé  cl  du  profil  en  long  du  cbemin  de  fer. 

Le  tracé  sera  rapporté,  par  une  ligne  ronge  coniiune,  sur  un  plan  général  des 
lien  k  l'écbclle  de  1  k  20,000  (carte  de  la  Belgique,  par  U.  Vandermaelen). 

Il  sera  rapporté  en  outre  sur  un  plan  ï  l'échelle  de  1  k  3,!IO0  (plan  do  cadastre)  par 
une  ligne  rouge  qai  ponm  être  interrompue  dans  les  conrbes. 

Snr  ces  plans  seront  indiquées  les  distances  kilométriques  comptées  k  partir  de 
l'origine  du  cbemin  de  fer,  la  longueur  des  parties  droites,  ainsi  que  l'origine,  l'eitré- 
ratté,  le  dëTeloppement  et  le  rayon  des  parties  courbes. 

Le  profil  en  long  sera  dressé  k  l'échelle  de  1  k  10,000  pour  les  longueurs  et  k 
récbeHe  de  un  k  mille  pour  les  hauteurs.  Il  sera  rapporté  au  plan  de  comparaison  du 
niteileuMnt  général  dn  rojaume,  qui  passe  au  nWcan  de  la  basse  mer  moyenne  des 
vives  eau  k  Osiende.  Il  représentera,  respectivement  par  des  lignes  noires,  rouges 
et  bleues,  le  terrain  naturel,  la  surikce  supérieure  des  terrassements  et  celle  des 
rails.  Il  Indiquera,  au  mojen  de  trois  lignes  horisontales  tracéei  au-dewoni  du  plan 
decomparaiaon.les  dlsunees  kilométriques  comptées  k  partir  de  l'origine  du  chemin 
de  hr,  la  longueur  et  l'incUnalMn  de  chaque  pente  ou  rampe,  la  longueur  des 
paliers,  la  longueur  des  parties  droites  et  le  développement,  ainsi  que  le  rajon  des 
parties  cooibes  du  chemin  de  fer. 

Sar  le  profil  en  long,  aussi  bleu  que  sur  les  plans  dn  tracé,  aéra  fignré  l'emplace- 
meat  des  stations,  halte*,  passages  k  niveau  et  oavragea  d'art,  le  tout  sans  préjudice 
de*  pnitu  spéciaux  k  foimlr  ultêrieurcmout  pour  chacun  de  ces  ouvrages. 
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Le  profil  en  long  sera  iccompagaé  d'un  certiin  nonbri:  de  proBIs  en  travers,  j  com- 
pris le  profil  tjpe  du  nitwij. 

Le  tncé  et  le  profil  en  long  pourroni  èire  présentés  par  sections  snecesiites,  mais 
chaque  leciioB  derra  s'étendre  d'un  point  de  passage  obligé  ï  un  autre. 

Art.  3.  Dans  les  trois  mois  de  la  date  de  l'approbation  dn  tracé  el  du  profil  en  long 
du  chemin  de  fer,  les  coQcessi on n aires  présenteront  des  projets  complets  et  détaîlléii 
de  lODS  les  ouvrages  et  Toumitares  nécessaires  pour  l'étahlissement  dn  chemin  de 
Ter,  de  ses  stations  et  dépendances  quelconques,  ainsi  que  les  plans  terriers  de 
tontes  les  propriétés  bltles  et  non  blties  qu'il  sera  nécessaire  d'acquérir  par  voie 
d'expropriation  forcée. 

Les  plans  terrier*  seront  rapportés  i  l'échelle  de  on  ï  raille.  Ils  seront  dressés  par 
commanes,  eu  double  expédition,  et  accompagnés  d'un  tableau  détaillé  des  emprises 
delemlnk  faire. 

Le*  projets  des  oavrages  de  toute  espèce  se  composeront  de  proieciions  et  de 
coupes  verticales  et  borixonlales  asset  mallipliées  et  assez  détaillées  pour  déter- 
miner les  formes  et  dimensions  de  tontes  les  parties  des  ouvrages. 

Les  projets  d'onvrages  d'art  et  de  passages  k  niveau  comprendront  des  plana  des 
lieux  Inillquiot  leur  emplacement  et  leor  raccordement  avec  les  cours  d'eao,  routes, 
chemins  ordinaires,  etc.  Ils  seront  accomfwgnés  de  profils  en  long  et  en  travers 
rapportés  su  mime  plan  de  comparaisoo  que  le  profil  eu  long  dn  chemin  de  fer. 

Lm  plans  relatif!  aux  détournements  de  cours  d'eau,  routes  et  chemins,  ainsi  qa'i 
leurs  necordemenia  avec  les  ouvrages  d'art  et  les  passages  ï  nivean  seront  dressés  t 
l'échelle  de  un  il  mille. 

Les  plans  d'ensemble  des  stations  el  baltes  seront  rapportés  k  l'échelle  de  un  1 
cinq  cents,  ceoi  des  hltimenis  k  l'éebelle  de  un  i  cent  et  ceux  des  ouvrages  d'art 
généralement  k  l'échelle  de  un  à  cinquante. 

Les  dessins  des  rails  et  accessoires  seront  en  grandeur  d'exécolion. 

Art.  i.  Avant  de  statuer  sur  les  projets  soumis  k  son  approbation,  le  Ministre  des 
travaux  publies  pourra  faire  procéder,  aux  frais  des  concessionnaires,  aux  opérations 
graphiques  que  l'examen  de  ces  projets  rendrait  nécessaires. 

Il  pourra  aussi  exiger  la  production  de  métrés  et  estimations  des  ouvrages  I 
exécuter. 

Il  pottrra  apporter  aux  projets  telles  modificitioas  qu'il  Jugera  convenir,  pour 
autant  qu'elles  ne  soient  pas  en  opposition  aux  danses  et  condiiions  de  la  convention 
spéciale  de  concession  ou  1  celles  du  présent  cahier  des  charges. 

Il  ponm  notamment  désigner  les  points  où  devront  éire  établies  des  baltesou  des 
stations. 

Les  concessionnaires  ne  pourront,  i  moins  d'nne  autorisation  expresse  du  Hinlatre 
des  traraox  publics,  s'écarter  des  projets  approuvés. 

Toutefois,  et  nonobstant  l'approbation  du  profil  en  long  du  chemin  de  fer,  les  con- 
cessionnaires seront  tenus  d'j  apporter,  s'il  ;  a  lieu,  louie.s  les  modifications  néces- 
saires pour  permettre  l'établissement  des  ouvrages  d'art,  passages  k  niveau,  stations 
ou  haltes,  conformément  aux  projets  approuvés. 

Le  Ministre  des  travaux  publics  pourra,  en  outre,  prescrire,  avant  la  mise  k  exécu- 
tion des  projets  approuvés,  telles  modifications  de  détail  qu'il  jugera  nécessaires, 
après  avoir  entendu  tes  concessionnaires. 

L'approbation  donnée  il  des  projets  présentés  par  les  concessionnaires  ne  pourra 
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jamais  être  invoquée  par  eux  pour  jaallflef  des  dérogations  aux  prescriptions  du 
présent  cahier  des  charges,  ï  moins  que  la  conveatiOQ  spéciale  de  concession  n'ait 
rormeliemcnt  autorisé  ces  dérogations. 

Avant  de  mettre  la  main  à  i'œurre  pour  l'exécution  des  iravani,  les  concession- 
naires devront  taire  parvenir  an  département  des  travaux  publics  deux  expéditions 
uonTormes  des  plans  revéïus  de  l'appri^allon  ministérielle. 

Art.  S.  Le  tracé  du  chemin  de  fer  sera  établi  de  manière  k  donner  aux  parties 
coorbes  un  rajon  aussi  grand  que  possible.  Le  rayon  minimum  des  courbes  est  fixé 
ï  cinq  cents  mètres.  Cependant  il  pourra,  si  les  circonstances  locales  i'exi^ient,  être 
rédoit  il  trois  cent  cinquante  mètres  anx  abords  des  stations  principales. 

Les  courbes  dirigées  en  sens  contraires  devront  être  séparées  par  nue  droite  de 
cent  mètres  de  longueur  au  moins. 

A  défaut  de  stipulations  expresses  dans  la  convention  spéciale,  le  tnaxiffiHm d'in- 
clinaison des  pentes  et  rampes  sera  déterminé  par  le  Ministre  des  travaux  publics, 
selon  la  conâguration  du  terrain  et  la  direction  des  transports  les  plus  importants. 

Les  pentes,  rampes  et  paliers  seront  raccordés  par  des  courbes  verticales  d'un 
développement  convenable,  • 

Toute  pente  suivie  d'nne  rampe  devra  être  séparée  de  celle-ci  par  un  palier  de 
rent  mètres  au  moins  de  longueur,  lorsque-  l'inclinaison  de  ia  pente  et  celle  delà 
rampe  atteindront  on  dépasseront  cinq  milliinètres  par  mètre. 

Dans  les  souterrains,  de  même  que  dans  les  courbes  de  500  mètres  et  moins  de 
njon,  le  proâl  en  long  du  chemin  de  fer  sera  disposé  suivant  une  inclinaison  aussi 
fail>lc  que  possible. 

Les  halles  et  les  stations  seront,  autant  que  possible,  établies  dans  des  parties  de 
rbemlns  de  fer  en  ligne  droite  el  sur  des  paliers  dont  la  longueur  sera  de  trois  cent 
cinqBanie  mètres  ï  mille  mètres,  .suivant  ce  qui  sera  jugé  nécessaire  par  le  Ministre 
<les  travaux  publics. 

A  remplacement  et  aux  abords  des  ouvrages  d'art  de  grande  ouverture  â  construire 
sous  la  voie  ferrée,  lu  chemin  de  fér  sera  établi,  autant  que  possible,  en  ligne  droite 
et  suivant  one  faible  inclinaison  longitudinale  sur  une  longueur  de  100  mètres  au 
moins  di  part  et  d'auire  de  ces  ouvrages .  lorsque  ceux-ci  ne  seront  pas  entièrement 
en  maçonnerie. 

Art.  6.  Le  chemin  de  fer  sera  i  double  voie.  Toutefois,  entre  les  stations  et  halles. 
il  pourra  n'être  d'abord  établi  qu'une  seule  vole,  moyennant  qu'il  soit  construit  des 
gares  d'é\itement  anx  endroits  ob  cela  sera  jugé  nécessaire  par  le  Département  des 
travaux  publics. 

En  tous  cas,  les  terrains  devront  être  ucquis  et  les  travaux  d'arl  exécuté*  iinmé- 
diaiement  sur  la  largeur  nécessaire  pour  établir  une  double  voie. 

Les  concessionnaires  seront  tenus  d'établir  la  df  uxième  voie,  soit  sur  la  lolalllé 
du  chemin,  soit  sur  les  parties  qui  leur  seront  désignées,  lorsque  rinsoDsance  d'une 
seule  voie  aura  été  constatée  par  le  Département  des  travaux  publics. 

Dans  le  cas  où  le  gouvernement  concéderait  un  chemin  de  Ter  i  simple  voie,  des 
gares  d'évilemeni  seront  établies  partout  oh  il  le  Jugera  convenable. 

Les  concessionnaires  auront  toutefois  la  fïcolié  d'exproprier  les  terrains  néces- 
saires k  l'établissement  d'une  deuxième  voie. 

L'écartement  des  rails  sera  exactement  le  même  que  celui  du  chemin  de  fer  de 
t'Klai.  Dans  les  parties  k  deux  voies,  la  largeur  de  l'cnirovoie  sera  de  deux  mètres  au 
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moini.  Celte  largeur  sera  iagcneiilée  dan*  le*  iUtlons  ei  halt«*  auuai  que  le  Dépar- 
temenlde*  trafani  pnbUci  le  prescrira. 

En  debon  des  ■laiioni  et  baltes,  le  battait  anra  une  lirgenr  en  erèle,  meivréeaa 
ni*eaii  de*  ralU,  de  3  mètre*  SO  centinètres  pou  )■  tinple  voie  ei  de  7  mètre*  pov 
li  double  voie.  Il  y  aura  an  «wmmim  10  centiatètrei  de  ballast  aona  les  billes  et 
S  1 10  cenilmitres  aa-deHus,  ieloB  le  mode  de  faatlon  do  rail  inr  ses  sappmts. 

Les  lalns  dn  ballast  seront  IncliQés  k  na  et  deal  de  base  pour  nu  de  kanienr. 

Une  benne  de  clnqoaBte  ceatlmètre*  de  largeur  aéra  méDagëe  an  pied  des  talus 
dn  ballast.  Tontefolt,  dans  les  remblais  de  pins  de  sii  nètres  de  bsntenr,  la  largeur 
de  la  benne  sera  portée  k  nu  mètre. 

ta  snrftce  rapâieuTe  des  ternssemeiits  ann  one  pente  iraosTersale  de  trais  cen- 
limèlre*  par  mètre  de  chaque  cAtë  de  l'ue  du  chemin  ée  fer. 

Des  ftMsës  dont  le  plsfond  snr*  treaie  centimètres  an  moins  de  largeur  el  devra 
descendre  jusqu'à  trente  centimètres  au  moins  en  coslre-bas  de  la  berme  ménagée 
an  pied  des  tains  da  ballixt,  seront  erenséi  le  long  de  celle-ci  dans  les  tranchées. 
Iles  fossés  seront  généralement  séparés  du  pied  4es  lalns  en  déblai  psrnne  benne 
établie  au  ni* ean  des  ralU  et  ajant  une  largeur  de  cloquante  ceotimèiret  k  nn  mètre, 
suivant  la  profondenr  de  la  tranchée  et  la  conilitanoe  du  terrain. 

De*  fossés  seriHit  également  creusés  an  sommet  des  tranchées  et  le  long  dn  pied 
des  remblais,  lorsque  cela  sera  reconnu  nécessaire  par  le  Département  de*  travaux 
publics,  k  raison  de  la  déclivité  dn  sol.  Ces  fossés  seront  séparés  de  la  crête  des 
lalns  en  déblai  on  du  pied  des  talus  en  remblai  par  nue  berme  de  cinquante  centi- 
mètres k  un  mètre  de  largeur,  snlTsntli  faïutenr  des  tains. 

Tons  te*  fossé*  auront  les  dimensions  et  la  pente  longitndlBaie  nécessaires  pour 
assurer  le  prompt  écoulensent  des  eaux. 

L'Ioclinaison  des  talus  en  déblai  et  en  remblai  sera  fiiée  k  raison  de  leur  hauteur 
el  de  la  nalure  dn  terrain.  En  géuénl ,  le  rapport  de  la  base  k  la  hantenr  des  talus 
sera  de  un  k  nn,  de  nn  et  qnart  k  un,  on  de  un  et  demi  k  nn,  aeion  qne  la  bautenr  des 
lalns  sera  inférieure  k  trois  mètres,  comprise  entre  trois  mètres  et  qusire  mètres  ou 
supérieure  k  quatre  mètre*. 

Dans  le  cas  oA,  par  suite  d'eicédanu  de  déblais,  il  devra  étra  rbrmé  des  dépAu  le 
long  des  tranchées,  l'iaclinalson  des  talus  de  ces  dépAts,  du  c6té  du  chemin  de  fer. 
sera  réglée  de  la  même  manière  et  le  pied  de  ces  tains  sera  établi  k  deux  mètfcs  iin 
moins  de  la  crête  des  talus  des  tranchées. 

Del  francs-bords  serani  ménagé*  de  part  et  d'autre  du  chemin  de  fer,  sur  lonii' 
son  étendue;  ils  auront  cinquante  centimètres  k  un  mètre  de  largeur,  suivant  les  cir- 
constances. 

Art.  7.  Les  concessionnaire*  constmiront  tous  les  ouvrages  d'art  et  exécuteront 
tous  les  Invam  nécessaires  pour  que,  par  suite  de  l'établissemeui  du  chemin  de  fer, 
il  ne  yoit  apporté  aucun  obatacle  rtl  aucune  entrave  k  l'écoulement  des  eaux,  et  pour 
que  la  direction  et  te  niveau  des  routes  et  autre*  voies  de  communications  publiques 
existantes  ne  subissent  que  les  modincatious  reconnue*  inUispeusabies  parle  Dépar- 
tement des  travaux  publics. 

Les  cours  d'eau,  routes  et  antras  voies  de  communications  publiques  ne  pourront 
être  déplacés  ni  modifiés  en  quoi  que  ce  soit,  qn'en  conrormlté  de  projets  approuvés 
au  préalable  par  1o  Ministre  des  travaux  public*. 

A  la  rencontre  des  chemins  et  roules  ordiailrea,  le  chemin  de  fer  devra  passer. 
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ayunt  (|uc  poMlble,  «oit  aa-deuus,  loli  au-dessous  de  ce*  voies  de  commanlca-. 
tiOD. 

Les  ou*nges  d'art  qui  s'élèveroni  Jusqu'au  niveau  ou  eu  contre-liaut  du  cbemfn 
de  Ter  seront  surnionlés  de  gante-corps  ou  parapets  sur  loule  la  longueur  des  létes, 
;  compris  généralemenl  la  partie  qui  correspond  aux  chenilDS.  roules,  cours  d'eau 
ou  caaani  au  passage  desquels  les  ouvrages  d'art  sont  destinés. 

Los  eoneeislonuairw  poorront  éire  tenus  d'établir,  aur  les  viaducs  h  construire 
au-deWDS  du  chemin  de  Ter,  comme,  en  général,  k  tous  les  endroits  où  le  Départe- 
ment des  travaux  publics  le  jugera  nécessaire,  des  écrans  on  autres  ouvrages  dis- 
l>oséa  de  Taçon  t  éviter  aux  cbevaux  la  vue  subite  des  iralos ,  liusi  quu  les  effets  du 
bruit  et  de  la  fumée  produits  par  le  passage  des  tocomolives. 

Dans  les  viaducs  k  construire  tant  au-detsus  qu'au-dessous  du  cbemio  de  Ter,  la 
largeur  du  passage  destiné  i  la  circulation  ordinaire  sera  réglée  par  le  MparleroenI 
des  tnvaos  publics  k  raison  de*  circonstances  locales,  mais  ne  sera  généralement 
pas  inrérienre  k  sept  mètres  pour  une  roule  ni  k  quatre  mètres  cinquante  centimètres 
{lour  un  chemin  vicinal. 

1^  voie  cbarrellère  des  viaducs  aura  Irois  mèlrus  k  cinq  mètres  de  largeur,  sui- 
vant la  lai^ur  du  viaduc,  el  sera  compriie  entre  deux  trulloirs  ;  elle  sera  pavée,  ai 
la  loie  de  communication  dont  elle  Tait  partie  l'est  elle-même  ;  dans  le  cas  contraire, 
elle  sera  pavée  ou  empierrée,  au  gré  des  concessionnaires. 

Dans  les  viaducs  k  construire  sous  te  chemin  de  Ter ,  la  hauteur  libre  k  ménager 
au-desaus  de  la  voiL>  cbarretiëre  aéra  en  rapport  avec  la  desttnatloD  et  l'importauce 
lies  viaducs.  Elle  ne  sera  cependant  pas  inférieure  en  géoéral  k  V'tSO  ï  l'aplomb 
des  bordures  ou  filets  d'eau  de  la  chaussée. 

Dans  les  souterrains,  comme  aussi  dans  les  viaducs  k  construire  au-dessus  du  che- 
min defer,  il  devra  rester  un  inlerTalle  entièrement  libre  de  {•'.HÛ  au  raotiis  de 
chaque  c4lé  du  railwair. 

A  l'aplomb  des  rails  extérieurs  de  chaque  voie,  il  devra  j  avoir  une  haulenr  entiè- 
rement lihre  de  S  mètres  dans  les  souterrains  el  de  4°>,80  au  moins  dans  les  vladnca 
k  construire  ao-dessoa  du  chemin  de  Ter. 

l4  section  libre  qui  devra  exister,  tant  sons  ces  ouvrages  qu'en  un  point  quel- 
conque de  la  ligne,  sera  en  loui  cas  telle  qu'elle  ne  présente  aucun  obstacle  dans 
les  limites  indiquées  par  des  lignes  hachurées  sur  la  figure  annexéeau  présent  cahier 
des  charges. 

A  l'intérieur  des  souterrains,  il  sera  pratiqué,  de  diatance  en  dislance  dans  les 
piédroits,  des  niches  destinées  k  servir  d'abris  au  besoin. 

Les  souterrains  et  les  viaducs  k  construire  an-dessus  du  chemin  de  Ter  seront 
pourvu,  parallèlement  au  raiiway,  de  rigoles  maçonnées,  recouvertes  de  dalles  et  se 
raccordant  conveuablement  avec  les  fosses  du  chemin  de  fer. 

Tons  les  onvrages  d'art  projetés  entièrement  en  maçonnerie,  auront  la  hauteur 
sous  clef  ou  la  longueur  entre  tes  léies  néccssairea  pour  que  les  murs  de  léle  ne 
dépassent  que  le  moins  possible  le  sommet  de  l'extrados  de  la  voùie.  S'ils  sont  sur- 
montés d'on  remblai  de  plus  de  trois  mètres  de  hauteur,  l'épaisseur  de  la  vohle  et 
celle  dea  piédroits  iront  en  augmentant,  par  xones  succeaiives,  des  tètes  vers  le 
milieo  de  l'ouvrage,  conformément  aoi  indications  du  fonctionnaire  de  l'Ëtat  chargé 
île  la  surveillance  supérieure  des  travaux. 

Le*  aqaeducs  k  construire  sous  le  chemin  de  fer  auront  au  moins  soixaute  eenti' 
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inètKB  d'ouverlure  et  ud  mètre  de  binteur  sous  clef.  Sodk  les  Krauds  remblais,  ces 
dimeDSions  seront  augmentées  aulsnt  que  radministratioD  leprescrin. 

Les  ouTTiges  d'art  ordinaires  seront  généraleineiit  paorvui  de  murs  en  aile  et  d'un 
radier  général  qui  s'étendra  jusqu'aux  extrémités  de  ces  mors ,  si  les  ouvrages 
doivent  servir  i  l'écoulement  des  eani. 

Le  ajstèrae  et  les  dimensions  des  rondations  des  ouvrages  d'art  en  général,  de 
même  que  la  prorondenr  à  laquelle  ces  fondations  devront  être  descendues,  seront 
réglés,  lors  de  l'exécution,  i  raison  de  la  nature  du  terrain  et  des  pressions  qu'elles 
auront  k  supporter,  de  concert  entre  lus  concessionnaires  et  le  Tonctlonaaire  de 
l'Ëlat  chargé  de  la  surveillance  supérienre  des  travaux.  En  cas  de  désaccord,  il  en 
sera  référé  an  Département  des  travaux  publics. 

Il  sera,  an  besoin,  battu  des  pilots  d'essai  et  opéré  des  sondages  aux  frais  des 
conceuionnaires. 

Avant  de  pouvoir  être  livrés  ï  la  circulation,  Jes  ouvrages  d'art  en  générti  devront 
avoir  subi,  i  la  satisfaction  du  Département  des  travaux  publies,  telles  épreuves  qu'il 
jugera  nécessaires.  Pour  les  ouvrages  d'art,  avec  tabliers,  cooslmita  sons  le  chemin 
de  fer,  indépendamment  de  l'emploi  d'une  charge  siaiionnalre,  les  épreuves  pour- 
ront consistera  faire  passer  et  repasser  plusieurs  fois,  ï  différentes  vitesses,  pnis 
séjourner  pendant  quelques  heures,  sur  les  voles,  simultanément  et  successivement, 
UD  train  de  locomotives  des  plus  pesantes.  Pour  les  ouvrages  avec  tabliers,  construits 
au-dessus  du  chemin  de  fer,  les  épreuves  consisteront  notamment  il  tes  charger  pen- 
dant vingt-quatre  heures  d'un  poids  oniformément  réparti  de  quatre  cents  kilo- 
grammes par  mètre  carré  de  snperflcie  et  ï  ;  faire  passer  et  repasser  ensuite  une 
voiture  pesant,  avec  son  chargement,  dix-huit  mille  kilogrammes. 
Les  frais  t  résulter  des  épreuves  seront  ï  la  charge  des  concessionnaires. 
Le  pro6l  en  long  des  routes  et  des  chemins  qui  devront  traverser  le  chemin  de  fer 
par  UD  passage  t  niveau  sera  modi6é,  au  besoin,  de  manière  i,  présenter  un  palier 
s'éteodant  de  part  et  d'autre  du  raiiway  sur  une  longueur  de  sept  mètres  au  moins  à 
partir  des  rails  extérieurs. 

Ce  palier  sera  pavé  sur  toute  sa  longueur  et  sur  une  largeur  qui  sera  lixéc  par  k- 
Département  des  travaux  publics,  mais  qui  ne  sera  pas  inférieure  ï  cinq  mètres  en 
général. 

Les  raccord emenis  des  routes  ou  chemins  avec  les  passages  ï  niveau  ou  les  viaducs 
auront,  comme,  en  général,  toutes  les  nouvelles  parties  de  routes  ou  de  chemins  i 
établir  par  suite  de  détournements  de  voies  de  communication  de  l'espèce,  au  moins 
la  largeur  normale  ou  légale  de  ces  voles  de  communication.  Dans  les  tournants, 
ciHte  largeur  sera  augmentée  autant  que  de  besoin  pour  faciliter  la  circulation  Les 
parties  de  routes  on  de  chemins  modiAées  ou  nouvelles  seront  disposées  suivant  une 
inclinaison  qui  sera  réglée  par  le  Déparlement  des  travaux  publics  d'après  les  cir- 
constances locales,  mais  qui  ne  pourra  généralement  dépasser  trois  pour  cent. 

Rlles  seront  pavées  ou  empierrées  suivant  que  les  voies  de  communication  dont 
elles  font  partie  sont  elles-mêmes  pavées  ou  empierrées.  Si  elles  font  partie  d'un 
chemin  de  terre,  elles  seront  pavées  ou  empierrées,  au  gré  des  concessionnaires,  sur 
une  longueur  qui  sera  fixée  par  le  Département  des  travaux  publics,  Aux  abords  des 
passages  k  niveau,  cette  longueur  sera  de  cinq  mètres  au  moins  de  part  et  d'autre  du 
palier. 
La  largeur  du  pavage  nu  de  l'empierrement  ï  construire  aux  abords  des  viaducs  et 
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des  pêuage*  i  nivean  aen  tu  moioB  égale  ï  trois  mètret  cinquante  ceadaièirei  et  ne 
pourra  pas  être  lorérleure  i  celle  du  pavage  on  de  l'emplerremeat  exisunt. 

Am  passives  ï  nJTeau,  l'aie  de  la  route  ou  du  chemin  ordinaire  ne  pourra  pan 
hlre  un  angle  de  moins  de  quarante-cinq  degrés  avec  celui  du  chemin  de  fer  et  sera 
généralement  en  ligne  droite  au  moins  sur  (ouïe  la  longueur  du  palier. 

An.  B.  Le  chemin  de  Ter  sera  ponrvu  de  tons  les  biiimeniE,  dépendances  et  objets 
oécessatret  pour  que  l'exploitation  en  puisse  avoir  lieu  régulièrement  et  sans  danger 
ponr  la  sécnrtlé  publique. 

Les  httiments  et  dépendances  des  suLions  et  baltes  consisteront  notamment  en 
bitiments  aux  recettes,  tabiiaiions  de. chers  de  station,  hangars  et  magasins  atu 
marchandises,  remises  aux  locomotives,  remises  aux  voitures,  ateliers  de  réparation, 
puits  avec  pompes,  conduites  d'eau,  réservoirs,  grues  hjdrauliques,  lieux  d'aisances, 
urïngirs,  rampes  de  chargement,  places  de  transbordement,  pavages,  plates-formes 
tournantes,  poota  Ji  peser,  jauges  de  chargement,  réverbères,  horloges,  voies  d'éviie- 
■eiii,  excentriques,  crossings,  clichés  on  blocs  d'arrêt,  signaux  et  clôtures. 

Lesbitimentset  dépendances  du  chemin  de  fer  en  dehors  des  stations  et  des  haltes 
consisteront  notamment  en  barrières,  clôtures,  poteaux  de  défense,  réverbères, 
maisonnettes  de  garde,  loges  de  garde,  maisons  pontonnières,  bornes-kilométrlqoes, 
poteaux  de  pente,  bornes  de  délimitation  et  signaux  ï  distance. 
Les  bitiments  seront  pourvus  d'un  mobilier  approprié  ï  leur  destination. 
Art.  9.  Dans  les  bitiments  aux  recettes,  il  y  anra  généralement  deux  salles 
d'attente,  dont  chacnne  aura  une  supcrScic  en  rapport  avec  l'importance  des  loca- 
lités, sans  pouvoir  être  Inférieure  ï  trente  mètres  carrés. 

Les  biilments  aux  recettes  seront  entourés  de  trottoirs  de  quatre  i  huit  mètres  de 
largeur,  suivant  l'impocLance  des  halles  et  stations.  Ils  seront  pourvus  d'un  auvent, 
du  côté  du  chemin  de  fer,  et,  s'il  j  a  lieu,  du  côté  opposé. 

En  face  du  bitimeni  aux  recettes  et  du  côté  opposé  par  rapport  aux  voies,  te 
Département  des  travaux  publics  pourra  exiger  ta  construction  d'un  abri  avec  trot- 
toirs pour  les  vojageurs. 

Dans  tes  stations  de  bifurcation  ou  de  grande  Importance,  les  concessionnaires 
pouiTooi  Cire  tenus  d'établir  des  gares  couvertes  pour  l'embarquement  et  le  débar- 
quement des  voyageurs. 

Entre  les  haltes  et  les  stations,  le  cbemlu  de  fer  sera  clôturé  des  deux  côtés  pour 
le  moins  par  une  haie-vive.  Une  clôture  provisoire  en  lattis  ou  palissades,  suffisante 
podr  empocher  les  bestiaux  de  Ihire  Invasion  sur  le  rallwaj,  sera  établie  partout  où  le 
Département  des  travaux  publics  le  Jugera  nécessaire. 

Aux  abords  des  passages  i  niveau  et  des  ouvrages  d'art,  le  long  des  chemins  et,  en 
général,  i  tons  les  endroits  où  cela  sera  jugé  nécessaire  dans  l'intérêt  de  la  sécurité 
publique,  il  sera  établi  des  plantations,  garde-corps,  parapets,  bornes,  banquettes, 
heurtoirs  ou  autres  ouvrages  analogues. 

Des  perrés  seront  construits  aux  abords  des  ouvrages  d'art  ainsi  que  dans  les  fossés 
et  tes  talus  dn  cbemin  de  fer,  là  où  le  roncitonnaire  de  l'Ëtat  cha^é  de  la  surreii- 
laace  supérieure  des  travaux  le  roconnatira  nécesuire. 

Le  Département  des  travaux  publics  désignera  les  passages  ti  niveau  qui  devront 
être  desservis,  soit  par  une  maisonnette  de  garde  et  une  loge,  soit  par  une  maison- 
Mite  de  garde,  soit  par  une  simple  loge.  Il  ;  anra  au  moins  une  maisonnette  de 
garde  avec  l(«e  pour  chaque  poste  ou  étendue  de  3,000  i  3,000  mètres  entretenue  ei 
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wn«UU«  tm  mat  ■«■«  brigade  énmTTÎtn.  Km  mIk.  im*  le*  (iiiir»  i  ii«ca 

Le*  nJi*Mee(lM  de  prde  amnml  le*  diae 
Ment  adMÛei  nr  le  dwaiia  de  ter  de  l'Ëiat. 

Ble*  tenm  po^nti  d*a«  jantie.  d'aae 

Le*  mtiHMBeue*  et  kiges  de  garde  (eroat  éuMiei  a  «ae  disu*ee  de  S  ■être*  ■■ 
■eia*  de  ta  voie  la  pla*  rap^ocltée. 

Povr  chaqw  leetitM  de  ehew*  de  fer,  le*  MACesMOBBaim  prweeiewt  ■■  ptaK 
f^B^ral  de*  lien  ladi<|«aBt  l'eaplaceBeat  de*  «aisasBetle*  cl  loge  de  pode,  liMi 
qae  les  ditUDce*  qai  le*  i^mvsL 

Art.  10.  Le  DéttaiteBem  de*  mnin  pnblic*  m  résene  le  droit  de  bire  exri^ler 
par  letcnncessioaBaires,  oaïlean  frai*,pe«da*t  uote  la  datée  de  la  cOBcetBO*,  les 
■MdiScatiDns  on  ehaigenents  aoi  oairagn  eiifUBts,  m  le*  noaTeanx  (Mirage*  doal 
l'eipérience  avra  fait  reamiutlre  la  oécessit^,  an  potst  de  Tae  de  la  tiacrité 
pobliqae.  de  la  police  de*  cheains  de  fer  oo  de  la  boBoe  exploiUtioB. 

An.  II.  Le*  Baiérlani  i  mettre  en  cetirre  dao*  lesoamges  i  exéeaier,  denoaL 
cbaeuo  dao*  ton  espèce,  être  de  laneillenre  qnaliië  cl  eiempis  de  loasdëriats  capa- 
bles de  comproniellre  la  tolidité  on  la  dorée  des  ancrages. 

Quand  les  rail*  seront  en  fer  laniné.  ils  h  pèseront  pas  bdïds  de  treote-qaalre 
kllograiDBtes  par  atétre  eoannl.  Ils  seroal  reliés  par  des  éclisses  et  solideneot  iië* 
sqr  leni*  Mipporu.  Le  maximum  Je  distance  eatre  les  soppons  ne  dépassera  pas  on 

Les  supports  eu  bois  seront  en  cbéne.  Toolefois,  le  Département  des  triTiai 
public*  te  rëserre  d'autoriser  I  emploi  d'anires  essences  préparées  â  b  créosote  0« 
par  KhiI  antre  procédé  qu'il  aura  préalablement  agréé.  En  tout  cas,  l'esiploi  de  bois 
■le  ebéne  sera  obligatoire  am  ibontt  de*  nili  et  dans  le*  coorbes  de  soins  de 
1,000  uèirei  de  rajon,  torsqae  les  rails  ne  teroni  point  lié*  sur  les  anpporuaa 
■sojen  de  consslnets. 

A  défaut  de  grafler,  il  derra  être  bit  osage,  poitf  le  ballastsge  des  voie*,  de  pier- 
nllles,  icories  et  laitiers  concassés ,  uu  de  cendre*  choisies  de  forge*.  Les^biB- 
IMIons  des  matière*  à  employer  devront  être  agréés  par  le  Dépirtement  des  traTan 
publics. 

Ton*  le*  outrages  seront  esécutét  conformément  aaz  règle*  de  l'art,  avec  le*  *oiii* 
nécessaires  pour  en  asinrer  la  solidité  et  la  darée,  et,  an  besoin,  cooformément  k  ce 
qni  te  pratique  dans  les  IraTauz  eiécatés  pour  compte  de  l'Ëtal  oa  t  ce  que  le  Dépar- 
lemeai  des  lra*anx  pabllct  prescrira. 

Les  ontmees  d'art  seront  en  général  construits  en  maçonnerie,  en  lAle  on  en 
fer  laminé  ou  forgé.  La  foute  ni  le  boit  ne  pourront  être  enplojé*  *aas  forme  de 
longeront. 

Dan*  lei  tabliers  métalliques,  le*  forme*  et  dimenslona  de*  pièces  en  Ttt  bminé, 
tOle  ou  fer  forgé  seront  telle*  que  les  pins  fortes  charges  que  le*  tabliers  penvenl 
aïoir  i  supporter  ne  produisent  pas  une  fitigne  supérieure  k  6  kilognmmet  par  mil- 
limètre carré. 

Art  13.  Le  matériel  d'eiploiuUon ,  conaistant  dint  les  loconoiivet  atec  lew* 
lenders,  et  daa*  le*  voilures  serraut,  toîl  an  transport  de*  vojageurs.  soit  k  toM 
autre  transport,  de  quelque  asinre  qu'il  soit,  len  construit  de  mauière  i  assurer  Is 
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létatM  des  Inniponi,  U  Itcliité  da  necordement,  eotre  elles,  des  loluiru  i^ar- 
teant  SDX  dlfféreniet  idministratloiu  et  11  commodllë  des  To;»genn  ;  il  devra  pon- 
troir,  MM  ineoBtënieDI,  Aire  admli  ï  circuler  sar  IH  ligMs  de  l'Ëtat  ou  k  Mre  pin\e 
de  wt  iniBi,  et  mn  des  dlmeniloiM  telles  qa'ï  *tde  on  ï  pleine  ehirgesa  section 
trtutersale  n>tt  renrermée  dins  les  limlles  fndlqaëes  psr  des  lignes  pleines  sdt  la 
Bg«re  SDiiaiée  so  présent  cahier  des  charge*,  j  compris  la  saillie  des  ponlères 
représentée  par  des  lignes  ponolaëes.  Les  volinres  i  Tojageurs  seront  convertes. 
Elles  seront  fermées  au  mcjen  de  gisces. 

L'exécuiioD  de  ces  diSereoies  conditions  sera  vériHée  par  le  Département  des  tra- 
Tivx  pBblics,  qal  poam  interdire  li  clrculatloo,  sar  les  lignes  de  l'Êiat  et  même  snr 
la  ligne  concédée,  da  matériel  qol  ne  remplirait  pas  les  conditions  exigées. 

Art.  IS.  Les  baltes  ci  les  stations  aoront  un  développement  en  rapport  avec  lear 
importance.  Les  halles  aaront  généralement  an  moins  500  mètres  de  tongneor  sur 
3S  mètres  de  largeur  moyenne  et  les  stations  secondaires  400  mètre*  de  longueur  sur 
90  ntèires  de  largeur  moyenne.  En  outre  les  concessionnaires  seront  teons  de 
donner,  aux  balles  et  stations,  les  ettensions  ultérieures  que  réclaraeronl  les  besoins 
du  commerce  et  de  l'industrie  et  même  de  créer  de  nouvelles  halles  et  staiiODS 
lorsque  le  Département  des  travaux  pnbllcs  le  Jt^era  uécesssire. 

Art.  H.  L'acquisition  des  propriétés  bfllics  ou  aonblties,  nécessaires  k  l'eiécution 
.des  travaux  et  l'occupation  des  terrains  dont  on  aura  besoin  pour  l'eilraciion,  le 
transporte!  le  dépAt  des  terres  et  malériaui,  anroot  lien  aux  tirais  et  ï  la  diligence 
des  coDcessIonoalrea,  et,  an  besoin,  couronnement  aux  lois  en  vigueur  en  matière 
d'expropriation  pour  cause  d'utilité  publique. 

Les  terrains  destinés  t  être  dëfluitlTement  occupés  par  le  chemin  de  Ter  et  ses 
dépeadanee*  seront  acquis  au  nom  de  l'Ëtat. 

Il  est  expressément  défendu  aux  concessionnaires,  k  moins  d'j  être  aoiorisés  par 
le  Hlsistre  des  travaux  publics,  de  stipuler,  dans  les  actes  d'acquisition,  des  condi- 
tions naislbles  i  l'exploitation  do  chemin  de  Ter  od  i  rioiérèt  public  en  général,  et 
spécialement  quelque  servitude  que  ce  soit  au  proOt  du  veodeur. 

Art.  iS.  Aucune  tranchée,  coupe  de  bols,  extraction  de  terre  ou  de  piNre,  ni  aucune 
espèce  de  travaux  ne  pourront  être  pratiqués  dans  les  bola  soumis  an  régime  r<i»««- 
tler,  et  appartenant  ï  l'État,  aux  communes  et  aux  établissements  publics,  sans  une 
autorisation  préalable ,  conformément  an  code  forestier  et  t  l'arrêté  royal  du  30  dé- 
cembre iHU.  Les  conoeasionnalres  s'entendront,  i  ce  sujet,  avec  les  agents  forestiers 
locaux  et  les  propriétaires  des  bols. 

Art.  16.  Tontes  les  indemnités  et  tous  les  IVsis  auxquels  donneront  lien,  au  profll 
de  qni  que  ce  soii,  ta  constroctioo,  le  maintien,  l'exploitation,  l'enireiieD  et  la  répa- 
ration do  chemin  de  fer  et  de  ses  dépendances,  seraul  eiclosivement  et  sans  excep- 
tion k  la  charge  des  concessionnaires. 

Art.  17.  Les  travaux  du  cttemin  de  fer  concëilé  seront  acbevés  dans  le  délai  déter- 
miné par  la  convention  spéciale  de  concession. 

An.  18.  Un  cMLianneanent,  dout  l'acte  spécial  Je  concession  déterminera  Tiapor- 
lancc,  sera  déposé  par  les  concessionnaires  et  demeurera  alTcctë  il  litre  de  garantie 
de  leora  engagements.  Trois  cinquièmes  de  ce  cautionnement  seront  restitués  aux 
coacessloDuaircs,  en  trois  termes  égaux,  ï  mesure  qu'il  aura  été  dQmeni  constaté 
qu'il  a  été  acquis  des  terrains  ou  exécuté  des  iravsui  pour  une  valeur  double  de  la 
somme  i  rcsiiiucr. 
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Les  deux  deruien  duquièmei  mtodi  retenus,  unt  en  gwintie  de  l'accomplUse- 
ateoi  de  toaies  les  obligitions  iBcombaDt  ans  conceMioiuaires,  qae  pour  servir, 
évealuellemeot  à  solder  les  dépenses  i  ftire  d'office  pour  leur  compte,  jnsqu'l  ce 
qu'il  ait  été  dûmeat  constaté  que  loos  les  trsTsux  de  premier  établissentent  sont 
entièrement  achevés,  qu'ils  ont  été  eiécutés  conrormémeoi  aoi  clauses  et  condittoits 
de  la  convention  spéciale  de  concession  et  du  présent  cahier  des  charges,  et  que  le 
chemie  de  Ter  est  pourvu  du  matériel  Dëcessaire  pour  qu'il  puisse  6tre  eiploité  avec 
régidarlté  et  sécurité. 

Art.  19.  Les  cencessioanaires  seront  décbas  de  leurs  droits,  s'il  n'a  pas  été  satisrait 
aux  clauses  et  conditions  de  la  conventioD  spéciale  et  du  présent  cahier  des  charges 
dans  les  délais  respectivement  prescrits,  i  moins  que  ces  délais  n'aient  ^é  prorogés 
par  le  gouveruement,  cas  auquel  il  u'j  aurait  lieu  b  déchéance  que  si  les  concession- 
naires n'avaient  pas  rempli  leurs  ohlifalionsdaos  les  délais  qui  auraient  été  substitués 
il  ceux  primitivement  prescrits. 

Art.  30.  En  cas  de  déchéance,  il  sera  procédé  ï  l'adjudicalien  de  l'entreprise  du 
parachètemenl  des  travaux  sur  les  clauses  tint  de  la  convention  spéciale  de  conceS' 
sion  que  du  présent  cahier  des  charges  et  sur  une  mise  ï  prli  des  ouvrages  déil 
construits,  des  malériaui  approvisionnés,  des  terrains  achetés,  des  sections  de  che- 
min de  fer  de]»  mises  en  eiploilation  et  de  leur  matériel. 

Cette  adjudication  sera  dévolue  ï  celui  des  soumissionnaires  qui  offrira  la  plus 
forte  somme  pour  les  objets  compris  dans  la  misei  pris;  les  concessionnaires  devront 
se  contentex  de  celle  que  l'adjudication  aura  produite,  alors  même  qu'elle  serait 
moindre  que  la  mise  il  pris,  et  oc  pourront  élever  ï  ce  sujet  aucune  réclamation  ni 
prétention,  de  quelque  cher  que  ce  puisse  être;  de  plus,  la  partie  du  cautionnement 
des  concessionnaires  évincés,  qui  n'aura  pas  encore  été  restituée,  ou  dont  il  n'aura 
pas  été  disposé,  sera  déflnillvement  retenue  ï  titre  d'indemnité,  et  l'adjudication 
n'aura  lieu  que  sur  le  dépdt  d'an  nouveau  cautionnement  égal  â  la  partie  de  celui 
des  concessionnaires  évincés  qui  se  trouvera  encore  en  caisse  au  moment  de  la 
déchéance. 

Si  une  première  adjudication  n'amenait  aucun  résultai.  Il  eu  serait  tenté  une 
seconde  sur  les  mêmes  bases,  daus  li:  courant  de  l'année,  et  si  cette  dernière  tenta- 
tive  demeurait  également  sans  résultat,  les  ouvrages  déji  eséculés,  les  matériaus 
approvisionnés,  les  terrains  achetés,  les  parties  de  chemin  de  Ter  déjà  mises  en 
eiploliatiou,  avec  leur  matériel,  el  toute  la  partie  du  cautionnement  non  encore 
remboursée,  ou  dont  il  n'aurait  pas  été  tait  emploi,  seraient  acquis  i  l'État  sans 
aucune  Indemnité,  et  le  gouvernement  pourrait  en  disposer  comme  de  conseil,  les 
concessionnaires  demeurant  Irrévocablement  déchus  de  tous  leurs  droits. 

Art.  31.  Les  articles  10  et  10  ne  seront  pas  applicables,  si  les  concessionnaires 
justifient  que  les  retards  dans  l'exécution  ou  la  cessation  des  travaux  sont  le  résultat 
de  circonstances  ou  d'événements  de  force  majeure,  dfiment  constatés. 

Art.  33.  Avant  qu'aucune  pariie  du  chemin  de  fer  puisse  être  mise  en  exploitation, 
les  concessionnaires  devront  soumettre  i  l'approbation  du  D^wrtemenl  des  tmaux 
publics  : 

i'  Un  règlement  prescrivant,  outre  les  mesures  d'ordre  intérieur,  touie.s  les 
mesures  propres  ï  assurer  la  sécurité  et  la  régularité  de  l'exploltatioa  ; 

l>  Des  tirilï  déterminant  les  prix  de  transports  de  toute  espèce  de  station  h 
siMloii; 
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3>  Un  livret  comprenant  tes  conditions  régie menlilrea  de  ces  traDSporis. 

Le  Départemeal  des  Iravion  pablica  fen,  au  règlement  soumis  ï  son  approbation, 
les  changemenu  et  additions  qn'il  jngera  nécessaires  an  point  de  Toe  de  la  sécurité 
et  de  ta  régnlarltë  de  l'eiploitatlon.  Ces  modifications  seront  obligatoires  pour  les 
eoncessloDDaires. 

Art.  S3.  Le  Département  des  iravaui  publics  pourra  exiger  qu'il  ;  ait,  an  moins, 
trvls  convois  par  Jonr,  transportant  des  TOfigeurs  dans  les  deui  sens  ponr  chaque 
partie  de  la  ligne.  Il  se  réserve  de  fiier,  s'il  le  juge  convenable,  les  heures  de  départ 
et  d'arrivée  de  ces  trains,  de  manière  ï  les  faire  coïncider  avec  celles  des  trains  des 
antres  lignes. 

An.  94.  Les  lois  et  règlements  de  police  en  vigueur  au  chemin  de  Ter  de  l'Etat  et  ï 
intervenir,  le  cas  échéant,  sont  applicables  au  chemin  de  Ter  concédé. 

Art.  35.  Les  concessionnaires  seront  tenus  d'entretenir  avec  soin,  pendant  toute  la 
durée  de  la  coucession,  et  de  maintenir  constamment  dans  une  situation  telle  qu'ils 
puissent  remplir  parraiieroent  leur  destination,  tant  le  chemin  de  Ter,  ;  compris 
tontes  ses  dépendances  quelconques,  que  le  matériel  d'exploitation. 

Si  les  concessionnaires  étalent  en  demeure  de  satisfaire  aux  réquisitions  qui  leur 
seraient  adressées  i  ce  sujet,  le  Département  des  travaux  publics  pourrait  y  pourvoir 
d'office  et,  ï  cet  effet,  aurait  le  droit  de  s'approprier  toutes  les  recettes  jnsqu'ï  con- 
currence du  montant  des  ouvrages  i.  exécuter  et  des  fournitures  i  faire,  plus  un 
dixième  en  sus,  i  titre  de  dommages  et  intérêts. 

SI,  le  cas  échéant,  les  concessionnaires  Interrompaient  ou  faisaient  stater  l'exploi- 
tation, le  Département  des  travaux  publics  aurait  également  le  droit  d'y  pourvoir 
d'oUee  et  pour  leur  compte,  et,  ï  cet  effet,  de  disposer  du  matériel,  ainsi  que  de 
tous  les  moyens  d'exploitation. 

Si,  dans  les  trois  mois  après  que  le  Département  des  travaux  publics  se  serai!  trouvé 
dans  l'obligation  de  pourvoir  i  l'exploitation,  les  concessionnaires  n'avaient  pas  vala- 
blement justifié  qu'Us  sont  en  état  de  la  reprendre  et  de  la  continuer,  ou  s'ils  ne 
l'avaient  pas  effectivemeut  reprise,  ils  seraient  déchus  de  leurs  droits,  comme  dans 
le  cas  prévu  ï  l'article  19. 

Les  dispositions  qui  précèdent  seraient  également  applicables  au  cas  oà  les  con- 
cessionnaires laisseraient  en  souffrance  une  partie  quelconque  de  l'eiploitatlon. 

Art.  H,  Le  choix  et  la  nomination  des  agents  nécessaires,  soit  pour  diriger  et 
surveiller  l'exécution  des  travaux  de  construction  ou  d'entretien,  ainsi  qoel'eiploi- 
laïkin,  soit  pour  efibctuer  ou  conirAler  la  perception  des  péages,  appartiendra  exclu- 
sivement aux  concessionnaires. 

Le  personnel  employé  ï  l'exploitation  conipreadra  les  gardes  à  préposer  k  la  cou- 
servation  et  li  la  police  journalière  de  la  route,  ainsi  qn'i  la  manœuvre  des  barrières 
i  placer  anx  passages  ï  niveau,  excentriques,  signaux ,  etc.  Ce  personnel  sera  assez 
nonbreui  pour  qu'aucune  partie  du  service  ne  puisse  jamais  rester  en  souffrance. 

Art.  27.  Le  gouvernement,  sur  la  proposition  des  concessionnaires,  nommera 
ceux  de  leon  agents  qui  auront  i  remplir  les  fonctions  d'oISciers  de  police  judi- 
daire. 

Art.  38.  Le  Département  des  travaux  publics  fera  surveiller  par  ses  agents  tant 
l'eiécatioo  de  tous  les  travaux,  soit  de  premier  établissement,  soit  d'entretien,  que 
d'eiploiullon  ;  celte  surveillance  sera  exercée  aux  frais  des  concessionnaires. 
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A  MlU  In,  ceux-ci  verwront  aDDoelleneat,  fat  kiloaètre  <le  «oie  coMédée.  iUk 
la  calue  qui  lenr  sera  désignée  ï  cet  effet  : 

i*  Une  somme  pijahle  dans  le  coannt  da  premier  triotesire  de  chaque  uaée. 
pendini  tonte  )■  darée  des  tranai  de  consinictton,  1  partir  de  la  date  de  l'arrtU  de 
concession  déflnltiTe. 

S*  Une  somme  pijable  dans  te  connut  du  premier  trimestre  de  cbaqne  année, 
pendant  tonte  la  durée  de  l'exploilalion,  et  preninl  cours  i  partir  da  l"  janvier  do 
l'anuée  suivant  celte  pendanl  laquelle  le  chemin  de  Ter  aura  été  lliré  k  l'exploitation 
sar  tout  son  parcours. 

r.e$  sommes  seront  déterminées  par  la  convention  spéciale  de  concession. 
Les  concessionnaires  mettront  i  la  disposition  drs  ronctionnaires  de  l'Etat  chargés 
de  la  surveillance  des  traTani.  les  oavriers,  instruments  et  antres  objets  nécessaires 
pour  procéder  t  la  lérilIcaltoD  du  tncé  et  du  nivellement  de  la  ligne  concédée,  de 
tons  ses  oanages  et  dépendances. 

AK.  M.  La  rarreillance  k  eier«er  par  le  Département  des  travan  pnblics,  aux 
termes  de  l'article  qui  précéda,  ajant  pour  objet  exclasITd'empteher  les  conceadon- 
naires  de  s'écarter  des  oblifations  qui  leur  incoaibeni,  est  tonte  d*intéT4t  pnUlc. 
et.  par  snite.  elle  ne  peut  faire  nattre  aoca ne  obi igaloo  qneleoaqne  k  charge  dr 
l'Ëtat. 

Art,  30.  Il  stn  fïcnliatir  an  Département  des  Irami  pnblics  de  (aire  recoanattre 
l'état  de  la  raate  et  de  ses  dépendances,  ainsi  que  dn  matériL-1  d'eKptoiutioo,  quand 
Il  le  jugera  convenir.  A  cet  effet,  les  ronctionnaires  dn  Département  des  travaux 
publics!  ce  désignés  auront  acc^s en  tout  temps  dans  les  stations  et  haltes,  ainsi  que 
sur  tonte  la  ligne  et  seront  admis  dans  les  convois  publics  gratuitement. 

Les  agents  des  coocessionoaires  devront  prêter  lenr  concours  chaque  Toie  qu'il 
sera  requis  k  ce  sujet. 

Art.  31,  Si,  pendant  l'eiécoticD.  et  même  après  l'achèvement  des  travaui,  il  est 
rrconnn  qae  des  ouvrages  ne  sont  pas  on  n'ont  pas  été  exécoiés  confbrménKnt  »m 
règles  de  l'art  et  aux  danses  et  conditions  dn  contrat  spécial  de  concession  et  dn 
présent  cabier  des  charges .  le  Département  des  Iravanx  publics  pourra  les  blre 
démolir  et  reconstruire .  en  tout  ou  en  partie ,  aux  frais  des  concessionnaires ,  et 
d'office,  si  ces  derniers  demeuraient  en  défaut  de  les  faire  démolir  et  reconstruire 
cnx-mémes  k  la  première  réquisition  de  l'administration. 

Art.  33.  Le  Département  des  travaux  publics  aura  le  droit  de  s'opposer  k  l'exécu- 
tion de  tout  ouvrage  dont  le  projet  n'aura  pas  été  approuvé. 

Les  concestiotinaires  ne  pourront  interroatpfc  ni  entraver  la  cirmiation  sar  les 
chemins,  roules,  voies  ferrées  et  voies  navigables ,  k  moins  d'y  fitre  formellement 
autorisés  par  le  fonctionnaire  de  l'Ëtai  chargé  de  la  sorveillance  snpérioure  de*  tra- 
vaux, 
liane  pourront,  en  aucun  cas,  mettre  obstacle  an  libre  écoutetaenldeteaui. 
Ils  devront,  an  becoia,  établir  des  mojens  de  comnnaication  on  d'écoolewent 
provisoires,  conformémeat  aux  instractions'du  Départemeni  des  travaux  pablics,  qui 
se  réserve  le  droit  de  prendre  d'office  et  aiu  frais  des  concessionnaires  toutes  les 
mesures  nécessaires  pour  assurer  le  libre  écoulement  des  eaux  ou  la  libre  circula- 
tion sur  les  chemins,  roules,  canaux,  etc..  traversés  ou  longés  par  le  chemin  de  fer. 
Art.  33.  Dans  l'année  de  l'achèvement  total  des  travaux,  les  concessionnaires 
feront  taire,  k  leurs  frais,  un  bornage  conti^dicloire  et   nn  plan  cadastral  de  tontes 


.yCoo^Ie 


t»EK  CBEMINS  DE  FER  CONCÉDÉS  EN  BBLCIOl-'E.  19 

les  parties  da  cbemin  de  fer  et  de  ses  dépendioces  ;  ils  feront  éKalemedl  dresser, 
t  leon  fnis,  uontradictoiremcQt  avec  l'adminisiratiOD,  OD  ëtat  descriptif  et  dëiiîllé, 
tant  de  la  ronte  que  des  siaiions,  baltes,  ouvn^es  d'art,  clôtures,  poots  ï  bascole, 
biiiments,  etc. 

Des  eipédilions  dùmeol  cenifiées  des  procës-verbaui  de  bornage ,  du  pian 
cadastral  et  de  l'étal  descripfirprémentioDDés,  seront  dressées,  aux  frais  des  cou- 
cessionnaircs ,  pour  être  déposées  dans  les  archives  du  Département  des  trafani 
publics. 

Art.  U.  Pour  les  Indemniser  des  Irsvaui  qu'ils  s'engageni  à  exécuter  et  des 
dépenses  qu'ils  contractent  l'obligation  de  faire,  en  exécution  des  clauses  et  coudi- 
lions  du  présent  cahier  des  cliarges,  et  sous  la  condition  expresse  qu'ils  rempliront 
puclement  toutes  leurs  obi  [galion  s,  les  concessionnaires  percevront  ï  leur  profit, 
pendant  un  terme  à  Gxer  dans  la  convention  spéciale  de  concession,  des  péages  éta~ 
Mis  sur  les  bases  ci -a  près. 

Art.  3S.  Le  terme  dont  M  est  parlé  il  l'article  qui  précède  prendra  cours  à  l'eipi- 
ratfon  du  délai  fixé,  par  la  convention  spéciale,  pour  l'acbëvement  complet  et  la  mise 
(■n  exploitation  du  chemin  de  fer,  quelle  que  soit  d'ailleurs  l'époque  ï  laquelle  la 
ligne  aura  effeciivemeTit  été  livrée  à  l'exploitation  en  partie  ou  en  totalité. 

Si  ce  délai  était  prorogé,  la  durée  de  la  concession  ne  prendrait  cours  qu'à  dater 
de  l'expiralioD  du  nouveau  délai. 

Art.  36.  Les  tarifs  de  péages  dont  il  est  fait  mention  ï  l'article  51  seront  l'talills 
d'après  les  mêmes  bases  que  les  tarifs  des  cbemiiis  de  fer  de  l'Ëtat,  en  vijjueur  au 
moment  où  inlerviendra  la  convention  spéciale  de  concession. 

Art.  57.  Les  tarifs  mixtes  que  les  concessionnaires  établiront  avec  le  chemio  de 
fer  de  l'État  ou  avec  d'autres  lignes  concédées  seront  fixés  pour  tous  les  lariiï  et 
classes  de  tarifs  d'après  les  bases  des  tarifs  de  l'Ëtat  en  vigueur  %  l'époque  ob  inter- 
viendra la  convention  spéciale  de  concession,  sans  augmentation  de  frais  fixes  on 
accessoires  et  en  raison  des  distances  il  admettre  du  point  de  départ  au  point  de 
destination. 

Art.  38.  Pour  les  prix  déterminés  par  Ips  tarifa  mentionnés  aux  articles  ct-dessus, 
et  sauf  les  exceptions  stipulées  tant  aux  articles  qui  précèdent  qu'A  ceux  qui  suivent, 
les  concessionnaires  contractent  l'obligarion  d'effectuer  constamment  avec  soin, 
exactitude  ,  célérité  ,  sans  lour  de  faveur  et  i  leurs  frais ,  le  transport  des  marcban- 
dises  de  toute  nature,  des  voyageurs  avec  leurs  bagages,  des  voitures,  chevaux  et 
bestiaax,  fonds  et  valeurs  qui  leur  seront  confiés. 

Art.  39.  Les  concessionnaires  pourront  effectuer  tous  tes  genres  de  transports, 
sans  exception,  â  des  prix  inférieurs  i  ceux  des  tarifs  arrêtés  de  comman  accord  avec 
le  Département  des  travaux  publics,  pourvu  que  ce  soit  d'une  manière  générale  et 
sans  exception,  soit  au  préjudice,  soit  en  faveur  de  qui  que  ce  soit. 

Ces  abaissements  de  prix  ne  pourront  toutefois  avoir  lieu  qu'ensuite  d'une  décision 
du  Hinlstre  des  travaux  publics,  et  !i  la  condition  que  le  public  en  soit  informé, 
i|ulMe  jours  d'avance,  par  des  affiches  apposées  dans  tes  salles  d'attente  des  stations 
et  baltes  et  par  des  avis  Insérés  dans  les  journaux. 

Le  Dépanemeni  des  travaux  publics  pourra  éventuellement  désigner  les  journaux 
dans  lesquels  ces  avis  devront  èire  insérés. 

Si  les  concessionnaires  effectuaient  certains  transports  1  des  prix  inférieurs  ï  ceux 
des  tarifs  arrêtés  de  commun  accord  avec  le  Département  des  travaux  publics,  sans 
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qv'il  eti  éii  Hlicbii,  am  prétlaMe.  i  I'um  dm  ('■■Ue  de*  eoMlilioM  émtmcétf 
ci-de*MU .  le  HiBiUre  det  inTau  pabllct  poorra  >ou«aeBi  reKire  d'oMce  c«s 
rMlDdioDs  de  prix  ipplieables  t  ums  les  tnntpofti  de  b  mène  catéforie,  c'esi-1- 
Jire  apputenuil  i  b  mênie  clute  dn  tarif,  el  tes  pris  ainii  ibabsëi  m  poomnl. 
Mtmse  dans  te  cas  de  rédaetiom  opérées  à  rinteirenlioD  da  Départeaest  des  tn- 
vaiu  publics,  eue  relevés  gaVusuite  J'ane  antwisation  eipiesse  de  ce  DéparieBcnl 
el  ï  la  conditian  que  le  public  en  sera  prévenn  *a  moias  on  mois  d'annce  par  des 
affiches  ei  des  aiis,  cumme  il  esi  stipulé  ci-dessiu  ptwr  les  abaisseineau  de  prix. 

Les  réductions  on  remises  aceordées  ï  des  iDdigents  se  poomnit  pas  looleTois 
■tuoner  lien  a  l'applicallDn  de  la  dlspociUon  qni  précède. 

Art.  40-  Les  concessionnaires  seront  Lenns  de  transporter  les  électeon  ani  prix 
réJniis  accordés  par  le  (tonvemement  sur  les  lignes  qu'il  exploite  el  d'organiser  des 
Movois  d'arrifée  et  de  départ  poor  le  transport  de  ces  cleulenrs,  saiTaul  les  pres- 
criptions dn  Département  des  travau  publics. 

Art.  4t.  Les  militaires,  voyageant  en  corps  on  isolément,  seront  transportés,  eni, 
leurs  cheranx  et  leurs  bagages,  au  prix  et  coDditioos  admis  pour  les  transports  de 
l'espèce  sur  tes  chemin*  de  Ter  de  l'Ëtat. 

Art.  13.  Si  le  gonTemement  aïiil  besoin  de  diriger  des  troupes  ou  un  matériel 
militaire  *nr  l'un  des  points  desserris  par  le  chemin  de  fer  concédé,  tes  concessioR- 
naires  seraient  tenus  de  mettre  immédiatement  i  sa  dUpositioo,  el  k  moitié  de  la 
taxe  du  tarif,  tons  les  mojens  de  transport  en  leur  possession. 

Art.  K.  Tontes  los  fois  qn'eo  dehors  des  services  r^uliers,  le  Département  «les 
travaux  public*  requerra  l'expédition  d'un  convoi  eitraordioaiie,  soit  de  jour,  soit  de 
Duît,  il  devra  immédialemeni  être  obtempéré  ï  cette  réquisition. 

Le  prix  du  convoi  eapédié  sera  ultérieurement  réglé  de  gré  i  gré  on  à  dire  d'ex- 
péris,  entre  le  gouTemement  el  les  concessionnaires. 

Art.  U.  Les  concessionnaires  seront  tenus ,  à  toute  réquisition,  de  faire  partir. 
par  les  convois  ordinaires ,  les  voitures  cellulaires  emplorêes  an  transport  des  pri- 
sonniers. 

Les  employés  de  l'administration,  tes  gardiens,  les  gendarmes  et  les  prisonniers 
qui  se  trouveront  dans  ces  voitures  seront,  de  même  que  celles-ci,  transportés  gra- 
tnitem«)t. 

Art.  45.  l.es  concessionnaires  ierooi  tenus  de  transporter  gninltement,  par  tons 
les  convois,  dans  les  deux  sens  et  dans  tonte  l'étendne  de  lenr  chemin  de  fi'r,  les 
bureaux  ambulants  du  la  poste  aux  lettres,  les  dépêches  on  paquets,  et  les  fonc- 
tionnaires et  agents  préposés  i  t*  surveillance  et  k  l'exécution  du  service  des 

tin  compartiment  de  voiture  de  deuxième  classe  devra  être  mis  li  la  dfspositiou 
des  agents  qui  accompagneront  les  dépêches  par  les  trains  ob  il  n'j  aara  pas  de 

Art.  16.  Les  concession nalres  wront  lenns  de  faurnir  gratuitement,  sar  cbacnn 
des  points  de  lenr  ligne  ojl  l'administration  des  postes  le  jugera  utile,  un  emplace- 
ment ponr  construire  des  bureaux. 

Josqn'k  ce  que  la  construction  de  ces  bureaux  soit  terminée,  les  concessionnaires 
devront  tenir  gratuitement  i  la  disposition  de  ladite  administration  un  local  conve- 
nable pour;  établir  provisoirement  son  service,  si  le  nombre  ou  les  dimensions  des 
bitimenis  ex  l«  tant  h  le  permettent. 
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Lv  Département  deR  trutaui  publics  pourra  él^ibllr  i  ses  frais,  sans  que  les  conces- 
siODnnaires  aient  droil,  de  ce  cbel,  il  aaciine  iDdemnité,  Iodb  poteani  oa  appareils 
n<c«uairei  ï  l'échange  dca  dépêches,  sans  airèl  des  trains,  i  la  condliion  qoe  ces 
appareils,  par  leur  nature  ou  par  iear  position  ,  n'apporieront  pas  d'entraves  lui 
différents  services  de  la  ligne  ou  des  stations  et  haltes. 

Les  concessionnaires  devront ,  en  tout  temps,  donner  accès  dans  les  stations  ou 
halles  aoi  employés  chaînés  du  serrice  de  la  poste,  dans  l'eiercice  de  leurs  fonc- 

Art.  47  Le  Département  des  tranni  publics  pourra  établir  et  entretenir,  le  long 
des  voies  do  chemin  de  fer  concédé,  une  ligne  télégraphique  sur  poteaux  on  souter- 
raine ,  d'après  les  dispositions  qu'il  jugera  convenables ,  pour  qu'il  n'en  résulte  ni 
danger,  ni  entrave  pour  le  service  du  cbemin  de  fer. 

Dans  les  stations  où  le  Département  des  travaux  publics  désirera  constmire  des 
locaux  spéclani  peur  j  installer  des  appareils  télégraphiques,  les  concessionnaires 
fourniront  le  terrain  nécessaire  dans  une  situation  Taciiement  accessible. 

Les  concessionnaires  seront  tenus  de  faire  garder  par  leurs  agents  les  flls  et  appa- 
r«ib  télégraphiques.  LesBits  agents  feront  connaître  1  l'administration  des  chemins 
de  fer,  postes  et  télégraphes  les  accidents  ou  dérangements,  leurs  causes  et  tons  les 
renseignements  utiles  an  bon  entretien  de  ces  lignes. 

Les  fonctionnaires  ou  agents  de  ladite  administration,  voyageant  pour  le  service  du 
la  ligne  télégraphique ,  de  même  que  les  appareils  et  tes  matériaux  destiné*  i  la 
construction  ou  il  l'entretien  de  cette  ligne,  seront  transportés  gratoUenieni. 

Les  concessionnaires  ne  seront  admis  i  réclamer  aucune  indemnité  du  chef  des 
obligations  qui  viennent  d'être  énoncées. 

Les  dépêches  du  service  du  chemin  de  Ter  seront  admises  sar  la  ligne  télégra 
phique  de  l'Stat,  aux  conditions  i  déterminer  par  le  Ministre  des  travaux  publics, 
d'après  les  circonstances. 

Les  concessionnaires  pourront  en  outre  établir,  sur  les  poteaux  de  l'Ëtat,  des  fils 
télégraphiques  destinés  lo  service  de  l'exploitation  de  la  ligne  de  chemin  de  Ter  con- 
cédée. Dans  ce  cas,  le  Hlnistre  des  travaux  publics  désignera  les  stations  où  les  Bis 
des  concessionnaires  devront  aboutir  i  des  appareils  placés  dans  les  bureaux  de 
l'Ëtat  et  manœuvres  par  les  agents  du  gouvernement. 

Les  agents  des  concessionnaires  auront  le  droit  d'échanger  entre  eux,  comme 
dépêches  de  service,  les  communications  télégraphiques  relatives  t  l'exploitation  de 
la  ligne  concédée. 

Tontes  ces  communications  seront  inscrites  aux  stations  de  départ  et  d'arrivée, 
sur  des  registres  spéciaux,  où  elles  figureront  avec  numéro  d'ordre  et  par  date.  Ces 
registres  pourront  être  examinés  et  conlrOlés  par  les  fonctionnaires  désignés  à  cel 
effet  par  le  Département  des  travaux  publics. 

En  cas  de  doute  sur  tes  catégories  des  correspondances  admissibles  en  service,  la 
question  sera  résolue,  quels  que  soient  les  fils  ou  appareils  employés,  d'après  le» 
rtgles  suivies  sur  1p^  lignes  de  l'Ëtat. 

Les  concessionnaires  devroai  prêter,  au  service  des  correspondances  télégra- 
phiques privées,  le  concours  qui  sera  réclamé  par  le  Département  des  travaux 
puMies,  d'après  les  clauses  du  règlement  général  arrêté  par  ce  Département. 

Art.  48.  Le  Département  des  travaux  publics  pourra,  après  avoir  entendu  les  con- 
cetsionnifres,  autoriser  l'établissement  de  voies  de  raccordement,  soit  aux  stations. 
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soft  en  pleine  voie  (gins  pTWéei].  La  construction  el  l'etploltatiOD  de  ces  voies  de 
nccordemPDt  et  gares  privées  aaroot  lien  aux  conditions  de  celles  établies  sur  1rs 
lignes  de  l'Ëlat. 

An.  49.  Le  gouvernement  pourra  raîre  conslruire,  soïl  pour  le  compte  de  l'Ëlat, 
soit  par  voie  de  concession  de  péages  ou  autrement,  des  chemins  de  fer  partant  du 
chemlo  de  fer  concédé  on  venant  y  ahoulir,  sans  que  lus  concessionnaires  de  ce  der- 
nier chemin  de  fer  poissent  réclamer  de  ce  chef,  ou  sous  prétexte  du  préjudice  que 
leur  causerait  l'établisse meni  dcsdiis  chemins  de  fer,  aucune  iiidemnîië  i  chait^e  de 
qui  que  ce  aoil. 

Art.  SO.  Le  Département  des  travaux  publics  se  réserve  la  faculté  d'Imposer  aux 
cDucessIonoalrea  l'obligatian  de  laisser  circuler  sur  le  chemin  de  fer  concédé  les 
voitures,  waggona  el  autre  matériel  roulaiil  appartenant  i  d'autres  lignes  et  récipro- 
quement. 

L'indemnité  à  payer  pour  le  parcours  sera  fixée  d'après  les  hases  admises  pour  les 
relations  mixtes  des  lignes  de  l'Ëtat. 

Art,  St.  Le  gouternemeni  pourra  également,  pendant  toute  la  durée  de  la  con- 
cession, autoriser,  soit  dans  le  pays  traversé ,  soit  partout  ailleurs,  la  construction 
de  roules ,  canaux ,  cbemins  de  Ter  ou  autres  voies  de  communication,  sans  que  les 
concessionnaires  puissent  réclamer  de  ce  chef  aucune  indemnité  quelconque. 

Art.  S3.  Dans  le  cas  où  le  gouvernement  ordonnerait  on  autoriserait  la  construc- 
tion de  routes,  canaux,  chemins  de  fer  et  autres  voies  de  communication  qui  Iraver- 
seraienl  le  cbemin  de  fer  concédé ,  les  concessionnaires  ne  pourront  y  mettre 
obstacle,  ni  réclamer  de  ce  cbef  aucune  indemnité,  si  ce  n'est  en  dédommagement 
de  l'augmentation  évenluelle  des  dépenses  d'entretien,  te  gouvernement  s'cngageant 
il  faire  exécuter,  sans  frais  pour  les  concessionnaires,  tous  les  ouvrages  définitifs  ou 
provisoires  qui  seraient  nécessaires  pour  que  l'exploitation  du  chemin  de  fer  n'en 
puisse  Être  entravée  ni  empêchée. 

Touleroii ,  les  concessionnaires  resteront  chargés  du  payement  du  salaire  des 
gardes-barrlËrcs  i  préposer  ï  la  surveillance  des  passages  ï  niveau  qui  seraient  éta- 
blis par  l'Ëtat,  par  les  provinces  ou  les  communes,  par  suite  de  la  construction  de 
routes  ou  autres  voles  de  communication  nouvelles  on  par  suite  do  la  rectification 
de  routes  ou  autres  voies  de  communication  existantes. 

Art.  53.  Le  gouvernement  pourra  apporter  au  tarif  de  la  douane,  i  la  taxe  des 
barrières  et  aux  péages  établis,  tant  sur  les  voies  de  cammunication  actuellement 
existantes,  que  sur  celles  qni  pourraient  être  créées  pendant  la  durée  de  la  conces- 
sion, telles  modiflcaiions  et  prendre  on  provoquer  telle  mesure  d'intérêt  général 
qu'il  jugera  convenir,  sans  qne  les  concessionnaires  puissent  réclamer  de  ce  chef  une 
Indemnité  quelconque. 

Art.  St.  Dans  le  cas  oii  le  gouvernement  le  jugrrait  nécessaire  pour  la  défense  du 
pays,  les  concessionnaires  seraient  tenus  de  démonter  ou  de  démolir,  k  la  première 
réquisition  de  l'autorité  militaire,  et,  eu  cas  d'urgence,  ladite  autorité  pourrait  faire 
démonter  ou  démolir  d'ofilce,  et  unx  frais  des  concessionnaires,  toute  partie  quel- 
conque de  leur  chemin  de  fer,  sans  qu'ils  poissent  de  ce  chef  ou  i,  ce  sujet  réclamer 
ancansdommages-lntéréts. 

Art.  5S.  Il  ne  pourra  être  établi  sur  le  chemin  de  fer  concédé,  pendant  la  durée 
de  la  concession,  aucun  péage  au  profit  soit  de  l'Iîiat,  soit  d'une  province,  soit  d'une 
on  de  plusieurs  communes. 
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AH.  86.  A  l'époque  flïée  pour  rci))iraiion  de  la  concession,  le  ubemin  de  fer  ei 
ses  dépendances  ilevroiK  se  trouver  en  parfait  eut  d'entrelien  ;  h  cet  elTel,  cl  sans 
pr^odice  i  ce  qui  est  stipulé  i  l'article  13,  si,  pendaut  les  cinq  dernières  années  de 
leur  conceasioD,  les  concessioniiatres  ne  faisaieat  pas  tout  ce  qui  est  nécessaire  pour 
utlsfalre  complètement  ï  lenrs  obliKalions,  le  Départeneni  des  traïaui  publics  aurait 
le  droit  de  saisir  les  recettes  de  la  ligne  et  de  les  employer  It  rétablir  en  bon  élat  le 
ebemfn  de  fer  et  ses  dépendances. 

Art.  ST.  A  dater  de  l'CKpirallon  de  la  coDCCSslon,  ie  Département  des  travaux 
pQblics  sera  subrogé  1  tons  les  droits  des  concessionnaires  et  entrera  immédiatement 
en  possession  de  la  ronie  et  de  son  matériel,  tels  qu'ils  existeront  k  cette  époque. 
Le  prit  du  matériel,  Qxé  par  expertise  contradictoire,  sera  payé  anx  coucession- 

Art.  SB.  Dans  auenp  cas,  les  concessionnaires  ne  seront  recevables  ï  luroquer  la 
force  majeure  pour  quelque  cause  que  ce  soit,  ï  moins  que,  dans  les  trente  jours  des 
événements  ou  circonstances  d'où  seraient  nés  les  obstacles,  Ils  n'en  aient  dénoncé 
la  réalité  et  l'influence  au  Département  des  travaux  publics.  Il  en  serait  de  rnSme  des 
raiti  que  les  concessionnaires  croiraient  pouvoir  imputer  au  Département  des  travaux 
inblica  ou  à  ses  agents  ;  ils  ne  pourraient  en  argumenter  qu'en  tant  qu'ils  en  eussent 
également  dénoncé  la  réalité  et  l'inllueuce,  au  moment  ob  Ils  auraient  été  posés  ou, 
au  plus  tard,  daus  les  trente  jours  suivants,  lis  ne  pourront  enfin  baser  aucune  récla- 
mation quelconque  sur  des  ordres  qni  leur  auraient  été  donnés  verbalement. 

Art.  99.  Les  concessionnaires  se  trouieront  en  demeure  d'exécuter  les  obligations 
qui  leur  incombent  aux  termes  de  la  conreuliou  spéciale  de  concession  et  ilu  présent 
cahier  des  chaînes ,  par  la  seule  expiration  des  délais  prescrits  et  sans  qu'il  soit 
besoin,  à  cet  effet,  d'aucun  acte  judiciaire. 

Art.  60.  Les  concessionnaires  devront  indiquer  un  domicile  d'élection  en  Belgique, 
où  leur  seront  adressés  les  communications,  réquisitions  et  ordres  émanant  du 
Département  des  travaux  publics.  Ces  communications,  réquisitions  et  ordres  seront 
iransmis  par  vote  de  correspondance  administrative,  et  auront  par  eux-tnftfties  date 
certaine  et  canciire  authentique,  lorsque  leur  remise  k  domicile  d'élection  aura  été 
constatée,  soit  par  au  reçu,  soit  par  un  procès-verbal  dressé  par  no  agent  relevant 
(In  Département  des  travaux  publics. 

En  cas  d'absence  ou  de  refus  de  donner  reço  des  ordres,  réquisitions  on  autres 
docomeota  adressés  aux  coneessitnnaires  ou  remis  i,  leur  domicile  d'élection,  la 
notificatfon  sera  valable  et  sortira  ses  [elTets  ai  elle  est  tiite  par  lettre  chargée  trans- 
mise par  la  poste. 

An.  61 .  Les  concessionnaires  seront  réputés  avoir  entrepris  ï  leur*  frais,  risques 
vi  périls  et  sans  charge  aucune  ponr  l'Ëtat,  de  faire  leutes  les  expropriations  et 
il'esécuter  tous  les  travaux  quelconqnes,  prévus  ou  imprévus,  sans  aucune  exception 
ni  distinction,  ainsi  que  de  faire,  en  tout  temps,  toutes  les  foumilares  nécessaire* 
pour  assurer  l'exploitation  prompte  et  régulière  de  la  ligne. 

Cette  clause  doit  être  considérée  comme  la  base  du  contrat,  les  parties  entendant 
que,  dans  tous  les  cas  possibles,  elle  reçoive  l'application  la  plus  large. 

Art.  63.  Los  coBcesslonnsIres  acceptent  les  stipalallons  qni  précédent  et  celles  du 
contrat  spécial  de  concession  comme  étant  leur  propre  ouvrage  ;  ils  déclarent  avoir 
iMté  \tê  donnée*  et  calculs  sur  lesquels  l'entreprise  repose,  avoir  reconnu  la  réalité 
de  tout  ce  qui  est  posé  eu  Tait  et  s'être  assurés  de  la  possibilité  d'exécuter  tons  tes 
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tranui  nécessaires  ;  en  conséquence,  le  gouverDemeDl  ne  ponm,  dans  quelque  ras 
que  ce  soil,  élre  rendu  responsable  ni  des  erreurs,  imperfections  el  lacunes  dont  les 
plans  et  projets  pourraient  se  irouTcr  eoUcbés,  ni  des  difficultés  qui  pourraient 
surgir  dans  l'eiéculion. 

Art.  65.  Lei  conuessiontiaires  pourront  rétrocéder  leur  concessioD  ï  uoe  sociëli; 
anODjme,  en  se  cooformanL  aii\  lois  et  règlements  en  vigueur  sur  la  matière.  Après 
que  les  statuts  en  auront  été  approuvés  par  le  gouvernempoi,  la  société  qu'Us  auront 
éventuelle  ment  Tonnée  sera  substituée  ï  leurs  droits  et  obligaiious,  comme  si  la  con- 
cession loi  avait  été  accordée  directement. 

Le  gouvernement  se  réserve  le  droit,  soit  de  racheter  la  concestiou,  toit  de 
reprendre  l'eiploitatlou  dans  des  délais  et  sous  des  conditions  k  déterminer  par  U 
convention  spéciale  de  concession. 

Art.  6t.  Dans  1«  cas  ob  l'on  découvrirait,  dans  les  rouilles  k  faire  pour  l'établisse- 
ment du  chemin  de  fer  el  de  ses  dépendances,  des  objets  d'art,  d'antiquité,  de 
numismatique ,  d'histoire  nainrelie ,  etc.  ces  objets  deviendront  la  propriété  de 
l'État. 

Art.  Kt.  I.e  montant  des  frais  d'enregistrement  sera  fixe  el  s'élèvera  k  3  fr.  iO  c. 
(deux  tt«ncs  vingt  centimes). 


CHEMINS  DE   FER   DE   LÉTAT. 


MadlIcaU*»  apitMrléva  mm  larlr  #«■  vsyacvura  (voir  plus  loin,  avis 
du  ministère,  Mo».  39  avril  IBe6  et  A.  H.  2SianT.  fSe7). 

1866.  A.  M.  20  mars,  Mon.  21  mars.  ReaieU  adm.,  n-  744  (à  dater 
du  1**  mai). 

Art.  l".  Les  bases  actuelles  du  tarif  des  voyageurs,  filées  respect! veoieut  k  B.  B  et 
4  centimes  par  kilomètre  pour  les  1".  S"  et  S'  classes  des  trains  ordinaires,  avec 
surtaxe  de  2S p.  c,  pour  tes  l'<et3'  classes  des  trains  express,  sont  remplacées  par 
les  bases  suivantes  : 

La  taxe  par  lieue  de  S  kilomètres  sera  substituée  k  la  taxe  par  liilomètre,  et  les 
dislances  d'application  du  tarif  des  marchandises  seront  adoptées  pour  celui  des 
voyageurs  (t). 

I.es  prix  des  trois  classes  de  voyageurs  par  trains  ordinaires  sont  établis  comme 
suit: 

1*  De  1  k  tO  lieues  inclusivement,  on  comptera  pour  chaque  lieue  :  0.30  pour  la 
{'•classe,  O.iO  pour  la  3<  classe  ,0.19  pour  la  3*  classe. 

3*  De  11  k  30  lieues,  on  ajoutera  aux  prix  de  la  dixième  lieue  et  pour  chaque 
lieue:  0.15  pour  II  t"  classe,  0.10  pour  la  S*  classe,  0.07S  ponr  la  3^  classe. 

3°  Au  delk  de  30  lieues,  on  ajoutera  aux  prix  de  ta  vingtième  lieue  et  pour  chaque 
liene  :  O.tO  pour  la  l'«  classe,  O.OTS  pour  la  3*  classe,  O.OS  pour  (a  3c  classe. 
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AfPLlCATlON   DU   NOUVEAU   TARIF   U£S   VOVAGEURS.  â^ 

Des  voilures  de  3*  cluie  seront  ajontëes  aux  iraios  express  i  designer, 

La  tntlaxe  des  trains  express  sera  rédutte  de  St  ï  SO  p.  c.  des  prix  ci-deuus. 

L'unité  de  prix  ^tint  fixée  k  cinq  centimes ,  toute  fraction  de  moios  de  3  centimes 
sera  négligée  et  tonte  rraciion  qui  atteindra  3  centimes  st^ra  comptée  pour  cinq. 

Art.  9.  Par  première  application  de  ces  Itases,  les  prix  réduits  ci-dessas  seront 
Introduits  ï  leur  taux  définitirï  partir  delà  (6* lieue. 

Une  Uixe  transitoire  sera  appliquée  k  la  lone  comprise  entre  les  8*  et  IS*  lieues 
ioclasiTement. 

Le  complément  de  la  rédaction  dans  cette  zone,  ainsi  que  l'appUcatton  des  prix 
réduits  ci-dessus  k  II  Eone  comprise  entre  une  et  sept  lieues,  demeurent  réservés. 

Art.  3.  Le  tarif  réduit  applicable  an  transport  des  électeurs  est  Sxé  dès  t  présent 
i  90  p.  c.  des  prix  définitifs  Indiqués  c[~dessus. 

I,es  troupes  voyageant  en  corps  on  par  déiachemeni  ;  —  les  sociétaires ,  au 
nombre  de  vingt  au  moins  ;  —  les  enfants  Igés  de  moins  de  8  ans  ;  —  les  émigrauts  ; 
—  les  détenus  el  leurs  gardiens ,  jouiront  d'une  réduction  de  35  p.  c.  sur  les  mêmes 
prix. 

Art.  A.  Le  tarir  actnel  ponr  le  transport  des  bagages  est  provisoirement  main- 
tenu (1). 

Art  S.  Les  dispositlona  qui  précèdent  seront  appliquées  aux  parcours  mixtes  qui 
empruntent  les  lignes  de  t'Ëtai  et  celles  des  compagnies  belges  qui  jr  auront  adbéré, 
et,  en  cas  de  non  adhésion,  i  la  partie  du  parcours  mixte  «'étendant  sur  les  lignes 
de  l'Eut  seulement. 

Klles  seront  étendues  aux  parcours  internationaux  ï  déterminer  ultérieurement. 

Art.  fl.  Sont  maintenues  les  dispositions  en  vigueur  auxquelles  il  n'est  pas  dérogé 
par  te  présent  arrêté. 

y.  B:  Le  barème  définitif  des  prix  de  transpon  des  voyageurs  ordinaires,  et  celui 
des  t-ojageurs  avec  rédaction  de  S3  p.  G.  sur  les  prix  définitif*,  se  trouvent  plus  loin 
ïl'A.  H.dnSijanv.  (867. 


Appll«all*a  d«  nknveaii  Wrir  rien  *•;■««■»  4a  !•'  mal  !««•■ 

1866,  Avis  du  ministère,  jHor.  25  avril. 

Sont  abrogées  les  rédactions  accordées  antérieurement  sur  les  prix  du  tarif  en 
hveur  des  voyageurs  désignés  ci-après  : 

Les  officiers,  sons-officiers  et  soldats  voyageant  isolément  ;  —  les  officiers  ,  sous- 
oOciers  et  matelots  de  la  marine  rojale  ;  —  les  officiera  de  l'état-major  de  la  garde 
civique  Tojageant  pour  le  service  ;  —  les  gendarmes  voyageant  pour  le  service  de 
l'armée;  —  les  conducteurs  d'artillerie,  employés  des  bApItaux  et  boulangeries 
militaires  ;  —  les  religieuses  de  toutes  congrégations;  —  les  artistes  dramatiques  , 
entrepreneurs  de  cirques  on  de  tbëitres  forains,  voyageant  par  troupe  dt  moini  de 
vingt  ptTiotaut ;  —  et,  en  général,  les  voyageurs  de  tantes  les  catégories  qui  ne 
seraient  pas  munis  d'une  antorisaiion  postérieure  ii  la  date  de  ce  jour. 

Tons  ces  voyageurs  payeront,  \  partir  du  1"  mai,  les  prix  ordinaires  du  tarif. 
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COHDInUtfS   RÉULEMIilATAlKES 


(.'Midlllaaa  rrcleatentalrea  p*ar  le  Imaparl  4ra  v*T>|eant 
et  des  bac^S»' 

1867.  A.  U.  âS  janv.,  Mon.  10  fév. 

«'•T«BCi>ra  •rdl«>lr«a. 

1.  —  Aucan  vo^igevr  ne  peut  prendre  place  dint  née  toiture  da  cbeaiR  de  fet 
sans  être  mani  d'un  coupon  régulier,  qnl  doit  être  représenté  t  toute  réquUitloa  des 
agents  de  {'(dministralton. 

2.  —  A  déftat  de  ce  coupon ,  le  vojsgeur  paje  de  italien  à  ituion  jusqu'à  ce  qu'il 
ail  pu  prendre  un  billet  régulier. 

Les  girdet-convol  ne  peaveot,  sous  aucun  prétexte,  percevoir  le  prii  d'une  place, 
sans  délivrer  immédiatement  un  coupon  en  écbinge. 
Les  blIlelE  sont  recoeillia  pendant  le  trajet  os  t  detlinailoB. 

BMfHafa, 

3.  —  L*  remise  do  prix  total  est  fïite  aox  entrots  igét  de  moins  de  S  ans,  1  la  cen- 
dillonqn'lla  restent  assis  sur  les  genoux  des  personnes  qui  les  accompagnent. 

Les  enfïnti  de  3  1  8  ans  sont  tnnspertés  t  prli  réduits  et  oni  droit  k  une  place 
distincte. 

Au-dessus  de  8  ans,  les  entants  pajenl  place  entière. 

Lorsqu'un  vajsgenr  réclamera  une  place  distincte  pour  uu  eiihnt  de  moins  du 
3  ans,  on  percerra  le  ii>ême  pris  que  poar  un  enhnt  de  3  1  B  ans. 

SnwléDieata. 

J.  —  Le  Toyagenr  qui  nul  se  placer  dans  une  voiture  d'onc  classe  supérieure  ï 
celle  qnl  est  Indiquée  sur  son  coupon,  ou  passer  d'un  train  ordioslre  dans  un  tnlu 
express,  doit,  suivant  le  cas,  se  munir  de  l'un  des  coupons  sopptémentatres  indiqués 
ci-après  : 


COUPON 

COUPON 

VOITURE 

surrL(««RT*i>t 

DOMT    LE    lOTJtGEVn 

P4NS  LAQDELI.E   IL   DtSIRE 

dont 

est  muai. 

îc  placer. 

il  doit  se  «unir 
i  celle  Sa. 

y  ordinaire. 

9*  ordinaire. 

S*  ordinaire. 

3-        - 

1"      - 

î*       — 

3"       — 

3"  express. 

3*       - 

S-       — 

*       - 

î>       - 

3«       _ 

3*  express. 

a*     - 

1"  ordinaire. 

3*  ordinaire. 

g.       _ 

*  express. 

5-       - 

*•       - 

3-  express. 

i"     ~ 

5*  ordinaire. 

s-  express. 

]•  ordinaire. 

3-       — 

3-       - 

3*  express. 

S>       - 

!•  express. 

3*        - 

5-       - 

f  ordinaire. 

f       - 

,«      _ 

»       — 
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POUR    I.E   TRANSPORT    DES    VOVACKURS    KT   DES    BAGAGES.  27 

Pour  les  enholi  qui  se  trouveront  dans  let  mêmes  us,  on  exigera,  comme  lopplé- 
meots,  des  coupons  d'enbnls,  de  la  mAme  cluse  que  ceui  indiqua  dins  11  $■  colonne 
qui  précèile. 

En  règle  générale,  te  voyageur  muni  d'uD  coupon  dont  te  prix  esi  sapériem  t  celai 
di^  la  place  qu'il  veut  occuper  n'a  anenn  supplémeni  1  pafer. 

C'est  ainsi  qu'il  n'y  »,  par  exemple,  rien  1  réclamer  t  celui  qal  passe  d'nne 
ï  classe  ordioatre  dans  une  y  classe  express;  d'une  t"  ordinaire  dans  une 
3^  express,  on  d'une  1'*  ordinaire  dans  une  ^  express. 

S.  —  Rii  cas  de  retard  dans  l'arrlrëe  i  destination  ou  aai  lieux  de  correspondance, 
l«s  Tojageurs  n'auront  droit  k  on  dédommagement  que  ponr  antant  qu'il  j  ait  tknie 
Imputable  1  l'administration,  et  ce  dédommagement  ne  pourra,  pour  ([nelqae  raison 
pe  ce  soit,  excéder  le  prix  de  transport. 

S.  —  l.es  électeurs  an  ChanibrM  légisiativet  ont  droit  au  transport  1  prix  réduits 
sur  le  cliemin  de  Ter  de  l'Ëtal  entre  la  station  la  plus  rapprochée  de  leur  résidence  et 
la  localité  oh  Ils  sont  appelés  ï  voter. 

La  taxe  est  établie  à  raison  des  prix  dn  barëme  définitif  (.annexe  n*  I)  rédnlu  de 
30  p.  c. 

Les  électeurs  dont  il  s'agii  doivent  présenter  k  la  station  de  départ  leurs  bulletins 
de  convocation,  qui  devront,  eu  outre,  £ire  exhibés  ï  cbaqne  réquisition. 

Ces  bulletins  seront  retirés  au  retour  par  les  gardes- convoi. 


î  —  Lus  tnnspons  b  prix  réduits  de  sociétés  voyageant  en  corps  toat  tonmis  aux 
conditions  ci-après  : 
Les  sociétés  doiveut  être  composées  de  vingt  personnes  au  mdas. 
An  delà  de  vingt,  le  nombre  de  sociétaires  est  illimité. 
Le  minimuni  de  paroours  est  flxé  l  trois  myriamètres  (50  kiiomèires),  retour  non 

l.es  prix  de  transport  sont  établis  confbrmément  au  baréme-annexs  n*  %. 

Les  sociétés  de  moins  de  vingt  personnes  on  effectuant  m  parcours  inférieur  i 
30  kilomètres  penveut  profiter  de  la  réduction  en  pajanl  pour  vingt  personnes  ou 
ponr  un  parcours  de  30  kilomètres. 

En  service  mixte,  le  mimmum  de  30  kilomètres  s'applique  ï  la  distance  totale  dn 
point  de  départ  au  point  d'arrivée,  retour  non  compris. 

La  réduction  est  également  acquise  aux  sociétés  qui  n'ont  k  effectuer  qu'on  seul 
vo^ge  dans  les  conditions  ci-dessus,  ou  dont  le  retour  a  lieu  par  d'autres  lignes  on 
d'autres  moyens  de  transport. 

Le  président  de  ta  société  doit,  au  plus  tard  la  veille  du  départ,  remettre  au  cbef 
de  station  une  liste  des  sociélairea  partant,  certifiée  par  l'autorité  communale,  et 
fSIre  connaître  les  trains  |>ar  lesquels  les  transports  auront  lirn. 
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la  CONDItlUhS   BEULCIIbNTAlKES 

Lei  Bocléulres  ilotveni  £tre  readiu  i  la  sUllou  tu  moios  IS  miaules  avaul  le 

Ils  n«  pea*enl  prendre  plice  que  dans  les  voilures  désignées  par  le  cbeTde  slation 
ou  son  dël^é,  qui  (érIOe  au  préalable  le  nombre  des  socléulrei  prétenis. 

Le  prli  de  traniporl  (aller  et  retour  le  cas  échéaol],  doit  être  pa;ë  anal  le  départ 
entre  les  mains  du  cbef  de  station,  qui  délivre  au  président  nn  boUetln  portant  reçu 
de  la  somme  encaissée. 

S'il  s'agit  d'un  transport  arec  retour,  le  bulletin  est  dressé  en  double  expédition  ; 
l'un  des  bnlleiina  est  retiré  k  l'aller,  l'autre  au  retour. 

Onirele  bulletin  collectif,  le  liarean  de  départ  délivre,  pour  chaque  sociétaire,  un 
coupon  revêtu  du  timbre  de  l'État. 

Les  élèTes  des  éiablissemeuts  d'iostniction  pabllqoe,  voyageant  avec  leurs  profes- 
seurs, sont  admis  aux  mêmes  conditions  que  les  sociétés. 

Tout  sociétaire  qui  fera  usage  de  son  coupon  pour  un  anirejour  ou  m  autre  train 
que  ceux  qui  ;  sont  désignés,  payera  le  prix  intégral  du  parcours,  sans  pr^udice  an 
procès-verbal  à  dresser  I  sa  charge,  s'il  y  a  lieu. 

Il  en  sera  de  même  poor  les  sociétaires  trouvés  sans  blUel. 

Les  traasports  a  prix  réduit*  ne  peuvent  avoir  lieu  par  inins  express. 


8.  —  Les  iKHipca  voyageant  eu  corps  on  par  détacbemeuls  sont  transportées  aux 
prix  réduiia  Indiqués  i  l'aunexe  n*  9. 

Les  militaires  voyageaut  isolémenl  ne  jouissent  d'aucune  réduction. 

BaSMHea. 

9.  —  Il  est  loisible  aux  voyageurs  de  transporter  gratuiluntont  tous  objets  ue 
dépassant  pas  un  poids  de  %(  kilogrammes  ei  pouvant  être  placés  sOQi  les  bancs  des 
voitures,  ssns  Inconvénient  pour  les  autres  voyageurs. 

Ces  objets  ne  sont  pas  inscrits  an  bureau  de  départ  et  sont  transportés  ans  risques 
et  périls  des  voyageurs  auxquels  ils  appartiennent. 
Cette  faculté  ne  s'étend  pas  aui  valeurs. 

10.  —  Tool  bsgage  inscrit  est  assujetti  ï  la  taxe ,  dont  le  minimum  est  Hxé  a 
,10  centimes  par  expédition. 

Au  delï  de  ce  minimum,  la  taxe  s'applique  de  10  en  10  kilogr.  en  négligeait  toute 
fraction  de  dluine. 

il.  ~  Les  bagages  présentés  i  l'Inscription  doivent  porter  une  adresse  bien  lisible 
et  être  emballés  de  manière  ï  en  assurer  la  conservation. 

13.  —  Le  voyageur  reçoit,  au  départ,  un  bulletin  renseignant  le  oontbn:  de  coli^, 
le  poids  total  et  la  somme  perçue. 

Ce  bulletin  doit  être  remis  b  l'arrivée  pour  la  décharge  de  l'adminlsiniion. 

13.  —  l<es  loyageurs  peuvent  faire  assurer  luian  bagages,  en  payant  uoc  taxe  du 
10  cenllmes  |>ar  100  O'ancs  de  valeur  déclarée,  en  sus  des  prix  du  tarif.  Les  luigages 
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POV»  LE  TRAHSI>OHT    DES   VOVAGEtlttS   ET   DBS   BAGAGES.  SU 

espMIét  de  celte  manière  iloirenl  6ire  condlUaDDë*  de  ttçou  k  oIDrir  loate  ginntie 
il  radministnilioii. 

U.  —  En  eu  de  porte  d'an  objet  usure,  l'adminitlnUaii  lembonnen  iulégnle- 
nent  !■  valeur  usnrée. 

ts.  —  Pour  ]■  perte  d'un  objet  lnicrlt  et  non  aunré,  Il  seri  p»jé  »a  propriéUire 
une  WDime  calculée  d'aprte  ie  poids  du  colis  et  i  raison  de  6  franc*  par  kilogramme. 

(6.  —  Le«  bagages  remis  au  bureau  un  quart  d'heure  avant  le  départ  du  convoi 
partent  en  m£me  temps  que  le  rajageur. 

Cens  remis  plus  tardivement  pourront  éire  reAisës  ou  seront  expédiés  conformé- 
ment I  l'aHicte  18. 

17.  —  Les  colis  lie  marcbandises  et  objets  mobiliers,  présentés  poar  être  trans- 
portés conune  bagages,  seront  refusés  lorsque  leur  poids  excédera  3S  kilogrammes, 
ou  leur  volume  1,8  de  mètre  cube. 

18.  —  Il  est  loisible  aux  vojageura  d'eipédier  leurs  bagages  comme  marcbandises, 
aux  prix  et  conditions  établis  pour  ces  transports. 


Ift.  —  Les  cbeb  de  station  sont  autorisés  i  recevoir  en  dép4t  les  bagages  qui  leur 
sont  présentés  ï  l'arrivée  des  trains  ou  avant  leur  départ,  moyennant  la  perception 
d'un  droit  de  magasinage  de  S  centimes  par  colis  et  par  jour,  avec  uo  minimum  de 
■axe  de  10  centimes. 

M.  —  Ces  bagages  sont  considérés  comme  étant  en  cours  de  transport  et  peuvent 
être  assurés  moyennant  payement  d'nne  prime  de  10  centimes  par  100  tt»ace  de 
valeur  déclarée,  en  sus  de  la  taie  de  5  centimes  stipulée  ï  l'article  précédent. 

91.  —  Le  dépOl  est  constaté  par  un  récépissé  1  remettre  an  vofageur  et  contre 
remise  duquel  celui-ci  peut  renlrer  en  possession  de  ses  bagages. 

31.  —  En  cas  de  perle  d'an  colis-bagage  déposé,  le  propriétaire  a  droit  au  rem- 
boursement intégral  de  la  valeur  assurée  ou  au  payement  d'une  somme  calculée 
d'après  les  bases  fixées  par  l'article  15  ci-deuus,  lorsqu'il  n'y  a  pas  eu  assurance. 

13.  —  SI  le  poids  des  colis  n'a  pas  été  indiqué  sur  le  bulletin  de  dépflt  ou  que  ce 
boUetin  ne  puisse  £tre  reproduit,  ce  sera  au  voyageur  t  prouver  le  poids  !i  raison 


Si.  —  Les  chiens  accomp^nant  les  voyageura  payent,  sans  exception,  le  prix  d'un 
coupon  de  3*  classe. 

Le  propriéuIre  reçoit  un  bulletin  qu'il  doll  remettre  au  bureau  d'arrivée  pour  la 
décharge  de  t'administralion. 

Les  chiens  oe  sont  pas  admis  dans  les  voitures  affectées  au  transport  des  voya- 
geura. Ils  sont  placés  dans  les  niches  dont  sont  pourvus  les  naggons  i  bagages. 
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ItARlïllK  DES   PRIX 


Iblutti 

EXPRESS. 

ORDIIfAntES 

l^cliue. 

2*  classe. 

S-cluM. 

l»cl»»»e. 

2*  classe. 

3*  Classe. 

Ft.  C. 

Fr.  c. 

Fr.  C. 

Fr  c. 

Fr.  c. 

F,,  c. 

1 

»  35 

»28 

»20 

»30 

»20 

.10 

s 

a  70 

»  SO 

»3S 

»eo 

»40 

»  30 

3 

1  10 

»  70 

.55 

»  90 

B  ttO 

»45 

t 

1  45 

»  98 

„70 

*  20 

y  00 

.60 

S 

1  80 

1  20 

.90 

1  30 

1       B 

»  75 

a 

2  15 

1  45 

(  <0 

1  80 

1  90 

.90 

7 

9  SO 

1  70 

t  25 

2  10 

1  40 

1  OS 

•  s 

200 

1  00 

i  45 

240 

1  60 

1  90 

32S 

2  15 

1  60 

9  70 

1  80 

1  35 

10 

3  60 

2  40 

180 

3    » 

2    « 

I  30 

M 

3  80 

230 

1  83 

3  13 

9  10 

1  55 

12 

305 

265 

2    » 

330 

990 

1  65 

13 

4  18 

2  75 

205 

345 

930 

1  70 

U 

450 

290 

2  15 

360 

240 

1  80 

m 

4  SO 

3    » 

9  20 

3  75 

986 

1  85 

16 

4  70 

3  10 

233 

500 

260 

1  05 

17 

483 

525 

240 

405 

2  70 

2    » 

M 

SOS 

335 

250 

4  20 

280 

2  10 

19 

5  90 

380 

260      > 

435 

290 

2  15 

10 

S  40 

360 

2  70 

4  50 

3    « 

235 

SI 

S90 

365 

2  75      ! 

«60 

305 

230 

n 

565 

380 

280 

4  70 

3  15 

2M 

23 

5  7S 

385 

290 

4  80 

330 

9  40 

24 

590 

395 

298 

400 

330 

2  43 

2S 

0    » 

4    » 

3    » 

5    » 

335 

250 

26 

6  10 

4  15 

303 

5  10 

345 

285 

27 

6K 

420 

3  10 

S20 

330 

260 

28 

6» 

430 

320 

530 

360 

2«( 

39 

eso 

4  40 

r.  25 

540 

368 

3  70 

30 

660 

450 

330 

5  80 

3  78 

275 

M 

«70 

4SS 
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530 
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7    » 
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46 
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48 
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49 
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4  45 
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3  70 

SO 
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51 
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e» 
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760 
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58 
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4  60 
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.d,Coogle 


DE  TKAMSrORT   DES    VOYAGKVHS. 


•»  ».«.  Mr  iMi  prli  MflBlUfa. 

litllKa 

LtKD». 

EXPRESS. 

ORDINAIRES. 

I^cUmc. 

fclaue. 

yOMKe. 

1"  cluse. 

fclasM. 

3>clMie. 

Fr-   C 

F»,   C. 

Fr.   C, 

Fr.   c. 

F.  c! 

Ft.  C. 

1 

»  ss 

n» 

»  18 

»s» 

»  15 

»  10 

3 

»so 

»  35 

«  95 

-45 

»  30 

»30 

3 

«80 

»  80 

»  40 

»65 

«  45 

»  33 

i 

1   10 

»70 

B  30 

»00 

»  00 

•>  48 

S 

1  sa 

»00 

n  65 

1  10 

«  75 

»53 

6 

1  60 

t  10 

B  80 

1  39 

»  «0 

o68 

7 

1  83 

1  35 

«  95 

1  55 

1  05 

»80 

8 

3  IS 

1  40 

1  10 

1  80 

1  30 

»  90 

9 

«43 

160 

f  30 

2    « 

1  33 

1     » 

10 

3  70 

1  80 

1  35 

335 

1  50 

1  10 

11 

3  85 

1  85 

1  40 

335 

1  53 

1  15 

IS 

3  m 

3    » 

1  50 

245 

1  85 

1  35 

13 

3  10 

805 

1  53 

360 

1  70 

1  28 

U 

3  30 

3  15 

1  60 

2  70 

1  80 

1  35 

15 

3  35 

3  33 

1  65 

280 

1  83 

1  40 

la 

3  30 

330 

t  75 

390 

t  08 

1  45 

11 

385 

348 

1  80 

395 

2    o 

1  80 

18 

3  80 

350 

1  83 

3  18 

2  10 

1  88 

19 

3  90 

380 

1  va 

393 

3  18 

1  80 

w 

4  05 

9  70 

3    » 

335 

2  33 

1  70 

31 

4  10 

3  73 

i  03 

345 

3  30 

1  10 

32 

4  35 

388 

3  10 

380 

3  35 

1  78 

33 

4  30 

3  M 

3  15 

360 

2  40 

1  80 

«1 

440 

398 

3  90 

365 

2  45 

1  85 

m 

4  SO 

3    » 

3  93 

5  75 

280 

1  88 

90 

4  55 

3  10 

î  30 

380 

9  60 

1  90 

Î7 

4  70 

3  13 

S  30 

3  90 

3  60 

1  03 

38 

4  73 

3  90 

9  40 

395 

3  70 

3    » 

ffi 

4  85 

3  30 

2  43 

405 

9  75 

2    « 

30 

493 

3  SU 

2  43 

4  10 

2  SD 

3  03 

51 

5    » 

3  40 

2  50 

4  30 

3  85 

3  10 

33 

S  18 

350 

958 

4  35 

390 

3  15 

33 

530 

3  58 

980 

4  35 

2  95 

f  13 

34 

530 

3  65 

2  es 

4  40 

3  03 

220 

55 

S  40 

3  85 

2  70 

4  50 

305 

925 

36 

S  45 

3  80 

2  7S 

4  85 

3  15 

230 

37 

9  60 

3  80 

2  73 

4  65 

390 

230 

38 

8  65 

?  90 

283 

4  70 

325 

233 

39 

5  75 

3  95 

2  90 

480 

530 

240 

M 

5  85 

-i  03 

290 

4  85 

335 

2  45 

41 

5  00 

4  10 

2  Kl 

4  08 

340 

248 

43 

6  OS 

4  30 

3    » 

5    « 

3  30 

2  30 

43 

6  10 

4  95 

3  05 

5  10 

380 

358 

44 

6  » 

4  30 

3  10 

S  15 

560 

260 

43 

6  SO 

4  35 

5  13 

535 

365 

360 

46 

035 

4  43 

320 

830 

3  70 

265 

*1 

6S0 

4  50 

390 

S  40 

3  75 

3  70 

48 

6  35 

458 

3  30 

3  45 

3  80 

2  75 

49 

6  65 

4  65 

3  35 

555 

383 

3  73 

30 

6  73 

4  70 

3M 

560 

3  93 

280 

81 

880 

4  75 

340 

5  70 

3  »S 

383 

.    ^* 

8  &S 

485 

343 

5  73 

4  <H1 

290 

Ces  prix  s'ippliqnent  en  raison  des  disiasces  lëgilei  indiquées  «d  larifdes  m 
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CONDITIONS     R^LEUENTAIRES     POUR    LB  TRANSPORT   DES    1 
VINANCBS,    ÉQUIPAGES,    CHEVAUX,    BESTIAUX,   CHIENS    ET   1 

1868.  A.  M.  85  janv..  Mon.  5  tév.,  à  dater  du  l""  fév. 
CHAPITRE  I*'.  —  MAnca^HMau. 
g  l".  —  CalU  *  reawUre  *  J*Ba»«llr  p*r  urrt«.  —  TARIF  N>  t. 

An.  t".  Ce  Urlf  l'ippUqae  lax  colis  ï  remetlre  i  domicile  par  eiprèt.  11  com- 
prend toni  les  tnii  acceisofres. 

Let  prii  s'ippliqnenl  par  colit  et  de  10  en  10  kilogrammes  pour  les  cotls  peHn'' 
plus  de  10  kilogrammes.  ~  Les  taxes  sont  arrondies  p»  demi-décime  dans  le  sens 
de  l'augmenution. 

Les  lettres  simples,  c'esi-à-dire  celles  pesant  10  grammes  au  moins,  peuvent  éga- 
lement éire  expédiées  au  prix  du  tarif  n*  1 .  (Cette  disposition  ne  s'applique  pas  aux 
transports  mixtes.) 

Art.  3.  Les  expéditions  au  larïf  n'  1  s'effectuent  ï  la  vitesse  des  dépêches  postales, 
ei  par  tous  les  convois  indistioctemenl  parlant  une  demi-beore  après  l'inscription. 

Toutefois,  les  colis  encomttrants,  on  d'un  cha^ement  difficile,  oe  «ont  admis  aux 
convois  de  voyageurs  qae  pour  autant  qu'ils  ne  soleoi  pas  de  nature  k  entraver  la 
marche  de  ces  convois. 

Art.  3.  Dans  les  stations  oCi  le  camionnage  est  organisé,  la  remise  k  domicile  par 
exprès  des  colis  de  tout  poids  se  bit  immédiate  ment  après  l'arrivée  des  convois 
Jusqu'k  9  heures  du  soir,  dans  l'étendue  de  territoire  limitée  par  nne  circourérence 
de  trois  kilomètres  de  rayon  autour  de  la  station  prise  comme  centre. 

Les  colis  exprès,  artivant  après  9  heures  du  soir,  ne  sont  remis  k  domicile  que  le 
lendemain  matin,  entre  7  et  8  heures  en  été,  et  entre  8  et  9  heures  en  hiver. 

L'expéditeur  peut  néanmoins  en  *<isiirer  la  remise  Immédiate  après  9  heures  du 
soir,  s'il  en  fait  ta  demande  écrite  sur  la  lettre  de  voiture  ou  sur  l'adresse  des  cotia. 

Dans  ce  cas,  il  est  perçu  une  taxe  supplémentaire  de  ÎS  centimes  par  expédition. 

Dans  les  localités  eu  le  service  de  camionnage  n'est  pas  organisé,  la  remise  ï  domi- 
cile est  limitée  aux  colis  du  poids  de  2S  kilogr.  et  moins,  k  transporter  dans  le  rajon 
de  trois  kilomètres  autour  de  la  station. 

Les  colis  de  5  kilogr.  et  moins  sont  remis  k  domicile  par  exprès  k  tonte  distance, 
moyennant  une  taxe  sopplémentaire  de  1  rnnc  par  zone  iodivi$il>le  de  3  kilomètres 
au  deik  du  rayon  ci-dessus  indiqué, 

L'administration  pourra  exiger  le  dépAt  d'arrhes  pour  garantie  de  cette  dernière 
taxe. 

An.  4.  Les  lettres  et  colla  sans  valeur  expédiés  par  exprès  doivent  toujours  être 
aSIrandiU. 
8  II.  —  Granëe  vIImm  (pttiU  paquelt  H  artielei  de  tneuagtrû).  —  TARIF  «•  î. 

An.  S.  Le  tarif  n*  3  s'applique  aux  petits  paqaeis  et  anicles  de  messagerie  Jusqu'k 
300  kilogr.,  k  moins  que  l'expéditeur  n'ait  expressément  demandé,  par  écrit,  l'appli 
nation  des  tarifs  u°  1  ou  n*  3. 
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Art.  6,  Lu  prix  sont  ippliqaéa  pireipédition  (1)  elde  10  eo  10  kilogrammes  pour 
les  eipédilloDS  pesiot  ping  de  10  kilogramme*.  Lea  tnes  sont  arrondies  par  demi- 
dteime,  diDs  le  sens  de  l'angmenutlon. 

Art.  T.  Cet  nurchaDdisea  sont  génénlemeni  expédiées  dans  la  soirée  de  leur 
acceptation  ,  mais  senlemeni  par  les  trains  que  l'administration  ann  déttgnés  pour 
ce  mode  de  transport.  Elles  sont  remises  k  domicile  dans  les  six  heures  de  ranl*ée, 
1h  heares  de  nuit  étant  décomptées  (2),  le  tont  sauf  le  cas  d'encombrement. 

Art.  8.  Les  marcbandises  qui  ne  sont  pas  remises  an  bureau  une  benre  avaol  le 
départ  penient  n'èire  acceptées  que  poar  le  départ  suivant. 

8  III.  —  BtoraalUvw  MBMann  a»  Urlh  a~  1  et  *. 

Art.  g.  Sauf  rexcepUoQ  stipulée  an  !•$  de  l'article  3,  les  expédltenn  ont  la  racnlté 
de  rédanier  par  écrit  le  transport  des  colis  de  tout  poids,  ani  prix  et  conditions  des 
urif»n-l  et  3. 

Art.  10.  Le  chargement  et  le  déchargement  des  expéditions  elltotnées  aux  tarife 
D"  1  et  S  sont  opérés  par  les  ouvriers  de  l'adminlstratioD. 

Art.  11.  Les  huîtres,  le  poisson  tt*\a  et  la  levOre  sont  expédiés  aui  prix  et  condi- 
tions du  tarir  n*  S,  ï  moins  que  l'expéditeur  ne  demande,  sur  la  lettre  de  voilure, 
l'application  des  prii  et  conditions  du  tarif  n*  1  ou  du  tarif  n°  3  [petite  Meut). 

S  IV.  —  P«(l*e  ill«aa«  (ortùtc*  de  roulage).  —  TABIF  N"  3. 

Art.  13.  Les  marchandises  ï  petite  vitesse  sont  réparties  en  quatre  classes  et 
trois  larlfï  spéciaux ,  conformément  au  tableau  de  classiBcation  annexé  au  présent 
livret. 

Art.  13.  Lorsqu'une  expédition  du  tarif  n°  3  contient  des  marchandises  de 
diverses  clisses,  on  applique  an  poids  total  le  prix  de  la  classe  la  plus  élevée. 

Les  charbons  destinés  i  l'embarquement  immédiat  sur  navires  de  mer  dans  les 
ports  d'Aiiven,  Gand,  Ostende,  Bruxelles,  Louvaln,  Termonde  et  Bruges  sont  trani- 
porlés  aux  prli  du  tarif  spécial  d'exportation  n"  i . 

Lm  marchandises  marquées  d'un  astérisque  dans  la  classiBcation  ei  expédiées  par 
waggon  complet  de  1Q,000  kilog.  ou  pajant  pour  ce  poids,  à  l'exportation  par  les 
ports  d'Anvers,  Gand,  Ostende,  Bruxelles,  Louvain,  Termonde  et  Bruges,  sont  taxées 
inx  prix  du  tarif  spécial  d°  9. 

I«s  marchandises  k  l'exportation  ou  k  l'Importation  par  les  mêmes  ports,  et  mar- 
quées de  deux  astérisques  dans  la  cisssiflcation,  sont  taxées  par  waggon  complet  de 
10,000  kilog.  ou  payant  pour  ce  poids,  au  prix  du  tarif  spécial  n°  3. 

Art.  14.  Les  marchandises  de  la  4*  classe  du  tarif  W  3  seront  taxées  aux  prix  et 
condiiions  de  la  3*  classe  de  ce  tarif,  lorsque  l'eipéditenr  demandera  l'emploi  de 
wagons  fermés  on  biches.  Les  biches  de  l'administration  ne  peuvent  servir  à  recou- 
vrir  des  transports  de  chaux. 

Les  expéditeurs  ou  tes  destinataires  pourront  réclamer  l'application  du  prix  de  la 

(t1  Oi  flUnd  par  upMJNM  n  m  pliulmn  ivlU  ptntn»!  iTdii  ml  aipUlunr  k  l'idnui  d'n  ml  iw- 
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4'  classe  s'ilt  foamissent  euc-mémes  les  Ucbes,  ei.  1«  eu  ëeb^il,  !■  piHk  d^c^s- 

Les  biebes  appartenant  au  eipëditenrs  doïTent  paner  d'ime  MOMtèr*  tri*  apfa- 
rtntt  le  nom  des  propriélaires  et  ceini  de  la  station  ob  elles  doifeni  être  reDvojées. 

La  réeipëdilion  de  cea  biehes  va  point  de  dépan  est  soBMiise  t  nn  droit  d'enre- 
gistrement de  50  centimes  par  expëditioo. 

Art.  IS.  Ponr  les  eipMiiions  de  plus  de  trois  wagons,  t'eipéditeur  est  tenu  de 
preadre  lucripiioi)  48  beores an  moins  ll'iTance.  Un  r^istre  spécial  est  déposé, 
t  c«t  effet,  dans  chaqae  station. 

L'eipéditear  est  passible  d'nne  aneiide  de  S  (r.  par  wi^gon,  si  la  marcbandiw 
D'est  pas  reodoe  à  la  station  de  départ  le  joar  coarenn  et  l'admlDistratioB  peni,  en 
ontie,  disposer  du  matériel. 

La  coosigaatioD  de  l'amende  de  S  fr.  par  mggon  pourra  !tre  eilgée  an  monieni 
de  l'iDscriptiOB. 

Pour  tons  transports  sans  distinction,  le  cbef  de  station  prévient  reipéditenr  de 
l'benre  i  laqnelle  les  wa^gons  demandés  seront  mis  k  sa  disposition. 

Si,  endéans  les  bnit  benres,  le  cbarRement  du  waggon  n'est  pas  opéré  par  les 
oufriers  de  l'expéditeur,  celui-ci  sera  passible  d'one  amende  de  35  centimes  par 
benre  de  retard  et  parwsggon. 

Lorsque  le  cbargement  devra  élre  bit  par  les  ouvriers  de  l'admintstratioD,  la 
même  amende  sen  appliquée,  s'il  s'écoule  pins  de  hait  beores  entre  la  réception  ûe 
Il  première  partie  de  l'expédition  et  la  réception  de  son  complément,  c'est-1-dire  si 
tonte  l'eipédition  n'est  pas  amenée  ï  la  station  endéans  les  8  benrea. 

La  même  amende  de  S  centimes  par  benre  sen  appliquée  pour  chaque  waggon 
chargé  qui,  ï  dérant  des  pièces  prescrites,  ne  pourrait  être  expédié  par  le  train  qui 
aurait  db  l'ei 


Art.  18.  Sauf  le  cas  d'enconùtremenl,  les  expéditions  eVecluées  au  tarif  nos  sont 
tendues  1  la  gare  de  destination  dans  les  trois  fois  vingt-quatre  benres  de  leur 
acceptation,  et  elles  sont  remises  1  domicile,  le  cas  échéant,  dans  le*  vingt-quatre 
benres  de  l'arritée. 

Art.  17.  Uimimm.  Les  minimades  taxes  du  tarif  n°  3  sont  fixés  comme  rail  : 

A.  Ponr  la  l"  classe,  k  raison  des  prix  Indiqués  au  barCme.  Ces  prix,  qui  ont  été 
calculés  d'après  un  poids  de  400  kilogrammes,  ne  comprennent  pas  les  tt^is  acces- 
soires. —  Toutefois,  les  expéditions  de  moins  de  9,000  kiL  de  marchandises  présen- 
tées en  nac  et  non  susceptibles  d'ètie  chargées  arec  d'autres  marchandises,  sont 
taxées  aux  prix  afférents  k  une  charge  de  5,000  kil.  Pour  les  voitures  de  foira  char- 
gées, de  même  que  pour  les  chevaux  morts  la  taxe  doit  être  établie  d'après  nn  poids 
minimum  de  4,000  kilogrammes. 

B.  Pour  les  9>  et  3'  classes,  k  raison  d'un  poids  de  5,000  kil.  —  Les  expédiUons  de 
moins  de  5,000  kil.  sont  assimilées  aux  expéditions  de  U 1"  classe  et  Usées  comme 
telles,  k  moins  qu'il  n'j  ait  avantage  ponr  l'expéditeur  k  payer  le  prix  affér«ot  k 
a,0O0  kil.  dans  la  classe  k  laqnelle  la  marchandise  appartient.  Les  voilures  de  foire 
vides  doivent  £tre  Uiées  d'après  un  poids  minimum  de  4,000  kilogrammes. 

C.  Pour  la  4-  classe,  k  raison  d'nn  poids  de  (0,000  kil.  -  Les  marchandises  de  U 
4.  classe,  présentées  k  l'expédition  en  quuttiés  de  moins  de  10,000  kiL,  svont  assi- 
miléesaoxmarebandises  de  lardasse  eiuxées  comme  telles,  k  moins  qu'il  o'j  ait 
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anntige  pour  l'expédllenr  k  payer  les  prit  ttlTéreDU  mx  eipédlclons  de  10,000  kil.  de 
Il  f  claiie. 

An  <leU  de  cet  mlDlma,  les  uies  sont  calculées  par  mctlons  Indlvlilbles  de 
10  kllogrammei. 

Sauf  les  eicepUoM  indiquées  lu  g  l«de  l'anlclesnivaat,  Loniei  tes  marcbandlses 
présentées  pir  cliarge  iacomplAte  Boni  taxées  >a  prli  de  la  ]"  classe,  poar  autant, 
toBlefois,  qn'fl  n'j  ait  pu  avantage  i  lenr  appliquer  l>  taxe  d'une  charge  complète 
dans  la  duie  i  laquelle  etiea  appartiennent. 

Le»  marchandises  antres  que  celles  en  vrac  et  non  insceptlbies  d'être  chargées  avec 
d'antres,  et  qui  proviennent  ou  qui  sont  en  destination  des  embranchemenis  particn- 
lien,  sont  admises  par  charges  Incomplètes  avec  on  minimum  de  taxe  de  2,000  kilog. 
pareipédition. 

Art.  18.  Les  marchandises  en  vrac  ei  non  susceptibles  d'être  chargées  avec 
d'antres  ne  sont  admises  qu'au  prli  de  la  charge  complète  (3,000  kilogrammes  pour 
les  In,  >■  et  3*  classes  et  10,000  kilogrammes  pour  la  4^  classe),  quel  que  toit  le  poids 
de  i'eipédltloD  (2). 

Art.  19.  Le  chargement  et  te  déchargement  des  articles  de  roulage  sont  effectués 
par  les  ouvriers  et  sons  la  dirodion  des  agents  de  l'administration,  an  prix  de  10  ceo- 
limea  par  100  kilogrammes  pour  les  deux  opérations  (S). 

Celle  Use  s'applique  sur  le  poids  réel  de  la  marchandise  de  100  en  100  kilog. 

Le  chargement  consiste  dans  la  mise  en  wa^on  des  marchandises  déposées  par 
l'etpéditenr  sur  les  quais  ou  empiacemeots  désignés  par  l'administration. 

L'opération  contraire  consiUoe  le  déchargement. 

Les  ouvriers  de  l'expéditetu-  on  dn  destinataire  poorront  être  admis  k  assista  ou 

|l)  Cm  MuthudlM  HU  In  folniut  ; 

Ail  HB.  —  AlamlH.  —  AattandM.  —  Al^lbn.  —  Ar^.  —  Aipbtlu.  —  Bafr».  —  BeUeriKt.  — 
RliK  ili  hRiHon  di  ilnc.  —  Blucda  Tnjn,  di  HtuliiD  ■!  d'Eipig».  —  BI»ili.  ~  Bonn  eu  usiuui.  — 
BhIRi  on  bT4qiiMUi  dg  (liiibaiii.  —  Briiguelui  k  but  di  un  ei  de  tourbei.  —  Beuteillei  Tidn.  —  Bni 
■i^^.  —  Cidiale.  —  CelLlMi.  —  UkniiM.  —  CalniiH  bnfte.  —  Orbenile  de  barfU.  ~  (kroUa.  — 
CMine.  —  Cendn.  —  OurixHi  de  Mt.  —  ChicboB  di  um.  —  CUuJsm.  —  Clwiii  [es  net  od  en  lev).  ~ 
bbni  bror^  «  ID  pwidn  (es  Hti  on  en  tthi].  —  Cbneai  didtu,  —  Chiurte  en  «euUH  du  en  nciDO 
Fnlcb»  DU  •tcbtee.  —  Cliifn»  e(  drilln  non  embiilti.  —  CUm  Cln;.  -  Clncb»  an  mn.  -  CabaJl  an 
|ikm.  —  Cnke.  —  Camai  mki  onirèai.  —  Unit.  —  CriHe  de  plemb  M  de  ijne.  —  Cncbou  ridre.  — 
DianJeuiMe.  —  IMcliHi  da  conu  el  d'«.  ~  Dtelitu  de  méleui  caniBau  nen  dtwHnmte.  ~  Drtcbaa.  — 
trtrnt.  —  Encnil,  —  EHubiCIeL  —  Fanaitls.  _  Foin  cnmprliai  «  pailla  an  boDaa.  —  Foumeei  leci 
EoapiiBh.  —  Fntu  nm  ei  finiu  lan  non  dtniinini4>.  —  FDBiier.  —  Giltna.  —  Gleon  {nn  tonteUt],  — 
tilivli.  —  Onti»  •■  (rainei.  —  Gnluia.  —  LiBiiei.  —  Gniall.  '  GniBû,  —  Hoaillt.  —  Kaolin.  —  Lahier, 
—  U(*iu,  —  Umflle.  —  Lin  en  pailla.  —  HanataiM.  —  HkUtar.  —  Manc.  —  Harroni.  -  Hiiianli  de 
(er  M  •«».  —  Mimilla  —  Mnalleu.  —  HorUtr.  —  Neieu.  .-  Koir  anliul.  -  Noir  de  dierlion  da  kaU.  — 
Soir  d'inira.  —  Hatr  d*».  -  NoEt  poni  an|ni>.  -  Nur  da  rnai«a.  —  Noir  Itfar.  ~  Noii  M  «hMOe.  — 
Oen.  —  Oi(Haieca. -^  Oi  bmU  ou  eaacaieti.  —  Oijdadaiine.  -  Paiia.  —  Piairaills.—  Plemekebioi 
n  ï  pittie.  —  Pierre!  caJcalm  l>ra;tti.  —  Pierret  i  Im  el  k  luiil,  —  Flerttpoice.  —  PlUre.  —  Plambi|iBe, 

rnaénlin  —  Ponule».  —  Pulpa  da  baueraTei.  —  PfrJlta.  -~  QniRi.  —  Riiidai  da  bondiarie.  -^  Rtildai 
gahalrae  da  ta  (abrltaliog  du  entre.  —  Rtaidni  d*  mtlaai.  —  Rtaldiu  de  poaiaiai  da  lena.  —  Ho(aurta  da 
earHL  —  SaUe.  —  Sabau  da  Mlail.  —  3«r<ee.  —  StI  fainaie  el  aal  Hria.  —  Soufre  hml.  —  Spaiï  ta 
ibma.  —  Saie.  —  Sait.  —  Haibu  4a  baryM.  —  Talc  kml.  —  Tao.  —  Tarte  b  pipei.  -  Terrée  de  brajtre.  — 
Tanea  nbactairta.  —  Terra  d'oiibn.  —  Tan*  rlfllala  al  à  poleile.  —  Tenaa  non  dtnoaiaitai.  —  Tettei  da 
Situa.  —  Ternw.  —  Toorbe.  —  Toarbe  caiboidiie.  —  Trau.  —  Verre  tant.  —  Vereria.  —  Vidancat  en 

(I]  Ce  plia  >e  oaprand  pai  la  rimuBènllon  du  larrlca  milu  pat  l'admlniitntioa  loreigoe  eella«i,  ei 
l'itnaii  oa  Hr  ke  laimnieu  da  deuinelain.  fail  montet  la  lanrïbBBdlia  ani  Magai  d'un  nlrepll  ou  la  hU 

■iligu  amaiéi  par  rtdalniMialion. 
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i  coopérer  Ji  ces  opéniiont,  uns  qu'en  ancua  eu,  il  pnlue  en  rësuher  ane  réduc- 
tion sur  les  tnls  accessoires  Qiës  an  Urif. 

Toulerols,  le  chargement  et  le  déchargement  de  toutes  les  marchindlseï  en  n*c, 
présentées  par  charge  complète,  deTront  généralement  être  effectués  par  les  soins 
ei  aux  (ïais  de  l'eipéditeur  et  do  destinataire,  sous  la  surrelllanee  des  agents  de 
l'administration. 

Les  marchandises  des  3*  et  4<  classes  mises  sous  emballage,  ainsi  que  les  marchan- 
dises emballées  des  m  et  9<  classes  ci-après  désignées,  pourront  également  être 
chargées  et  déchargées  par  les  soins  des  eipédlteors  et  des  destinataires  lorsqu'elle» 
seront  présentées  par  charge  complète. 

Les  marchandises  de  la  In  on  de  la  3i  classe  auxquelles  ces  dispositions  s'ap- 
pliquent sont  : 

Les  acides  en  général ,  les  armes ,  les  céréales  en  général  (  froment,  épeautre, 
seigle,  sarrasin,  avoine,  mais,  orge  et  leurs  Atrines,  nuit  ou  orge  germé,  son,  déchets 
de  rii  et  de  forlne,  pois,  recules  indigènes,  fèTes  et  féveroles),  —  les  charbons  de 
bols,  —  les  cornues  en  terre,  —  les  chiffons  et  drilles,  ainsi  que  les  déchets 
d'étoupes.  Je  cbanvre  et  de  lin  et  les  vieux  cordages  destinés  ï  la  thbrication  du 
papier,  —  les  cloches  en  verre  pour  jardins,  —  les  cristani  et  verreries  fines,  —  les 
croûtes  de  sel,  —  les  cruchons  vides ,  —  les  étoupes,  —  les  faïences ,  —  les  fkrines 
en  général  non  dénommées,  —  les  tirineui  alimentaires,  —  tes  glaces,  —  les  glands, 
—  les  gobeleteries  en  général,  —  les  gralos  et  graines,  —  les  gnianx,  —  le  guano  en 
sacs  on  en  barils,  —  le  noir  de  charbon  de  bols,  —  la  plte  de  bois  et  de  paille,  — 
les  porcelaines,  —  les  poteries  de  terre,  —  les  sels  de  soude  et  de  poiasst,  —  les 
snlhies  en  général,  —  le  trasa  et  les  verres  ï  vitres,  —  les  verreries. 

Le  chargement  par  l'expéditeur  entraîne  l'obligation  du  déchargement  et  de  la 
remise  ï  domicile  par  les  soins  et  sux  ftais  du  destinataire. 

Par  contre,  le  chargement  par  l'administration  entrafne  la  perception  de  U  taxe 
Siée  an  tarif  pour  le  chargement  et  le  déchargement. 

Les  excédants  de  cbai^e  complète  snivenl ,  sons  le  rapport  des  frais  de  cbai^' 
ment  et  de  déchargement,  le  régime  de  la  ebarge  complète  dont  ils  forment  le  snp- 
plément. 

Lesfraisde  chargement  on  de  déchargement  seront  lonionra  perçus  lorsqu'il  sera 
fait  usage,  au  départ  ou  ï  l'arrivée,  des  engins  eitraordlnaiies  de  l'administration, 
svec  on  sans  le  concours  de  ces  ouvriers. 

Art.  U.  Lorsqnc  rnpédilênr  ou  le  destinataire  demande,  1  l'arrivée,  la  vérifica- 
tton  du  poids  de  la  marchandise,  il  est  perçu  une  taxe  de  S  centimes  par  100  kilo- 
grammes pour  celte  opération. 

Toutefois,  ce  droit  n'est  pas  perça  si  le  pesage  constate  nue  erreur  commise  au 
préjudice  de  l'expéditeur  ou  dn  desiinataire. 

Le  poids  constaté  au  départ  sera  considéré  comme  exact  lorsque  la  différence  en 
plus  ou  en  moins  ne  dépassera  pas  S  p.  c.  du  poids  total  de  l'expédition.  Lorsque  la 
différence  en  plus  dépassera  celle  tolérance,  la  taxe  sera  perçue  pour  tout  l'excédant 
df^  poids  constaté. 

§  V.  —  TraBBp«p|a  par  abaBav^AnS. 

Art  SI.  Les  abonnements  soni  accordés  aux  expéditeurs  et  aux  destinataires  qui 
s'engagent  1  employer  r^tiéremcnl ,  pendant  un  mois  au  moins ,  un  ou  plusieurs 
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wagKoai  il  «tes  Innsports  de  marchui dises  de  même  nadire  entre  deux  statious 
détenninées. 

L'admiiiiuration  réglera  les  itinéraires  de  ces  naggeiis  et  Bien  les  délais  endéans 
lesquels  le  chsrgemeai  et  le  déchargement  de  U  marclandise  devront  s'effectuer.  Il 
sera  accordé  quatre  heures  an  moins  pour  chacune  de  ces  opérations. 

Le  tonnage  raisaol  l'objet  d'nn  abonnement  doit  être  au  minimum  de  3,000  kilo- 
gramoKS,  lorsqu'il  s'agit  de  marchandises  de  la  1",  de  la  9>  ou  de  la  3'  classe,  et  de 
10,000  Uh)grammes  pour  les  marchaDdises  de  la  4<  classe  du  tarif  a*  3. 

Les  abonnements  ne  s'accordent  que  pour  des  quantités  indivisibles  de  S,000  kilo- 


lies  abonnemenls  comportant  pins  de  S,000  kilogrammes  sont  desservis  par  des 
waggous  de  S,  de  10,  ou  de  tS  tonnes,  selon  les  convenances  de  l'administration. 

Les  abonnements  de  six  mois  de  plus  sont  taxés  aui  prix  ordinaires  des  tarilï  i 
ceux  de  moins  de  six  mois  sont  taxés  avec  augmentation  de  35  centimes  par  tonne 
sar  les  prix  des  quatre  classes  du  tarif  n"  3. 

Les  abonnements  peuvent  éire  suspendus  les  dimanches  et  jours  fériés. 

L'abonné  pour  un  terme  de  six  mois  et  pins  peut  changer,  i  l'eiplralion  de  chaque 
mois  d'abonnement,  soil  le  point  de  départ,  soit  le  point  de  destination  des  waggons 
engagés. 

Il  a  la  faculté  d'augmenter,  1  l'expiralion  de  chaque  mois  d'abouDemeni,  le  ton- 
nage fixé  par  son  engagement,  ï  la  condition  de  se  conformer  aux  prescriptions  des 
SS  3  et  4  ci-dessns,  comme  s'il  s'agissait  d'na  nouvel  engagement  et  d'emplojer 
régniièrement,  pendant  30  jours  au  moins,  le  ou  les  waggons  supplémentaires. 

Toutefois,  l'administration  se  réserve  expressémeut  le  droit  de  limiter  ces  ang 
meolaiioBs  1  on  chiffre  égal  au  tonnage  fixé  dans  rengagement. 

Les  demandes  d'abonnement,  ainsi  que  cellM  de  waggons  sopplémeoulres  ou  de 
changement  d'itinéraire,  doivent  £tre  adressées,  par  écrit,  an  chef  de  station, 
boit  jours  a  l'avance.  * 

Toot  waggon  retenu  par  abonnement  doit  être  garni  d'une  plaqae  en  métal  ou 
en  bois,  a  fournir  par  l'abonné  et  portant  les  indications  que  l'administration 

En  cas  de  chômage  des  waggons  loués,  l'abonné  est  passible  d'une  amende  égale 
»  la  moitié  du  prix  de  location ,  ii  moins  qoe  le  chômage  ne  provienne  d'nn  cas  de 
force  majeure,  comme  fermeture  de  barrières,  exiinciion  d'an  haut  fourneau,  inter- 
ruption forcée  dans  l'exploitation  de  la  mine  ou  manquement  du  chemin  de  fer. 

L'admlnisiniion  sera  également  dégi^ée  de  ses  ohiigations  envers  l'abonné,  en 
cas  d'encombrement  eu  de  faits  analogues  i  ceux  qui  libèrent  l'abonné. 

S  Vi.  —  TraaapM-Sa  «e  meuMea  au  Mayea  4e  tapUalèrca  (I). 

Art.  22.  L'emploi  des  tapissières  on  voitures  i  déménagement  est  réglé  comme 
sait: 
À.  La  taxe  est  établie  au  prix  dé  la  l"  classe  du  tarif  n*  3  et  i  raison  de 

10  La  iiMjoDida  rÉIai  DBn  pounon  it  nmpH  paar  l«  cbirfeaunL  cl  li  dèdbirK«in«Bl  dw  upiMlAni  d 
ds  t^pa|ct  i*Bt  la  HiTuilai  i 

Ufiii  4u  Midi.  —  Bil)lillCB,  H*nDUI»ra,  Hirclui-In-ËcauuiiHi,  Familieunui,  GodmrTilli.  CoumllM- 
N«4.  ManiBtlIa,  La  CimpLui».  FIihIbih,  HtiiMIl»,  (iUin,  QungDDii,  Li  Cnjtn,  Mddi  {Biuinj. 
Bww,  nalofrfitiDl  Pitin,  ■•riimol,  L'Olin.  L*  Piii,  Bou-rhi-LH,  BneiHfiiin. 

1>)H  >dp4-0hH.  —  ScburtMk.  Htnw,  Epp*cbni,  Wnrdi,  W*m.5uiiu.C>tlKriitr,  DulrJ,  Vim- 
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0,000  kilog.  par  Upi»itK,  mu  qne  le  poids  muwmh  du  cmwh  paitM  àéçaÈUt 
3,000  kitog. 

Toatei  let  conditiOB*  <la  tarif  ■•  3  l'appilqKBt  égileMeat  k  cm  inHsporU. 

Il  B'eit  ailiaU  anean  ctmpléiDeBl  de  ckarge  mr  let  wagpiBS  ntUUéi  pow  le  tiau- 
port  des  tapuMère*. 

Le  cka^CMeni  et  le  dêcka^eseat  dei  ■eablea  1  doaldle  toBlan  ftaii  de  l'ei- 
pêditenr  et  da  detUaaiatre. 

Les  frais  de  charfemeat  sur  le  yn^gm  et  le  d^harBCneat  de  la  lapiasKie  mmi 
eoapris  dans  le  tarif. 

L'expéditioii  t'electiie  i  petite  «iiesae. 

B.  Lorsqne  la  prise  et  la  ivalse  k  doaicite  se  bnl  pu  les  soins  de  reatTepreaew 
du  canlonaase,  elles  sont  laiées  i  raison  de  S  Itascs  par  tapissière,  ponr  chaque 
opéntion,  cospcenaat  la  condoile  de  la  *ollare  de  ta  statim  k  doaidie  dans  nn 
njam  de  3  kilomètres  el  le  retour. 

Let  intAessés  ont  la  benlté  de  se  servir  de  loU  antre  intennédiaire  on  de  iears 
propres  eberao. 

Il  est  accordé ,  ponr  efaaenne  de  ces  «^tentions,  bb  délai  de  bnil  benres,  preuat 
conrs  an  aMNBent  de  la  réception,  par  l'int^esaé,  de  l'aris  annonçant  l'arrivée  de  li 
tapissière,  soit  k  charge,  soit  1  ride. 

Il  doit  être  bien  entendn  qne  le  délai  de  boit  bewret  s'applique  exclMlTemait  sni 
benresde  Joor;  ainsi,  ponr  nne  voltnre  mise  dans  la  soirée  k  la  disposHion  de  Hnté- 
resté,  k  délai  ne  pnndra  eoora  qui  partir  dn  lendessain  ssatla. 
Passé  le  délai  de  bail  bénies,  il  est  perça  SScenliaMs  par  benre,  à  Une  d'indea- 


C.  Les  tai^aaléret  penreni  aerrir  an  transporta  an  ddk  do  chcnla  de  fer. 

Le  cfaairiafe  en  dehors  dn  cbeaU  de  fer  se  bit  anx  fraie,  liaqnes  et  pMIs  de  l'es- 
pédiienr,  qni  eM  reeponiable  des  dégradationa  qni  snrriendnieni  k  ta  nilnia  pen- 
dant le  trajet. 

D.  Les  demsndes  de  tspisaiires  sont  reçues  dans  tantes  les  stations,  snr  consi- 
gnation d'nne  sonine  de  10  tkasea  par  tapissière ,  soasoie  qni  est  renbonrsée  k 
t'eipédilenr  au  mosent  dn  départ.  I>ani  le  cas  oà  il  ne  serait  paa  fait  nsage  de  I) 
TOltnre  de«andée,  cette  aoane  sera  acquise  an  trésw,  lndépenda»SMnt  de  ce  qni 
ponira  ttre  db  en  «eru  dn  dernier  g  dn  Uttoa  B  qni  précède. 

CHAPITRE  II.  —  rinnaera.  _  TARIF  N>  4, 

Art.  S3.  Ce  tarif  s  applique  an  tianspori  de  l'or  et  de  l'agent,  soii  en  lingots,  soii 
monnaies,  des  billets  de  ttanqoe  et  antres  papiers  valeurs. 

Toute  Ikuase  déclaration ,  quant  k  la  nautie,  k  la  valeur  ou  an  poids  des  objets 
spéclflés  ci-dessus,  est  considérée  comme  fraude. 

Art.  U.  La  tau  est  analiquëe  par  1,000  francs ,  toute  fraction  Inférieure  k  ce 


Lift  SmtOtmt.  -  iM  ■>!■■>,  Sùt-DHH-WMr 
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chiffre  ëlant  compta  comme  1,000  francs.  Le  Urif  comprend  les  frais  iccessolres 
de  cba^ement  et  de  décbirgement,  d'euregistremeni  et  de  remise  i  domicile. 

Alt.  25.  Lorsque  la  taxe  dn  tarif  des  Bnances  est  iuférieure  ï  celle  du  tarif  n*  3 
ulcnlëe  ft  raison  du  poids,  c'est  cette  dernière  qui  est  appliquée. 

Les  valeurs  taiées  au  poids  sont  soumises  b  loaies  les  cooditions  (te  transport  du 
tarif  appliqué. 

Art.  36.  Pour  £tre  admis  au  transport,  les  articles  déclarés  ï  la  valeur  doivent  être 
soigneusement  emballés  et  cachetés,  et  porter  l'adresse  du  destîDalaîre. 

Ils  doivent  être  renfermés  ~  ou  dans  des  sacs  ni  déchirés,  ni  raccommodés, 
cornus  en  dedans  et  parfaitement  fermés  par  une  corde ,  sur  l'extrémité  de  laquelle 
doit  se  trouver  un  cachet  en  cire  ou  en  plomb,  —  on  dans  des  caisses  ou  barils  par- 
bilement  solides,  fermés  par  une  corde  en  croii,  d'un  seul  morceau,  sur  les  deux 
extrémités  de  laquelle  doit  se  trouver  le  cachet  de  l'expéditeur.  Ces  cachets  devront 
porter  des  lettres  ou  un  sif^ne  spécial  bien  déterminé;  on  refusera  tons  les  colis 
Tinauees  portant  des  cachets  i  empreintes  de  pièces  de  monnaie  et  ceux  sur  lesquels 
seraient  tracés  des  lignes,  soit  droites,  soit  circulaires,  soit  croisées.  Les  mêmes 
formalités  doivent  être  observées  pour  tous  les  colis  déclarés  ï  la  valeur, 

DiDB  tons  les  cas,  le  contenu  et  la  valeur  doivent  être  déclarés  sur  l'adresse  et  sur 
le  bordereau  d'expédition,  lequel,  doit,  en  outre,  reproduire  l'empreinte  du  cachet 
ou  da  plomb  qui  so  trouve  sur  les  colis,  sacs,  caisses,  barils  on  paquets- 
Art.  37.  Les  articles  uiés  i  la  valeur  sont  expédiés  par  le  pins  prochain  train  de 
voyageurs  partant  dans  la  journée,  pourvu  qu'ils  soient  présentés  an  transport  une 
demi-heure  avaut  le  départ. 

lis  soDt  remis  à  domicile  dans  les  trois  faenres  de  l'arrivée,  les  heures  de  uuii 
étant  décomptées. 

Art.  38.  Les  expéditions  niantes  d'articles  de  Boauces  peuvent,  i  la  demande  de 
l'expéditeur,  être  remises  t  domicile  par  exprès,  mais  seulement  dans  le  rajon  de 
3  kîlomètrei  autour  des  stations  oA  le  camionnage  est  organisé. 

Dans  ce  cas,  la  taxe  est  double  de  celle  du  tarit  n*  4,  sans  qu'elle  puisse  être  Infé- 
rieare  k  celle  du  tarif  n*  1,  calculée  ï  raison  du  poids.  Lorsque  la  remise  t  domicile 
est  demandée  après  9  heures  du  soir,  il  est  perçn,  en  oatre,  une  taxe  supplémentaire 
de  29  centine*  par  expédition. 

Ces  expéditions  peuvent  être  acceptées  en  port  perçu  ou  en  port  i  recevoir. 

CHAPITRE  III.  —  Priae  eS  remlM  A  «amelle. 

Art.  39.  La  prise  et  ia  remise  k  domicile  s'appliquent  aux  marchandises  en  géné- 
ral, ainsi  qu'aux  expéditions  de  Bnances. 

Toutefois,  l'administration  ne  se  charge  pas  de  ces  opérations  pour  les  marcban- 
iliseï  dont  elle  n'effectue  pas  le  chargement. 

Ce  service  s'étend  aux  parties  agglomérées  des  villes  et  de  leurs  faubourgs  et,  eu 
i;énéraJ,  à  tout  le  territoire  situé  daos  an  rayon  de  trois  Itilomètres  autour  de  la  sta- 
tion prise  comme  centre. 

An  detk  des  barrières  comprises  dans  ce  rayon,  il  est  perçu  une  taxe  supplémen- 
taire de  30  centimes  par  expédition. 

Art.  30.  L'administration  fait  opérer  la  prise  ï  domicile  de  toutes  les  expéditions 
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de  nafcluiidiiei  dans  la*  localitéi  où  le  cunioiiuge  est  orguiM  (f ),  au  prix  de 
15  ceDlime*  pu  partie  iadWisible  de  100  kitog. 

Art.  SI.  La  prise  1  domicile  doit  éLr«  denundée  viagt-qaalre  heures  ii  l'avance 
soit  par  lettre  non  caclietée,  miie  k  la  poale  i  l'adresie  du  cbeT  de  lUtioo,  soit  verba- 
lement dans  les  bureani  de  marcbaDdlaei.  Les  lettres  adressées  au  chefs  de  station 
de  l'fitai  jouissent  de  la  franchise  de  port.  Elles  doivent  indiquer  d'nne  manière  pré- 
cJK  l'adresse  de  reipéditeor,  le  nombre,  la  nature  et  la  destination  des  colis. 

Art.  33.  La  taxe  de  la  prise  1  domicile  est  toujours  perçae  pour  les  expéditions 
du  tarif  n*  3  remises  dans  les  bureaux  établis  k  l'intérieur  des  villes  (9). 

Art.  35.  La  remise  k  domicile  se  bit  aux  prix  indiqués  aa  tarif  dkns  les  iocalltéi 
ob  le  camionnage  est  organisé. 

An.  34.  Les  délais  indiqués  aux  art.  3,  7  et  16  ne  sont  pas  obligatoires  lorsque  les 
formalités  de  douane  ne  permettent  pas  de  les  observer. 

Il  n'est  rien  décompté  des  frais  de  remise  k  domicile  pour  les  expéditions  des  tarifs 
n°  3  et  n'  4  adressées  bureau  restant  ou  en  destination  des  stations  non  désignées 
k  l'article  30. 

La  remise  k  domicile  est  taxée  d'office  pour  les  charges  incomplètes  du  tarife"  3  en 
destination  des  localités  où  le  camionnage  est  oi^nlsé,  k  moins  d'Indications  con- 
traires sarla  lettre  de  voiture. 

Pour  les  msrchandises  Tolnmineases,  tes  taxes  de  prise  et  de  remise  k  domicile 
doivent  être  calculées  d'après  le  poids  qui  sert  de  base  k  l'application  du  prix  de 
transport. 

CHAPITRE  IV.  —  Û^ulrmse:  —  TARIF  N°  5. 

Art.  35.  Le  tarif  n°  S  s'applique  aox  équipages  k  transporter  par  premlw  eonvoi  de 
vojagenrs  (ceux  de  grande  vitesse  exceptés).  Le  prix  du  transpori  doit  être  pajé  k  la 
station  de  départ. 

n  n'est  fait  aucune  distinction  entre  les  voitures  k  3  on  k  4  roues,  k  I  ou  k  1  fonds. 

Les  équipages  doivent  être  rendiis  k  la  station  une  heure  an  moins  avant  )e 
départ. 

Art.  36.  Les  voyageurs  transportés  dans  leurs  équipages  sont  astreints  an  paye- 
ment d'un  coapon  de  l»  classe. 

S'ils  se  placent  dans  les  voitures  du  convoi,  lia  payait  conformément  au  tarif  des 
vojragenrs. 

Art.  37.  Leséquipagesaccompagnés  de  vojagears  pour  uned*istînalion  au  deikde 
Bruxelles,  ne  sont  inscrits  queJDsqu'k  Bruxelles. 

Art.  38.  Les  voitures  peuvent  être  transportées,  snr  la  demande  des  eipédilenrs, 
par  les  trains  de  petite  vitesse. 

En  ce  cas,  la  taxe  est  établie  comme  suit  : 

Une  voiture  k  1  on  k  3  fonds,  montée  ou  démontée,  est  taxée  k  raison  de  3J(00  Ul., 
an  prix  de  la  3*  classe  du  tarif. 

r<)  Ca  uuiou  KHI  l«  Hlnow  : 
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Deux  TDiturei  k  I  ou  1  3  ronds,  monlées  ou  démontées,  chargées  aar  un  seul 
waggon,  sont  tuées  ï  raison  de  1,000  kilogr.,  au  prix  de  la  3*  clasac  du  laril'.  Le 
clurgeoieDi  et  le  déchargemeut  doiveat  être  effectués  par  les  soins  et  aux  fi^s, 
risque)  et  périls  de  l'eipéditeor  et  du  destinataire. 

Celle  disposition  s'applique  également  aui  charrettes,  chariots  el  camions  montée 
ou  démontés. 

An.  39.  Les  rrati  de  cbargeineni  sur  te  waggon,  et  Je  déchargement  des  équi- 
pages innsporlés  ï  grande  vitesse,  sont  compris  dans  )e  prii  de  Iransporl. 

Art.  M.  Le  transport  d'un  cercueil  est  assimilé,  poor  la  taxe,  i  celai  d'un  équi- 
page ï  grande  Titesae. 

CHAPITRE  V.  —  Ch«**Bi ,  keMlaw  el  «hie«a.  —  TARIF  !(•>  B. 

Alt.  41.  Les  animaux  sont  transportés  k  grande  on  ï  petite  Tliesie.  Le  prix  du 
transport  doit  être  payé  i  la  station  de  départ. 

Les  transporta  ï  grande  vitesse  ont  Heu  par  les  trains  ordinaires  de  vofageurs 
(les  express  exceptés)  et  les  trains  mixtes  ii  désigner  par  l' administration. 

Les  transports  1  petite  Titesse  ont  lien  par  les  trains  mixtes  et  les  trains  de  mar- 
diudises  k  désigner  également  par  l'administration. 

Le  bétail  n'est  admis  qu'il  la  petite  vitesse. 

Les  chevaux  sont  admis  k  la  grande  vitesse  : 

i.  Lorsque  la  dislance  i  parcourir  est  de  iH  lieue*  et  plus; 

6.  Atonie  distance,  lorsque  les  points  de  départ  et  d'arrivée  sont  les  stations 
extrêmes  de  l'itinératre  du  min  employé. 

Art.  43.  La  taxe  du  tarir  de  grande  vitesse  s'applique  par  parties  Indivisibles  de 
113  chevanx. 

Les  expéditions  de  chevaux  1  grande  vitesse  pour  une  destination  an  deli  de 
Brvxelles  ne  sont  Inscrites  que  Jusqu'ï  Bruxelles. 

Art.  13.  Les  transports  il  petite  vitesse  se  divisent  en  trois  catégories,  savoir  : 

Première  catégorie.  Un  cheval,  —  un  ou  deux  bœofs ,  vaches  ou  Inès ,  —  un  i 
cinq  porcs  ou  veaux,  —  un  ï  dix  moutons; 

Deuxième  catégorie.  Deux  chevaux,  —  trois  ou  quatre  bœufs,  vaches  ou  Inès,  — 
six  ï  dix  porcs  ou  veaux,  —  onze  t  vingt  moutons  ; 

Troisième  catégorie.  Trois  chevaux,  —  un  waggon  de  gros  ou  de  petit  bétail. 

Il  sera  loisible  aux  expéditeurs  de  bestiaux  de  charger  dans  un  waggon  tel  nombre 
de  tètes  que  bon  leur  semblera,  mais  l'administration  sera  afl^ancble  de  lonte  respon- 
sabilité, pour  avaries,  accidents  de  route  et  moriallté  des  animaux. 

Les  prix  du  larif  □•  6,  petite  viiesse,  troisième  catégorie,  sont  aagmentés  de 
3S  p.  c,  pour  les  transports  de  bestiaux  qui  ont  lieu,  i  la  demande  de  l'expéditeur, 
dans  des  waggons  cavaliers  de  grand  modèle  ou  dans  des  waggons  ï  deux  planchers. 

Art.  11.  Les  chevaux  et  le  bétail  doivent  être  présentés  i  la  station  an  moins  une 
heure  avant  le  départ. 

Les  transports  nécessitant  l'emploi  de  plus  de  denx  boxes  on  de  trois  waggons 
doivent  être  annoncés  quarante-huit  heures  d'avance. 

Dana  les  stations  intermédiaires,  ce  délai  est  toujours  de  rigueur,  quelle  queioit 
l'importance  des  expéditions. 

Art.  IS.  Le  cba^ement  el  le  déchargement  des  animaux  expédiés  i  grande  ou  i 
petite  vitesse  ont  liea  par  les  soins  et  sous  l'entière  responsabilité  des  expéditeurs 
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et  des  destiDiuires.  L 'sdminiiintioD  poom  ioterdlre  le  dédurgemeil  et  le  redur- 
gement  en  cour»  de  tnniport. 

Art.  46.  l-eacheTaus  et  bestiaoxdoheDtfitreaccompigarisd'iiti  conducteur. 

Le  transport  gratuit  dut»  les  boies  ou  dans  les  waggons  cavilien  on  i  bestlni 
n'est  accordé  qa'ï  on  seul  conductenr  par  expédition  ou  par  waggoo. 

Si  le  conducteur  se  place  dus  one  antre  voiture,  il  pajele  prix  diurtf  des  tojs' 
genrs. 

Art.  47.  Par  exception  ï  l'article  65,  éa  cas  de  retard  de  pins  de  six  heures  dau 
l'arrivée  des  trains,  i'udminliiration  n'est  responsable  dn  préjudice  éprouvé  que 
jnsqn'à  coacnrrence  dn  prix  de  transport. 

Art.  48.  Lonqne  les  transports  de  chevsni  oti  de  bëuil  comportent  ta  charge  de 
10  waggons,  lu  minimum,  pour  une  même  destination,  ils  peuvent  être  electnëi, 
par  convoi  spécial,  ani  prix  de  la  petite  vitesse,  pourvu  que  la  deinande  en  soit  Mte 
ï  radminlstrailon  deux  jours  b  l'avance. 

Art.  4S.  Le  petit  bétail  présenté  au  transport  dans  des  paniers,  caisses  ou  sacs 
convenahlenkent  Termes ,  peut  fitre  expédié  aux  prix  et  conditions  dn  tarir  n°  3  des 
marchandises.  Ces  expéditions  ne  sont  pas  admises  aux  trains  de  vojageurs  et  l'ad- 
mluisiration  ne  se  charge  pas  de  leur  remise  i  domicile.  Elle  n'assume  aucune  res- 
ponubitité  quant  à  ces  expéditions. 

Art.  90.  Les  chiens  iccompaguaut  les  TOjagenrs  payent,  quelle  que  soit  leur 
taille,  le  prix  de  la  5>  classe  du  tarif  des  voyagenn. 

Lorsqu'ils  sont  renfermés  dans  des  paaien,  ils  Mnt  acceptés,  sans  responsabilité, 
aux  prix  et  conditions  des  tarifs  n«  t  ou  3  on  du  tarifdes  bagages. 

CHAPITRE  VI.  —  TraMaparla  eiMpatwwaela. 

Art.  SI.  Des  rédactions  de  pilx,  jusqu'à  concurrence  de  SO  p.  c.  an  miiimgB, 
peuvent  être  accordées  dans  des  circonstances  exceptionnelles,  on  en  vtie  d'un 
accroissement  de  inBc. 

Tonte  demande  présentée  ï  cette  On  doit  être  adressée  i  radminlstnlion ,  an 
moins  quinze  jours  avant  celai  fixé  pour  le  transport. 

CHAPITRE  Vil.  —  «Mis  vlalM  en  ratoar. 

Art.  53.  Les  colis  vides  en  retour  k  petite  vitesse  sont  taxés  an  poids  réel  et  aux 
prix  de  la  1"  classe  du  tarif  m  3.  La  taxe  est  appliquée  de  10  en  10  kilogrammes, 
avec  miolmun  de  100  Itilogrammes. 

Ces  colis  peuvent  également  être  taxés  an  poids  réel  dn  tarif  a.'  3,  lorsque  l'expé- 
iliteur  demande  sur  la  lettre  de  voiture  le  transport  i  grande  vitesse. 

Les  colis  vides  en  retour  ne  sont  admis  comme  tels  qne  lorsque  l'expéditeur  pro- 
duit un  bon  du  chef  de  la  station  de  destination  constatant  qu'ils  ont  réeUemeui 
servi  i  des  expéditions  de  marchandises  par  le  chemin  de  fer. 

Les  lettres  de  voiture  doivent  signaler  le  bon  ou  le  mauvais  élat  de  ces  colis. 

CHAPITRE  VIII.— CndltUnii  «énéralM. 

Art.  S3.  Pour  les  marchandises  ï  expédier  aux  taiits  n"  1,  3et4,  lesbnreawi 
Mml  ouverts  une  demi-benre  avant  le  départ  du  premier  convoi  de  vojagencs  et 
fermés  one  demi-faeure  avant  le  départ  du  dernier. 
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Pour  IM  maTchaiidisea  de  petii«  vitesse ,  les  buretox  sont  ODveru,  dans  les  sui- 
lioQs  prlDcipalei,  dn  i"  avril  au  30  septembre,  de  7  henres  du  matin  k  7  benres  do 
Mlr,  et  do  l'  octobre  au  M  mars,  de  8  heures  du  matla  k  S  benret  dn  soir. 

Dans  les  stations  toiermédiairet.  les  marcbasdlses  oe  sont  acceptées  au  transport 
qne  pour  les  «Hiiois  qui  j  fout  arrAt. 

Art.  M.  Dant  les  stations  dépourvues  d'uoe  vole  d'évitement,  l'adminislratioD 
■'est  provisoirement  pas  tenue  d'accepter  au  transport  des  colis  d'un  poids  supérieur 
k  MO  kilogrammes,  ni  des  eipéditions  de  marcbandises  pesant  plus  de  1,000  kilog,, 
on  eaigeaot  ie  stationnement  d'un  waggou  sur  la  vole  principale  (i). 

Art.  5S.  Toute  Inscription  de  marchandises,  finances,  équipages  cbCTaux  et  bes- 
tiana,  est  constatée  par  un  bulletin  délivré  k  l'expéditeur,  ou  par  un  reçu  donné  sur 
le  rqistre  de  ce  dernier. 

Le  deitinaiaire  est  tenu  de  donner  reçu  des  expéditions  de  marcbandises  et  du 
Buncet,  ior  le  registre  de  facuge  on  sur  l'avis  d'arrivée. 

Art.  S6.  Les  chefs  de  station  donnent  avis  aux  destlnaulres,  par  boDetln,  de 
l'arrlTée  des  marcbandises  dont  l'administration  a't  pu  t  effectuer  la  remise  i  domi- 
cile. Ce  bulletin  est  taxé  au  départ  k  raison  de  10  centimes  pour  les  marcbandises 
expédiées  bnreao  restant  au  tarif  n*  3. 

II  est  remis  gratuitement  pour  les  expéditions  des  tarifs  n»  t,  3  et  4,  adressées 
bureau  restant  ou  en  destination  des  stations  où  le  camionnage  n'est  pas  oi^nisë. 

Les  destinataires  ont  la  fïculté  d'Indiquer  un  correspondant  dans  la  localité  oh  se 
trouve  la  station  d'arrivée. 

Le  temps  accordé  pour  le  déchargement  compte  k  partir  de  la  remise  de  l'avis  au 
dettioatalre  on  t  son  correspondant,  par  les  porteurs  de  l'administration  on  pat  U 
poste. 

La  narcbandise  doit  être  enlevée  de  la  station  dans  les  huit  heures,  les  dimanches 
et]onrs  de  t£le,  ainsi  que  les  heures  de  nuit,  étant  décomptés  (3J,  Ce  délai  expiré,  lu 
relard  est  calculé  sur  toutes  tes  heures  qui  suivent,  tant  de  Jour  quo  de  nuit,  sans 
exception  pour  les  dimanches  et  Jours  de  fêle.  Les  taxes  suivantes  sont  perçues,  k 
titre  d'indeninlié ,  pour  chAmage  forcé  du  matériel,  dépAl  ou  emmagasinage  des 
marchand  Ises  : 

—  Pour  les  marchandises  non  déchargées,  29  centimes  par  heure  et  par  wat^on 
de  tout  tonnage  ; 

—  Pour  les  marchandises  déchargées  mais  non  enlevées,  2  centimes  par  jour  et 
par  100  kilog.,  sans  que  la  taxe  puisse  être  inférieure  k  10  centimes. 

En  cas  d'encombrement,  l'administration  se  réserve,  en  outre,  de  faire  décharger 
ou  camionner  d'office  la  marchandise  aux  frais  de  l'expéditeur  et  aux  prix  Oxés  dans 
le  tarif  pour  ces  opéralions. 

Art.  37.  Endéans  les  dix  jours  de  l'arrivée  des  marchandises  k  déposer  dans  un 
entrepôt  de  douane,  les  destinataires  doivent  enlever  ces  marchandises  ou  les  eutre- 

(I)  Cm  lUlioDi  •uni  )«  uilnDlni  :  BufiiniWD.  —  CoduTlIlF.  -  FJiwiniiF.  —  Ghlin.  —  Qiunpian.  — 
EppqibM.  ~  Wam-SiiiiUi^iiilinir».  --  Bttthtn  |A«wi).  —  a«bHk.  —  BubwI*,  —  WîcWIn.  _ 
OMonp.  —  l.artrii.  —  DjJbHt.  _  BtTcbnn-S(iiiu-S|nilw,  —  Bsdathn-Sdni-IUrIm.  —  ~  ' 
BlRHi-AnBt.  —  CorbHk-L».  -  Sijii(.D*iiit-WHIRiB,  —  Htitu. 
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poser  en  leur  Dom ,  en  icqnitunt ,  en  mèiae  temps ,  les  frais  de  tnnspoit  el  les 
déboarsés  dns  -j  l'administration  des  cliemins  de  Ter. 

Apre*  l'expiration  du  délai  Sxé  par  le  paragraphe  précédent,  les  marchandises 
dont  les  destinataires  n'anroui  pas  disposé  ainsi  qu'iî  vient  d'étie  preacrit,  serool 
passibles,  au  profit  de  l'administration  des  chemins  de  fer,  d'ooe  indemnité  de 
4  centimes  par  Jour  et  par  <00  kilog,,  a*ec  nn  tniuimam  de  SO  centimes  par  expédi- 
tion, sans  préjudice  au  droits  d'entreposage  od  autres  i  pajerï  l'administration  des 
douanes. 

Art.  58.  Les  marchandises  dont  le  poids  est  inférieur  1 100  kilog.  par  mètre  cube 
soDl  taxées  Mec  augmentation  de  50  p.  c.  de  leur  poids  réel,  josqn'ao  maiimnm  de 
tOO  Lilog.  par  mètre  cube. 

Il  est  Elit  exception  i  cette  disposition  en  faveur  des  œuEi,  des  laines  larées,  des 
liines  ■rtificielles  et  des  déchets  de  laine  et  de  coton,  qui  sont  admis  k  leur  ptrids 
réel. 

Art.  SO.  Le  transport  de  masses  iodiTlsibles  d'un  poids  supérieur  à  10,000  kilog. 
OQ  nécessitant  l'emploi  d'un  matériel  spécial,  n'est  pas  obligateire. 

Les  prix  et  conditions  de  transport,  ainsi  que  les  taxes  de  prise  et  de  remise 
i  domicile ,  si  l'administration  se  charge  de  ces  opérations ,  sont  réglés  de  gré 
igré. 

Art.  60.  La  longueur  normale  du  matériel  alTecté  au  tranaport  des  nurdiandises 
est  Bxée  ï  six  mètres. 

La  taxe  des  expéditions  de  plus  de  six  mètres  de  longueur  est  établie  comme 

De  S  ils  mètres: 

a.  D'après  le  poids  attribué  ï  l'expédition,  lorsqu'il  est  égal  ou  supérieur  ï 
0,000  kilog.; 

b.  D'après  ce  poids,  augmenté  de  1,500  kilog.,  lorsqu'il  est  infénear  i  8,006  kil., 
iTec  maximum  de  6,000  kllog. 

De  13  il  18  mètres: 

0.  D'après  le  poids  attribué  k  l'expédititHi ,  tonqu'il  en  égal  ou  supérieur  k 
IO,SOO  kilog.; 

b.  D'après  ce  poids,  augmenté  de  3,000  kilog.,  lorsqu'il  est  Inférieur  k  10,300  kil., 
avec  maximum  de  10,300  kilog. 

De  IS  k  Si  mètres  : 

a.  D'après  le  poids  attribué  k  l'expédition ,  lorsqu'il  est  égal  «u  supérieur  k 
I5.0O0  kilog.: 

b.  D'après  ce  poids  augmenté  de  i,S0D  kilog.,  lorsqu'il  est  Inférieur  k  13,000  kil.. 
avec  maximum  de  13,000  kilog. 

Art.  fll.  Le  cha^ement  des  naggons  ne  peut  excéder  les  dimensions  suivantes  : 
Uiitenr  î»,70. 

Hauteur  3^,40  lunlesana  du  niveau  des  nils. 
La  largeur  du  chargement  ne  pourra,  sans  autorisation  expresse,  dépasser  3>, 70. 
I^orsquelalargeurne  sera  que  de  i",SOani>omatet.  la  hauteur  do  chargement  pourra 
ftre  portée  i  i", 10  au-dessus  du  nJTean  des  rails. 

Toni  chargement  ayant  plus  de  8  mètres  jnsqn'k  U  mètres  de  longueur  aura  four 
limite  :  en  hauteur  3-,10  au-dessus  du  niveau  des  rails,  et  en  largeur  a-,40. 
Le  transpoH  de  marchaudises  dépassant  U  mètres  de  longueur  n'est  pas  obliga- 
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Pour  tes  transporta  de  l'espèce  ,  reipéditeur  devra  réclamer  nae  aatoriMlion  ipé- 
cUle. 

An.  69.  Tout  paquet,  colis  oa  ballot  doit  être  convenablement  emballé  et  porter 
une  marqne  od  une  adresse  bieo  lisible. 

Les  objets  présentés  aa  transport  dans  des  conditions  d'emballage  insuffisant, 
doiTeot  être  refusés  on  n'être  acceptés  que  moyennant  une  déclaration  écrite  de 
responsabilité  ï  délivrer  par  l'eipéditeur,  et  pour  antant  qu'ils  ne  puissent  occa- 
sionner aucun  dommage  aux  marchandises  avec  lesquelles  ils  seraient  en  contact. 

Art.  69.  Les  ntarchandises  expédiées  au  tarif  n°  3,  ainsi  qne  les  articles  déclirés 
t  la  valeur,  doivent  Être  accompagnés  d'une  lettre  de  voitnre  on  bordereau  d'etpé- 
dition  indiquant  exactement  le  poids  et  la  nature  de  l'expédition. 

Ces  Indications  servent  au  règlement  de  l'indemnité  en  cas  de  perte,  d'avarie  ou 
de  manquant. 

Cbaqoe  lettre  de  voiture  ne  pent  mentionner  que  le  nom  d'un  seul  destinataire. 

Le»  lettre*  de  voiture  accompagnant  des  expéditions  circiUant  sur  les  cbemins  de 
fer  de  i'Ëtai  et  des  compagnies,  en  ce  qui  cenceme  les  transports  mixtes,  ne  sont 
pas  soumises  I  la  formalité  du  timbre. 

Les  expéditions  des  tarifa  n°*'l  et  3  doivent  également  être  accompagnées  d'une 
lettre  de  voiture,  lorsqu'elles  sont  composées  de  plus  de  trois  colis,  on  qu'elle*  com- 
portent un  poids  de  plus  de  100  kllog.  Il  en  est  de  même  lorsqu'elles  sont  déclarées 
k  la  valeur  ou  chargées  d'nn  remboursement,  quels  que  soient  d'ailleurs  le  nombre 
et  le  poids  des  colis. 

Dans  ce  cas,  les  dispositions  qui  précèdent  leur  sont  de  tous  points  applicables. 

Art.  64.  Pour  les  marchandises  chargées  par  les  soins  de  l'expéditeur  l'adminis- 
tration ne  répond  pas  du  nombre  des  eolis ,  alors  même  que  les  lettres  de  voitnre 
indiqueraient  ce  nombre. 

Elle  décline,  en  outre,  tonte  responsabilité  du  chef  des  avaries  qui  résnltersient 
dn  mauvais  châtiment  on  déchargement. 

Art.  es.  Les  expéditeurs  ont  la  faculté  de  déclarer  snr  la  lettre  de  voiture  la  valeur 
d'après  laquelle  ils  veulent  être  indemnisés  en  cas  de  perte  ou  d'avarie  de  leur 


lis  ont  également  la  bcnlté  de  Bier  l'Indemnité  il  leur  payer  en  cas  de  retard  dans 
l'arrivée  t  destination  de  la  marchandise. 

Dans  ces  cas,  il  est  per^n,  en  sus  du  prix  de  transport,  une  prime  d'assurance  de 
SO  centimes  par  partie  indivisible  de  1,000  francs  de  la  valeur  déclarée  ou  de  l'in- 
demnité fixée. 

Le  montant  intégral  de  ta  valeur  déclarée  sera  pajé  en  cas  de  perte  totale,  et  seu- 
lement une  quotité  proponionnelie  ii  la  perte  si  cette  perte  n'est  que  panielle. 

De  même,  en  cas  d'avarie  d'une  marchandise  assurée,  l'indemnité  sera  pa]>de  pro- 
portionnellement ï  la  gravité  de  l'avarie  constatée. 

L'indemnité  prévue  au  g  3  du  présent  article  est  due  après  un  retard  de  plus  de 
six  beores  pour  le  tarif  n*  1,  de  plus  d'nn  jour  pour  le  tarif  n°  3  et  de  plus  de  deux 
jours  poar  le  tarif  n*  3. 

En  cas  de  relard  d'une  partie  seolemenl  de  l'expédition,  il  sera  payé  une  quotité 
de  l'indemnité  stipulée,  proportionnelle  au  poids  de  la  marchandise  attardée. 

Pour  les  marchandises  non  assurées,  l'administration  n'est  responsable  que  jusqu'il 
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d.  De  4  francs  par  kflognmme  de  minqnant  oa  de  mtrchtndiie  «Ttrl^,  lonqne 
reipéditioo  a  liea  ani  canditiooa  dea  Mite  d°*  I  ou  1  ; 

6.  De  7S  ceallnes  p*r  kllogrtmoie  de  manquint  on  de  tnirchindiie  ■nriëe, 
loreqae  l'eipédltlon  >  lieu  aux  condiiioiu  da  urir  a*  3. 

Dam  I'dd  connne  daug  l'autre  eu,  t'indemnitë  ne  peut  être  npéiieore  à  la  nleur 
de  la  marchandlM  perdue  on  iTaiiëe  ; 

c.  D'an  dixième  da  pria  de  la  Toiture  par  jour  de  retard  an  delt  dea  délalK 
Oxés  ci-de«nia. 

Passé  quiaie  Joore,  le  retard  eit  aulmilë  i  la  perte  toule  de  la  marcbindjw. 

Daas  le  cas  oA  uae  marcbandiie  ^arée  serait  retroavée,  l'admlDlitratioa  eo  don 
nera  avia  au  desiiaaiaire,  qui  aura  pendant  quinze  joora  le  droit  d'en  réclamer  la 
litraiion,  i  charge  par  lui  de  resliUier  lei  troli  quarts  de  riademniié  qui  lui  aura  éié 
payée. 

Art.  66.  l<es  déboursëi  ne  sont  pas  obligatoires. 

Les  artlclei  cbargéi  de  déboursés  ne  sont  reçu  qoe  pour  aaïast  qu'il  soit  con- 
staté qoe  lenr  valeur  dépasse  le  total  de  ces  déboursés  et  de  la  taxe  il  percevoir  pour 
le  transport. 

Ancno  déboursé  ne  peut  avoir  lieu  sur  dea  articles  sujets  k  détérioration. 

Les  déboursés  de  pins  de  S  francs,  antres  que  ceux  provenant  de  la  reprise  des 
ports  au  dell ,  de  frais  de  douane  avancés  par  l'Ëtat,  ou  de  frais  de  trausporl  anté- 
rieur par  cbemin  de  fer  on  par  les  services  aflneuts  de  l'administration,  sont  assn- 
jeuls  t  une  laie  d'an  qnarl  ponr  cent,  calculée  par  ftvclion  Indivisible  de  100  francs. 

Les  ol^ets  à  remettre  k  destination  contre  remboursement  doivent  être  déclara 
comme  tels  sur  la  lettre  de  voiture. 

Les  remboursements  sont  soumis  t  la  taxe  du  tarif  des  finances.  Si  l'expéditeur 
déaire  laisser  cette  taxe  I  lacharge  du  destinataire,  il  augmente  d'autant  le  rembour- 
sement ï  lïire  suivre. 

Art.  67.  Les  marchandises  sont  expédiées  en  port  perçu  on  eu  port  I  recevoir. 
1'ontefois,  les  articles  sujets  t  détérioration  on  aana  valeur,  alnii  ([ue  les  lettres 
urgentes  (art.  4],  ne  sont  admis  qu'en  port  perçu. 

Art.  68.  En  cas  de  refus  de  la  part  du  destinataire  on  lorsque  ce  dernier  est 
inconnu,  les  articles  sojeti  i  détérioration  ou  i  corruption  peuvent  être  veadoi  sans 
formalilés  judiciaires,  an  profit  de  qui  de  droit.  Il  est  dressé  procès-verbal  de  cetlc 

Le  transport  en  retour  de  tout  objet  reAisé  par  le  destinataire  est  assujetti  à  la 

Art.  69.  Le  transport  de  la  pondre  t  tirer,  du  coton-poudi^,  du  nitro-glycérine  et 
des  ftilminates  ne  peut  avoir  lieu  d'aucune  manière. 

Il  n'est  fait  exception  que  ponr  les  transports  du  Département  de  la  guerre  effec- 
tués dans  les  conditions  prescrites  par  les  conventions. 

Sont  exclues  des  trains  de  vojagenre  les  nurcfaandiaes  suivantes  : 

Acides  minéraux.  ~  Alcool  {esprit- de-vin  ou  de  genièvre).  —  Alcali  volatil.  — 
Allumettes  ciiimlques.  —  Ammoniaque  liquide.  —  Amorces.  —  Artifices.  —  Cotons 
bruts  ou  en  laine.  —  Capsules.  —  Cartouche*  h  culots.  ~  Cartoncbet  de  coton 
pondre  tissé  dites  «  chargea  brevetées  de  Diion.  »  —  Hèche*  de  sitreté  dites 
«  cordes  de  mineurs,  o  —  Cblomre  de  potassium.  —  Collodion.  —  Oëcbeu  de 
coton.  —  Cyanures  liquides.  —  Ëtonpes.  —  Ether  do  toule  espèce.  —  Essences  oa 
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huiles  de  bonllle  et  de  tbérébenliue.  —  Hnilei  Inflammables  (campUne,  bjdro-car- 
bore,  naphle,  pétrole  et  sei  dérives,  schiste).  —  Foie.  Paille.  —  Uquidet  alcoo- 
Hqaes  (eau-de-vie,  essences).  —  Phosphore.  —  Vernis  de  tonle  espèce. 

Ces  mstiires  ne  penveni  être  transportées  que  par  les  convois  de  inarchaDdises,  et 
an  mojen  de  waggons  Termes  ou  soigneusement  bicbés. 

Elles  ne  sont  admises,  par  charge  Incomplètes,  que  tes  lundi  et  jeudi  de  chaque 
semaine,  aux  prli  et  conditions  des  tarifs  n™  3  et  3  (t*^  classe],  suivant  le  poids.  Les 
bureaux  de  ville  ne  peuvent  les  accepter  au  transport  (1). 

Les  petits  paquets,  les  ëchanti lions,  et,  en  général,  les  colis  de  moins  de  10  kllog. 
de  marchandises  de  l'espèce,  peuvent  être  expédiés  tous  tes  Jonrs,  aux  prit  dn  tarif 
n*Set  par  les  convois  de  marchandises  seDlemeni. 

Les  colis  renfermant  des  poisons  et  snlisUDces  dangereuses  esplosibles,  doivent 
porter  i  l'extérJear  l'indicaliou  de  leur  contenu  et  sont  soumis  aui  conditions  sai- 

ArtlQces.  ~  Emballage  dans  des  caisses  en  planches  d'un  centimètre  au  moins 
d'épaisseur. 

Allumelies  chimiques.  —  Emballage  soigné  et  bien  serré,  dans  des  caisses  en 
planches  d'an  centimètre  au  moins  d'épaisseur,  chaque  caisse  pleine  ne  poavani 
peser  plus  de  ISO  kilogrammes. 

Amorces-capsules,  cartouches  i  culots.  —  Emballage  dans  des  bottes  ou  sacs 
puis  dans  des  caisses  en  planches  d'un  centimètre  an  moins  d'épaisseur. 

Phosphore.  —  Emballage  dans  des  vases  k  parois  non  fragiles,  étaqches  et  remplis 
d'eau. 

Acides,  essences,  élber,  collodion  et  autres  substances  analogues.  —  Emballage 
dans  des  vases  ou  bonbonnes,  à  parois  non  fragiles  et  étancbes.  Les  vases  on  bon- 
bonnes doivent  être  placés  et  fixés  dans  des  caisses  on  paniers. 

Art.  70.  Toutes  tes  marchandises  dénommées  1  l'article  S9  doivent  èire  expédiées 
seules  et  faire  l'objet  de  tellres  de  voiture  spéciales  ;  elles  ne  peuvent,  en  outre, 
être  comprises  dans  an  même  envoi  avec  des  marchandises  ordinaires. 

Art.  71.  Si  l'admlDlstration  a  lieu  de  présumer  la  présence  de  matières  nuisibles 
o«  dangereuses  non  déclarées,  elle  peut  exiger  l'ouverture  des  colis  ou  en  refuser  le 
transport. 

L'expéditeur  qui  aura  fait  une  déclaration  fausse  ou  insulSsanie  sera  responsable, 
eu  cas  d'accident,  de  tous  dommages  ou  pertes  en  résutlaai,  et,  quoi  qu'il  eu  arrive, 
sera  soumis  aux  peines  déterminées  par  les  lois. 

Les  règlemenis  de  police  doivent  être  rigoureusement  observés  k  l'égard  des 
matières  nuisibles  ou  dangereuses. 

Art.  73.  En  cas  de  suspicion  de  firaude  sur  le  poids,  la  nature  ou  la  valeur  de  la 
marchandise,  l'administration  pourra  exiger  l'ouverture  des  colis,  avant  ou  après 
l'expédition. 

Elle  percevra,  le  cas  échéant,  le  double  du  supplément  de  taxe,  sans  préjudice 
aux  poursuites  i  exercer  en  exécutiou  de  l'arrêté  rojal  du  IS  mai  1843  et  de  la  loi  du 
6  mars  1818. 

Art.  73.  L'administration  décline  toute  responsabilité  ù  l'égard  des  avaries  : 

(I)  Ia  Immu  im  >ill>  MUI  l«  uitinu  :  Mou.  ne  d.  Nim;.  _  Nimuc.  pimct  du  Th^ltR.  -  Aii>tn. 
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!•  Lonqii'elles  n'ont  pu  été  coiuutéei  i  raniTée  de  ■■  marcbtndlw  et  avant  son 
■cceptaiiou  on  son  enlèTcmeat  par  le  destinataire,  on  24  benrei  tptèa  réception  de 
ravi»  d'arrivée,  on  bien  lonqne  la  marchandise  a  été  reftiaée; 

3*  Lorsque  lea  caisse»  on  emballages  ne  présenteni  pas  eitérlearement  des  traces 
de  bris  on  de  moailie. 

Elle  ne  répand  pas  des  freintes,  déchets  on  coulages,  ni  de  la  rouille  dei  fera,  des 
aciers  et  do  linc,  ni  des  avaries  snrvennes  am  pierres  de  tatlle  on  i  tout  antre  objet 
non  emballé.. 

Les  aulman  vivants,  les  comestibles,  tes  produits  cblmlqoes,  les  objets  d'art,  et 
notamment  les  lableani,  sooi  transportés  sans  garantie  ancnne  de  la  part  de  l'admt' 
nistration. 

Art.  74.  La  responsabilité  de  l'administration  cesse  : 

1°  irégard  des  objets  qu'elle  s'eatcba^ëe  de  remettre!  domidle  — an  moment 
oh  cette  remise  est  constatée  par  le  registre  de  factage; 

3°  A  l'égard  des  marchandises  adressées  borean  restant,  —  immédiatement  après 
lenr  enlèvement  constate  par  un  reçn  da  destinaire,  on  par  lenr  remise  ï  domicile 
eifectnée  d'office  en  vertn  de  l'article  56  ; 

5*  A  t'^rd  des  marchandises  destinées  pour  nn  point  an  dell  du  chemin  de  fer, 
—  aa  moment  de  lear  remise  an  correspondant  désigné  par  l'expédltenr. 

Art.  TS.  En  cas  de  réclamation,  les  lettres  de  voiture  ne  sont  recononet  par  l'ad- 
ministration qne  lorsqu'elles  portent  le  timbre  dn  bnreaa  il'eipédltion,  ou  la  signa- 
Inre  du  chef  de  station  on  de  son  délégué. 

Il  ne  sera  teoa  aucun  compte  dea  différences  qui  pourraient  exister  entre  les  jnHx 
et  délais  renseignés  sur  les  lettres  de  voiture  et  ceu  tpéciflés  daos  le  présent . 
livret. 

En  cas  d'erreur  dans  l'application  dn  tarif,  l'admlnistratton  aura  le  droit  de  se  taire 
payer  la  différence  en  moins,  soit  avant,  soit  après  la  livraison  des  marcbandisea. 

Tnute  réclamation  ayant  ponr  objet  une  sortaxe  doit  être  adressée,  par  écrit,  b 
l'administration,  par  l'intermédiaire  des  chefs  de  station,  dans  les  sii  mois  de  l'ar- 
rivée de  la  marchandise  1  la  station  de  destination. 

L'administration  décline  tonte  responsabilité  du  chef  des  réclamations  laites  tar- 
divement et  en  dehors  des  conditions  ci-dessns  indiquées. 

Art.  7B.  Les  objets  qni  resteront  déposés  dans  les  bnreaui  de  radHiiolstration 
pendant  plu  de  sli  mois,  aeroni  vendus  conformément  aui  lois  et  règlements  sur  la 
matière. 

Art.  77.  Les  pria  fixés  pour  les  diverses  espèces  de  transport  ne  compreonenl  ni 
les  droits  de  doaane,  ni  les  frais  résultant  des  déclarations  en  douane. 

Les  frais  de  douane,  ainsi  qne  les  amendes  encoorties  do  chef  de  déclarations 
inexactes  ou  incomplètes,  restent  i  charge  de  l'expéditeur  et  de  la  marchandise,  qui 
en  répondent  vis-à-vis  de  l'adminlsiratioD. 

Art.  78.  L'administration  décline  toute  responsabilité  quant  i,  l'absence  ou  k 
l'Inexactitude  des  documents  levés  par  les  expéditeur*  eai-mémes  ou  sur  lenrs 
Indications.  Les  docnmenu  présentés  doivent  être  renseignés  snr  les  lettres  de 
voiture. 

Art.  79.  I.es  agents  de  l'administration ,  préposés  au  service  des  marchandises, 
sont  tenus  de  donner  aux  expéditeurs  toutes  les  explications  désirables,  et  de  leur 
laclllter,  autant  que  possible,  l'accomplissement  des  formalités  t  remplir. 

Ils  doivent,  au  besoin,  livrer  les  acquits  de  sortie  et  les  passavants. 
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Douane. 

DéllBiltaUaa  du  niyaa  ré««rv^> 

1.  —  Les  mirchandises  circulant  dins  Ee  rayon  réserTé  sont  dtvitëes  en  deai 
catégories,  qoant  an  régime  de  douane  auqnel  elles  sont  aoumlses  ;  savoir  : 

Les  marcbaudlses  non  dénommées  (catégorie  &)  ; 

Le*  marchandiies  déDomroéea  ci-après  (catégorie  B). 

î,  —  De  même,  le  rajoD  réservé  des  douanes  comporte  deni  sobdiTislons  : 

L'une  comprend  (oates  les  localités  situées  ï  S.OOO  mètres  et  moins  de  II  tran- 
tien,  1"  rayon: 

L'antre  comprend  les  localités  sltnées  entre  S.OOO  et  10,000  mètres  de  la  froniière. 

3.  —  L'acqaii-iiH»ntion,  n*lMI,  demeure  supprimé  et  est  remplacé,  dans  loits  les 
cas,  par  le  passavant  on  la  déclaration-passavant. 

H  existe  deni  modèles  de  ce  dernier  document  : 

Ljdéclaration-passavantD°lS3ii,  série  K,  n*68itf,  papier  vert,  non  soumiseauvisa; 
La  déclaralion-patsannt  n'  IS2,  série  K,  n°  88,  papier  blanc,  sonmise  an  visa 
préalable  de  la  douane. 

4.  —  Peuvent  circuler  sans  aucun  document  de  douane  r 

Les  marclundlsea  de  la  catégorie  A  expédiées  de  l'iatérlear  eu  destination  des 
localités  situées  dans  le  S*  rayon. 

Les  inarchandisea  de  la  catégorie  A  expédiées  d'une  localité  dn  9*  rayon  vers  une 
antre  localité  du  même  rayon,  lorsque  le  transport  se  Tait  dans  la  direction  du  terri- 
toire étranger. 

5.  —  Sont  admises  avec  une  déclaration'passavant  non  visée  (papier  vert)  : 

Les  marcbandises  de  la  catégorie  A  expédiées  de  l'intérieur  en  desUnaiioo  des 
localités  situées  daus  le  1"  ra}on  ; 

Les  marcbandises  de  la  catégorie  A  expédiées  d'une  localité  sitnée  dans  le  f  rayon 
en  destination  des  localités  situées  dans  le  1"  rayon  ; 

Les  marchandises  de  la  catégorie  B  expédiées  de  l'intérienr  en  destination  des 
localités  situées  dans  le  3'  rayon  ; 

Les  maTcbandises  de  la  catégorie  A  expédiées  des  localités  situées  dans  le  9"  rayon 
vers  l'intérieur  du  pays  ; 

Les  marchandises  de  la  catégorie  A  expédiées  d'une  localité  du  S*  rayon  -vers  une 
antre  localité  du  même  rayon,  lorsque  le  transport  se  fait  dans  la  direction  de  l'inté- 
rieur du  pays  ; 

Lea  marchandises  de  la  catégorie  B  expédiées  d'une  localité  du  i*  rayon  vers  une 
aoire  localité  du  même  rayon,  lorsque  le  Iranspon  se  fait  dans  la  direction  du  terri- 
toire étranger. 

S.  —  Doivent  de  rlgoenr  être  accompagnées  d'un  passavant  ou  d'une  déclaration- 
passavant  visée  au  préalable  par  la  douane  (papier  blanc)  : 

Les  marcbandises  de  la  catégorie  B  expédiées  de  l'Intérieur  vers  les  localités 
situées  dans  le  1"  rayon; 

Les  marchandises  de  la  catégorie  B  expédiées  des  localités  situées  dans  le  1*  rajon 
vers  les  localités  sltnées  dans  le  1"  rayon  : 

Les  marchandises  des  catégories  A  et  B  expédiées  des  locaiitët  situées  dans  le 
1<*  rayon  ven  n'importe  quelle  desiioation  ; 
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Los  marchandises  do  la  catégorie  B  etpédii^es  des  localités  situées  dans  le  3*  ra; on 
vers  l'intérieur  ; 

Les  mtrchandiseB  île  la  catégorie  B  expédiées  d'une  localité  du  i'  rayon  vers  nue 
autre  localité  du  même  rayon,  lorsque  le  transport  se  fait  dans  ta  direction  de  l'inlé- 
rlear  du  pays. 

7.  —  A  l'égard  des  eipédillons  faites  par  déclarât  ion- passa  vaut  non  soumise  au 
tIm  préalable  de  la  douane,  l'eipédlteur  appose  son  timbre  ou  sod  cacbet  sur  le 
docameoi  et  sur  la  marchandise  ou  son  enveloppe,  si  elle  en  est  susceptible. — 
Dans  tous  les  cas,  les  documents  doivent  indiquer  exactement  l'heure  du  départ,  le 
délai  pour  le  transport  et  la  route  ï  suivre  dans  le  rayon  des  douanes. 

8.  —  Lorsque  la  déclaration-passavant  n'est  pas  remise  spontanément  par  l'expé- 
dltenf,  elle  doit  être  dressée  d'office  et  signée  par  le  cher  de  station  ou  son  délégué 
qui  y  appose  le  timbre  du  hurean,  ainsi  que  sur  li  marchandise  ou  sur  l'enveloppe, 
et  qui,  le  cas  échéant.  Tait  présenter  le  passavant  an  visa  de  la  douane. 

H  n'est  rien  perçu  pour  une  déclaration.passavant  non  soumise  au  visa. 
La  présentation  au  visa  de  la  douane  d'une  déclaration -passavant  par  les  agents  de 
l'administration  donnera  lieu  i  une  perception  de  50  cenilmea. 

HarehMMdlBra  *e  I*  csléBarlc  B. 

Acier  ouvré.  —  Bestiaux.  —  Boissons  distillées.  —  Boissons  fermcntées  :  vins.  — 
Cacao.  —  Café.  —  Cannelle.  —  Caoutchouc  ouvré,  —  Chapeaux.  —  Chevaux  et  pou- 
lains. —  Chocolat.  —  Conserves  alimentaires.  —  Cuivre  et  niciiel  ouvrés.  —  épice- 
ries non  spécialement  tarifées.  —  Ëtain  et  plomb  ouvrés.  ~  Fer  ouvré  et  ibntc 
ouvrée.  —  Pcr-blanc  ouvré.  —  Fils  de  coton,  dis  de  laine  et  Sis  de  lin,  de  chanvre 
et  de  juic.  —  Fromages.  —  Fruits  de  toute  espèce.  —  Habillements,  vêtements  et 
modes.  —  Mercerie  et  quincaillerie.  —  Meubles,  —  Montres.  —  Orfèvrerie  et  bijoU' 
lerie.  —  Peaux  ouvrées.  —  Poivre  et  piment.  —  Poteries  ;  faiences  et  porcelaines. 

—  Sel  brut  et  raffiné.  — Sirops  et  mélasses.  ~  Sucre  bmt  el  raffiné.  —Tabacs  bruts 
et  fabriqués.  —  Thé.  —Tissus  de  toute  espèce,  —Truffes,  champignons  et  morilles. 

—  Zinc  ouvré. 


STATIONS  ET  HALTES  SITUÉES 

ï  et  moiiu  à  plus 

de  S.0O0  mètres  de  la  h'antière.  de  5,000  mètres  de  la  frontière. 

|l-nïoii.J  (f  «j-™.! 


FLANDRE  OCCIDENTitLE. 

Houscron.  Blankenberghe  (i). 

Quatre-Mondes  (Henin).  Ostende  (i). 

WevelBhfim.  Courirai. 

Commines,  Poperinghe. 

rvic(|.  Vlamertingbe. 


d'OiUBd*  <1  iIf  Blii>ki'n)»igiir.  *|i 
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POUR   LE  TRANSPORT  DES  NARCHAHDISES,   PiHAKCES,   ETC. 

Belevé  dca  «telloaa  el  h>lt««  Je  eheialBa  Je  fer  Bltaées 
4ua  le  mfaa  ré«er«é  Jc«  JensBCB  (suite). 
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kelmoliu 

tplus 

de  5,000  nèlrei  de  U  frontière. 

de  5,000  mëtret  de  la  tnniièn. 

1'"  "!«.) 

(f  t*r«.) 

FLAHBIE   ORfERTUE.                                                                          | 

Setuele. 

Clajten  (Terdonck). 

Emelde. 

Exaerde. 

■oerbeke. 

Haldeghem. 

Adeghem. 

HAlHiDT.                                                                          1 

S?^' 

Vilten-ta-Toar,. 

SoIre-rar-SaMbre. 

Templenve. 

U  BnfuUre. 

Gnnd-IleDg  (entre  Pelssanl  et  Erque- 
linei). 

P«iSMDt. 

QaiémiR. 

Tbnln. 

QDé*ï  (commune  d'Aolnois). 

BUion. 

Basècles 

Péranelz. 

Néchlo. 

BlandalR. 

uto«.                                                           1 

DolbalD. 

Sutelot. 

A^enieau. 

Welkeiiraedt. 

CbenUe. 

Visé. 

Renier». 

Trois-PODlii  (commune  de  Wanne), 

UHMDIG. 

LauekeD.                                                  Ëygenbfisen. 

Acbel. 

Neerpelt. 

LDxniionic. 

Arlon. 

BovigD}  (entre  Vielsalm  et  Gonv;). 

Atlms  (conmnne  iI'Aubinge). 

Grandballeus  (entre  Stavelot  et  Viel- 

ADtel(btfnrc«tloD), [com.  d'Anielbas). 

salm). 

Sierpernich  (commme  d'Aulelbu). 

VielsalDi. 

Mesiiicy. 

GouTj  (commane   de  Llmedé),  entre 

Houtlallse  et  Bovlgnj. 

Agimont  (an  bic  du  PriiKc). 

Romedenne. 

SSiKbc. 

Ollof. 

Vlerve*. 

Hasll^re. 

Romerée. 

Hatigne-la-GraDde  (entre  Romerée  et 

■ariembou^). 

Matagne-U-Petile  (id,). 
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Vr>lM  MccaaalrCB  ■•>  «•■iprla  <■>■  le  larlf. 

Prise  ï  ilomicile  des  finances,  par  fïactton  imlnisiblc  de  1,000  fr.  ;  ib  c.  de  Tnis. 
EuregtstremeDl,  par  expëdilîon,  (obtigiloire)  ;  30  c.  ile  Trais  pour  les  lar'its  ii<S 
f^uipages)  et  n"  8  (cbeTaux  ei  besUaai). 

(<)  L«a  pHl  4u  Etrif  ■'  4.  VHiM  tiLfW«.  3*  eat^lHrif,  «ont  lUfmenltA  de  u  p.  c  pour  iM  InDipoHt  ^HÏ  VBl 
lifu.  fe  h  4an>Dd*  dv  t'Ap4djmr,  dut  l«i  wa^tmi  ca^icn  da  gnai  nodrl*  ou  dïnt  Te*  hi^iou  h  HMiaui 
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Wmttt  anéclal  ■*  ■,  arrll^ai»'  «"  eipMlUoBn  4«  k«Nlll«,  e*k«  »(  krl- 
^aeMea  4e  ck«rb«a,  rSeclaéca  par  w«Bc*n  caai^cl  de  !•,•••  IlIIac.  an 
Balaa,  dea  divers  baulaa  dn  iMya  vera  ■rMICllea,  As*«ra,  ■••avala, 
Tei^MBd*,  6and,  BroBea  el  •aMade,  et  deallaéca  k  l'cMbar^nenieat 
iHiatédlB*  p«ar  I'eip«rtaU«a  pa'  navire  de  Mer. 


Prir  par  1 ,000  kilogramme». 
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1 

i 

i. 

i 

i 

55 

ii 
il 

30 
15 
30 

«à 

i 

00 
45 

330 

41» 
330 

II 

1 

345 

il 
li 

3«i 

ÏIO 
ÏTO 

II 

3T5 

ï» 

406 
3  15 

3TS 

1 

i 

4& 

i 

■XI 

i 

300 

il 

4œ 

il 

450 

410 
4T0 

1>10 
4«0 

4  eo 

4«0 

» 

i 

4115 

Agidiit 

Hï^iX  ;;:.:;:: 

H>iiw«l-P<«n 

SÙBI-tibitlin 

D,„i,z,d,  Google 


TARIFS  SPÊaAUX   fillS  IMPORTATIUAS  £T   EXKIRTATIOKS. 


Ce  urir  l'ippliqne  aoi  marchindltes  ci-après  dënomm^s,  expédiées  pu  witigoii 
complet  d'au  moins  10,000  kilog.  :  Ancres  de  marlue.  —  Armes.  —  Bfcs  el  réser- 
voirs en  lAlè.  —  Bandages  de  roues.  —  Billes  eu  Ter.  —  Bottes  de  roues.  —  Bombes. 

—  BoDcles  eo  fer.  —  Boulets.  —  Boulons.  —  Cibles  eu  fer.  —  Canons  de  fUllt 
bruts.  —  Cbatues  en  fer.  —  Charpentes  em  fer.  —  ChiMis  en  fer.  —  Chaudronnerie 
en  fer.  —  CheTilles  el  chevtiieltes.  —  Claveiies.  —  Clous.  —  Colonnes  en  fonte.  — 
Cornières  en  fer.  —  Cornues  en  fonte  onvrée.  —  Crampons.  —  Croisements  en 
rails.  —  Cuillers  en  fer.  —  Cnlfres  en  plaques  ou  en  stomons,  —  Crics.  —  Ëclisses. 

—  Écrous  en  fer.  —  Enclumes.  —  Essieu  montés  ou  non  montés.  —  Ëiaai.  — 
Excentriques.  —  Fini  et  fanclUea.  —  Fer  ouïTé  ou  poli.  —  Fer  pour  ornements.  — 
Fers  ébauchés  pour  charrues,  socs.  —  Fers  battus,  laminés  ou  étirés.  —  Ferron- 
nerie. —  Feuillards.  —  Fila  de  fer.  —  Fonte  moulée.  —  Fonte  pour  ornement.  — 
Lames  de  scies.  —  leviers  en  fer.  —  Lits  en  fer.  —  Longerons  en  fer.  —  Hacbines 
et  mécaniques  en  fer.  —  Marmites  et  poteries  en  fonte  ouvrée.  —  Mojreoi  en  fer.  — 
Objets  en  fer  ou  en  fonte  ouvrés  non  dénommés.  —  Ornements  en  fer  ou  en  fonte.  — 
Pentores  en  fer.  —  Plaies-fomiei  tournantes.  —  Poélerie.  —  Poids  ï  peser.  — 
Pointes.  —  Poteries  en  fonte  ouvrée.  —  Poteries  communes  en  terre  culte.  —  Pro- 
jectiles en  fer.  —  Plomb  en  saumons.  —  Pièces  de  ponts  en  fer.  —  Plaques  de  blin- 
dage. —  Plaqnes  (accessoires  de  rails).  —  Ressorts  de  voitnres.  —  Rivets.  —  Roues 
de  waggons.  —  Socs  de  charme.  —  Tire-fonds.  —  Tètes  de  fer.  —  Tubes  en  fer.  — 
Tnjaoi  en  fer.  — Locomotives,  tenders  el  waggons  démontés.  —  Verres  i  vitres.  — 
Zinc  en  saumons  et  en  plaques.  —  Zinc  en  fenilles.  —  Zinc  laminé. 

Prix  dt  la  Z*  clatit  da  tarif  n'7i,  otwc  mtnimufn  (f«3/r.  W  C.  par  tonne. 

VralB  acera««lrcB  >■■  CMaayrlB  <■■«■  e«  tarif. 
Eumiiiinn'iit.  pii  «ipMiUnn  >bJI(auin)       Tt.    0  Kl 


T*rir  npéelal  >•  •  «'iMpartoSIva  M  d'eiparlallMi  |Mr  Ira  M'*'  '«  Mrr 
d'ABvera,  Kaad,  ••(enër,  ■raxcllca,  BraBCB,  ■.•■¥■!>  cl  TcTMAHle. 

Sont  raygés  dans  ce  l»lf  spécial  :  A.  it  l'imporlation  seulement  :  la  blende  et  la 
calamine.  —  B.  A  l'exporiallon  seulement  :  les  coussinets  en  fonte,  les  croisements 
en  fonte,  les  poutres  et  poutrelles  en  fer,  les  rails  sans  accessoires .  les  tuyaui  en 

Prix  d»  la  4*  cbuM  du  tarif  n'  3,  applicables,  avec  minimun)  de  3  francF  par 
tonne,  lox  transports  comportant  uo  poids  d'au  moins  10,000  kitog.  ou  payant  pour 
ca  poids. 

Fraia  aeceaaaiif  ■•>  casprla  daaa  ce  larlt. 


.d,Coogle 


TABLtAU   Des   WrFKBeNTES  BASES  DE  TARIFS. 


Takimi  dea  dlflércalca  kaaca  de  (arlto  »■■  ea  tisueuro  IS**,  IHas 
el  IB«8  (le  ■«  février),  (t*lBp«ré«a  avec  ecu  ^nl  ètaleal  aprlNnéa 
en  !•••,  paar  I*  (ranipart  des  inarckaMdlaea,  taplMlèrea,  ■aaacea, 
•  «t  aNiMaNi  (Suite  da  l"  AuDoafre,  pages  126  à  133). 


Culit  à  remeltre  à  domicile  par  ei^arii  (t). 


DATES 

ElfBÉS. -T.rif=-|. 

rail  PAR  cous,  frais  acceisoihis  compris. 

«i...™. 

1865,  i"  septembre,  ï  1887, 
1"  mil  (1)  : 

fr.c. 

■'■•■ 

AtootedbUDce 

0.30 

10.00 

.... 

.4» 

Plu  Ile 

14 

Pti.  t  •)«uur  ptr  vii».-UB>ed.  :l 

l867,l"iii>i(*j,i>IS68,l"fé- 

IHblt. 

kil. 

itIU. 

l'i.™'   'iÎ.^.Î'IUw'm!' 

i'X: 

rr.  c. 

tr.t. 

(r.  c. 

tr.  D. 

fr.  I. 

fr.  t.       U,  c. 

... 

Del&IOlieaes 

0.80 

0.80 

1.00 

1 

De  IM  »  lieues    .... 

0.70 

0.90 

1.(0  [4.05 

0.13 

0.10  i0.08 

0.0e 

31  lieoea  et  plu.    .    .    . 

0.80 

1.00 

i.m) 

1868,  1"  rétrier  (t)  : 

De  1  ï  5  lleaea 

0.70 

0.90 

1.10 

De6ï1Slieaes 

0.60 

1.00 

l.M      lil. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

le  lleaes  et  plus 

0.00 

1.10 

1.» 

i 

1 

IvnlitAi  dépourTBH  d'uD  «anic*  At  ctiu 
IfB*  «Ui  dt  E  hU.  «t  nplni  loal  n 
I  fcut  pu  tint  it  E  tilam.  u  dilh  di 


•  flu  npèditcun.  la  prua  I   danidlfl  dei  inaRbaDilUaa  da  M  kij.  al 


n  prii  t'«ppli(|Baiit  par  calia  i 


D,„i,z,d,  Google 


TABLEAU   DES   DIFFEBEKTKS  BASES   DE   T&BITS. 


PetlM  ps^Bcto  et  ■rMclea  *e  m 


GRAKDB  vitesse.  -  T.rif  o-  1  (IJ. 

DATES 

«NUrib. 

Niiiiiiiui.. 

Prii  ■■• 

Prilhlj«IUrpu^i.t>HKII<,de:    1 

IklB 

ItkW 

«tu 

11  lin» 

.»W. 

Unw.  _ 

Una. 

1km. 

«pi... 

ï  1867,1"  nui  (I). 
1867. 1"  nui  (I)  : 

fr.  c. 

0.30 

0.SO 

0.10 

fr.t. 
D.OB 

o.oe 

0.04 

M 

tii. 

1*UI. 

ft.  r. 

ht. 

fc,  e. 

De   lïlOlieuei.    . 

0.30 

0.40 

0,30 

De  11  ï  30   M.   .    . 

0.40 

0.80 

060 

0.60 

Id. 

Id. 

Id. 

M. 

il  lienes  et  jdus.    . 

0.S0 

0.60 

0.70 

t868, 1"  février  {*)  : 

De  1  à   8  liepes,.    . 

0.40 

ÙMO 

oeo 

De  8 1  15    id.    .    . 

0.S0 

0.60 

0.70 

0.70 

Id. 

Id. 

Id. 

Id- 

te  lleaes  et  pliu.    . 

0.60 

D.60 

0.80 

ipMMMr  n«  itmiuile.  lar  I>  letlR  de  «Ju».  l'ipplinliaii  <l«  urlU  n*  I  no  b'  t  (peliu  liM 


'4)  Lïi  prit  ft^ippliqneot  pu  «ipfedidûa  cl 


tt  Juqu't  M  kU.  Lt*  prii  Bappli- 


D,„i,z,d,  Google 


TAB1.BAI;   i>ES  DIFFÉHSHTES   BASES   DE  TARITS. 


DATES 

dsUrih. 

PKTITB  VITBSBB.  -  T.rif  ■i*  i.                                | 

rBixr*RUi'ti>]noN(<),fruiK«iM<miMMBFrii.    ' 

pourJ» 

r*' 

«>..««™»« 

-— 

Jieg», 

<«kU 

liei». 

Il  linn 

l»  eUute. 

IM5,t"8eplembTe,i 
1868,  t"  réffler  .    . 

I«ff7,  1-  octobre  et 
1868,1-Kwier.    . 

18(U,10]niD,l 
1S68,  l«  TéTTler    .    . 

1868, 1«  fé»rler  .    . 

3'eUuu. 

1864, 10  juiu,  à 
1868, 1-- féwicr   .    . 

1868,  l"Kwier   .    . 

1864,  lOJulB,  1 
1868,  1"  féwier    .     . 

1868,  l-révrier    .     . 

1.00 
W. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

o.ao 
id. 

o.« 

Id. 

0.30 
Id. 

Ir.  c. 

o.« 

Id. 

0.30 
Id. 

0.90 
Id. 

4,000 
5,000  (1) 

4,000 

8,000   (») 

8,000 

sjm 

(.000 
10,000(1) 

16  Ilenes  et  pliu. 

0.10 

IBt3t(l'.{  26  lieues  et  plDS. 

0.20                 0.10 

16  lieues  et  plus. 

0.06 

lekMI*. 

2li2SI*.|Hl*etpl 

0.15 

0.10         O.0K 

IftlÛK  lUISK 

16  lieues  et  plus. 

0.» 

0.15 

005 

1  i  IS  Ilenes. 

lOkaOl'.JMPetpl 

0.20 

0.10         0.05 

a  ftml  c*lcuJé«i  par  ^«ctiHi 


il  Jéjfc  H6  «Igi  r"  *■  "■  * 


te  I»  tu. 

•m  imtctftililn  if'«rc  ciarçérê  arre 


■d^yCoogle 


TABLEiL    DES   DIFFÉRlûnTES    BAStS  D£   TAMFS. 


(Au  termes  des  quotn 

tautt  &aiaHftt'Z. 

DATES 
daurib. 

PrrnE  VITESSE.  _w 

.... 

DMtn.u.11 

.  «  w*o«o«  (.). 

dicklri^. 

Minimum 
d'lmr« 

P.id. 

diHl. 

rii^« 

3S. 

ri  pi...' 

1861, 10  juin,  i 
1867,  e  jiDvier.    .    . 

1867,  S  Janvier.    .    . 

1867,  1"  octobre  el 
1868,  1"  février.    . 

ln*<lw. 
Id. 

i'  classe. 

30 
Id. 
Id. 

Id. 

fr,  c. 

0.» 

Aacaoe. 

Id. 

Id. 

h     c. 

Aucune. 
0.25 
Id. 
Id. 

4 

Id. 
Id. 

5,000 

Id. 

Id. 

10,000 

Twnmfmrt  dra  ■««blca  an  BSre*  «c  M^lHlèrea. 


DATES 
DE  L'irniuTian 

dnurih. 

PETiT.  VITESSE. -T.H,n.,,                                1 

Fnii  11» 

nn  A  lUODTEB  riK  TjtMaSlfcHE-LIEUE  : 

p«* 

.^^ 

1865,  ("seplembre. 

f8es.l"septeiiibre,el 
1868,1"  février  (i). 

h.  c. 
6.00 

Id. 

3.00 

6,000 
Id. 

mSK  16h30l-.3IÏWK  tll>etpl. 

3.00 

3.40 

1.80 

l.M 

nprto  4aBa  la  Iwir  ■•  ■. 


1>  Cnl.k.din>  Rui  dt  cl 


Il  prt  d'mrrittc.  Ld  ot 


[1    Ll  utc  M  ^»bli<  : 


■igilized.yCOO'^Ie 


TABLEAU   DBS   DIFFÉRENTES   BASES   DE   TARIFS. 
PIWkiMca  mt  ahjeta  de  »lcBr.  —  Tarif  >•  4. 


DATES 

dMUrib. 

Prit  fi  1,000  (niri.  int 

nmm  1  «•■idk. 

Priu 

dsixldlt 

.^,..„, 

deu». 

Pu  «prt.. 

1863.    )-  janTier.  1 
1868.  1"  février.     . 

1888. 1"  février   .     , 

(r.  q. 
0.95    (i) 

0.50 

a 

0.70 

1 

1 

0.13 

... 

tïS)>. 

âilSK 

lai-etpl. 

fr.  t. 

O.Î3(il 

0.30  (i) 

0.35  (.) 

tt,mt,)  (1) 

—  Tarir  n'  •. 

OATES 

d«  urih. 

voilnrt. 

Piii  1  iJMirr  fir  n>tiR-li(»,  if  : 

d'.itn«l>- 

lilSK 

16à301'.  SlàMKUU-etpl. 

1865.  1"  septembre, 
et  1868.  i«téniw. 

S.O0 

Tr.  t. 

3.00 

tr.  c. 

fr.  c. 

1,80 

1.») 

o.ao 

Tarif  n" 

S. 

DATES 
d«  i.rif.. 

Fni.  Il» 

Prii  i  ajHHr  pir  [inr.  ir  : 

BallHiii 

lillSI'. 

16Ï30I>. 

3UMI'. 

tll-etpl. 

Grande  vileue. 
Cbeï»ni  (fit  «g|»)    . 

rr.r. 

"■'■ 

fc.c. 

[t.  c. 

fr... 

el  1868,  l"féTrler. 

6.00 

S.O0 

1.60 

1.30 

0.80 

0.20 

Ptlile  vUeiie. 
Animani  en  généra). 

1865,l"sepiembre, 
«  1868,  1"  février  : 

1"  caiégorle  (s)    , 

f        id.       <,)    .     . 
3-      td.      (,)    .    . 

3.00 
*.30 
6.00 

0.60 
0.90 
1.20 

0.J5 
0.673 
0.9O 

0.30 
0.4K 
0.60 

0.20 
0.30 
0.40 

Id. 
Id. 
Id. 

iiaansr  IWtîï  deuiivtitft  iptoaiH.  Jb  Uic  «m  ^lAbli»  eomme  uil  :  dnn  ^Mare  i  t  ou  k  t  fnnd 
iU*A>hk   bi  ,»^  k  .«J»- .1.  ■  tni,  LLi     ...  ..:.  A^  I.  4<   .,1....  .4..  ....^r   n«..   .„:.......  k   . 


"■  '"3?'']' 


9  'SKUèl  p«  lu  u 


'M  L#l  tbenal  fl  bntjiui  doinnl  Hrr  Aecomptgnvi  d'dD  ro»^uct«DF.  Le  fraVKprf  ^poliiif,  di 
H  au*  t«lir*ff[*uk  bnliiui.  tTnt  ■««rdé  qa'kMH  Kit  amémrItHr  pariipAdiliaDoii  HT  wigf 


.d,Coogle 


tiissu 

TIUraMMT 

'i 

"1 

1 

n 

TOTieEDRS. 

=  4 

ruKU.     «OUI  (0. 

■  MIL 

N; 

fc.  .. 

fr   r. 

fc... 

.. 

- 

05* 

<uo 

<WB 

- 

fj 

Eirrt.. 

0.3a 

0.M 

o.« 

.u-. 

f     r 

~ 

~ 

~ 

V«M««  ™.p«*  p..  1»  M-  : 

1"" 

:. 

.» 

a» 

,Ji 

0H^«. 

1    , 
1 

OJTS 

037 

03t 

UJ 

1     , 

- 

- 

OJO 

lUÎ 

CU3B 

_ 

ILI! 

TRANSPORT. 

».«l 

ni 

n  PRDUI  (•). 

p«<.<fe.^ 

Fnil 

FMItC»  («). 

F" 

CpUi». 

"• 

Ir.  f. 

fr.  c. 

fr.  «. 

rr. 

IJ 

T™«*-c..- 

aïow 

IJI 

•";. 

_ 

.. 

.     Di 

1  t    MkUH» 
■  •1  k  M*        M.' 

jr£-^. 

^° 

r  lltM  de  ftnmtn. 


%,  fHlnt  u  pnit  M  rSai. 
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«■    MelsMiiic   (ai 
i   kIlawèIrrB. 


DES  DEBiaÈBES  BASES  BBS  TARIFS.  63 

térrter   lASMJ    yaar  le   tranijtrt   4M    «•ya^'B'* 


RIT^. 

APPLICATION  DES  TARIFS, 

.ciQrz. 

. 

H  ■ELGIQDB  («). 

.«r«»«c.(.) 

.....F«>a».d..- 

Frii  poar  gn 

ptTaanit: 

SDlleuH. 

■ll-ttpl.... 

.1^. 

,.«.». 

„,^., 

,.^. 

„,.»,. 

f.   . 

tt.,. 

(r-f. 

!..  r- 

„... 

Ir.  .. 

fr.  r. 

ff.  .. 

_ 

_ 

50O 

10  00 

ISOO 

_ 

_ 

- 

Cl  s 

0.11 

3gG 

5« 

soo 

500 

10  oo 

SOO 

_ 

- 

400 

800 

10  00 

- 

- 

- 

1 

*T5 

360 

6» 

315 

7S0 

18  15 

...e       1        W« 

100 

Ï70 

4M 

_ 

_. 

_ 

400 

soo 

noo 

- 

- 

1  ir.               «.10 

330 

49) 

ISO 

500 

10  00 

£.00 

_ 

_ 

300 

SOO 

15  00 

- 

- 

1.  id 

0,015 

taa 

300 

5S 

3T5 

TSO 

18  K 

- 

ÏM 

400 

10  00 

- 

- 

- 

...UTi 

0.05 

1  s 

tK 

315 

lis 

5S0 

13 'R 

«IFS.  -»-  ««m-Lim.. 

18681. 

-       -■ 

APPLICATION  DES  TARIFS.                          | 

iciitDK  (le  f  féïrie 

N  BELetOD 

(pir  toDiK 

■ 

Pri.l>.l«»^.«»»-li«r.J 

Pri<p-.u 

puMnxUi 

.=  u™- 

■  a  k  1*  linN 

„»».i««. 

..l-«pl«. 

tnii». 

-"— 

""-" 

IMlicMa. 

,,  ^ 

ft. .. 

tr.  t. 

fr.  (t. 

ft.  t. 

(r... 

ir.  t. 

(r.  c. 

,  -,> 

a« 

03) 

OJO 

100 
550 

14  90 

9S0 
10D 
600 

»50 
1150 

«00 

(9  60 
1S50 

10  50 
850 

«pi-. 

-.« 

0.10 

MliMHHpIui. 

0.15 
0.10 

0.10 

«plu. 

d» 

0kO5 

J'  w£r,*  ,.!,- 

»-'"■ 

1100 
450 

15  00 

40  00 

35  00 
BOO 
IISO 

80  00 

60  00 
ÏOOO 

I  (liiirg»"'*"!,  de  iWtbtrgMiHI 


.d,Coogle 


TRANSPORTS  DIVRRN, 

)][igeqn|»)«I.^JcqiHHil  J«tull]>. 


i»  pulm,  rli  êùM  KtfpU 


C*llB  vidm  en  reta>r. 

eut .  uu  *■  padi  rM  an  Urif  i*  1. 
tiUHi  r  ait  u  r*Mi  rW  rt  ■■!  prii  ^  J*  l' 

bir  il  IBS*.  <~  ttnitr  :  nrprtnItH  di  la  iVitM/Mx  i((  I*  f,  t. 

■■  I.  h  nbsn  df  a. (S  )»T  lomia-lw»,  uppllnllc  idi  (ipMiliiiiit  de  bonlllp,  cott  M  br 


l'eiporuiian  d»  iii*Rli«i<l>in  (nomtrtH  k  la  pap  H. 

Tarif  ijitàml  ■<■  t.  iu   prit  dg  la  1-  daue  di  tirir  d-  t,   anc  miainiuin  dF   t  fr.  par  lanaa.  appJInblf  : 
l-t  l'inporlnlrni  tatttnml,  pour  la  blanda  M  la  alamina,  «f  t  J'u^arlaHM  Hulfailiif,  pour  k«  CHiailHU 

O  dmier  urir  ipécial  m  ctM  <lapali  1*  t-  Un^or  <HM. 
t«  peld>  nlnidiiai  par  «pMilIon, 


•alrrii  afelIcatoIrM  >•■  eanprls  daaa  les  tarifa  a|ifelaNi. 


Ear^««™«.,a,„p*di.l.= 

HioiH  k  doniellt  liti  avia  d'arrifte.  par  vHi    . 

Poui  I»  marthandiiM  d*chari*«  mail   non  tstritM   :   O.M  par  Jour  i 


D,„i,z,d,Cooi^le 


COKD.  GtHte.  RÉGLAMT  LA  COHSTR.  ET  L'KXPL.  DKS  GARBS  PHITiSS.      65 


Condlttona  génAra.Ï9a 

RALANT   LA   CONBTHOCTIO»   BT   L'BXPLOITATION 
DES   OARES   PRTVéBS   (}). 


1K!8.  Dédsion  ministér.  39noT.,  secret,  gén.  n"  6. 

Art.  1".  —  Li  coDstraetioi)  d'une  gut  privée,  raccordée  au  Tofei  prlnclpilei  du 
chenln  de  fer  de  l'Eut,  n'est  aniorisée  que  lorsqa'Qiie  lostractloD  admlolstraUra 
préalable  i  démontré  : 

il.  —  Qoe  des  obitaclei  réiolUnt  de  l'importance  on  de  la  natore  des  travaux 
qill  faudrait  effectuer  s'oppoienl  I  ce  tpie  t'cuine  on  le  magasin  jk  desierrlr  soit 
rattaché  k  une  station  on  i  nne  gare  privée  existante  ; 

B.  —  Qae  l'établluement  de  la  gare  solllcilée  oe  peal  être  ane  cause  (pédale  de 
danger  on  d'entrave  I  la  ctrcalatlon  générale  ; 

C.  —  Que  rétataliueinent  de  la  gare  est  justiflé  par  rimportaoce  probable  dei 
tranaporta. 

Art.  S.  —  L'autorisation  d'établir  nne  gare  privée  e*t  en  oatre  sobordoDOée  I 
l'acceptation,  par  l'intéreisé,  des  conditions  générales  qoi  sniveot,  aauf  les  condi- 
Uona  spéciales  ï  déterminer,  dans  chaque  cal,  s'il  j  a  lieu. 


it.  —  La  gare  privée  ainsi  que  sou  embranchement  et  les  voies  t  l'iutérienr  de 
roslufl  ou  du  magaein,  s'il  ;  a  lien,  seront  établis  conformément  i  des  piani 
approuvés  par  le  Ministre  des  Travaux  Publics. 

B.  —  Les  voles  d'évltement  de  la  gare  seront  au  moins  au  nombre  de  deni  ;  elles 
seront  reliées  entre  elles  ainsi  qu'aux  voies  principales. 

Aocnoe  aigtillle  a  contre-pointe  ne  sen  placée,  tous  aucun  prétexte,  dans  les  voles 
priud  palet. 

Les  entrevoles  annuit  an  moins  3  mettes  de  largeur. 

Les  courbes  de  raccordement  des  voies  de  la  gare  entre  elles  et  avec  les  voies 
principales  ne  pourront  être  d'un  rayon  Inrérienr  ï  IHO  mètres  ;  cellea  de  l'embrao- 
chenent  et  des  voies  de  l'usine  raccordée,  d'un  rajon  moindre  de  73  mètres. 

C.  —  Les  plans  seront  rigooreotemeni  suivis  dans  l'exécution. 

Les  dispositions  de  la  gare,  de  l'embranehement  et  des  voies  de  l'oslne  ne  pour- 
ront {tre  ni  étendues  ni  modiSées  sans  une  uitorlsatlon  noniella  et  préalable. 


&.  —  Tonte*  les  dépenses  de  construction  de  la  gire  et  de  l'embranchemeot  avec 
ruata»  00  le  nugashil  raccorder  seront  k  la  chaire  do  concessionnaire. 
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Let  tTMtmc  (TétabUueBaot  de  li  gare  compreaneot  DoUmmeBt  : 

L'acqnisiiioo  dei  lemliu,  les  temueiBenU  e(  let  onnages  d'art; 

Le*  Toiei  et  lei  panges^ 

Le  pont  k  bwcnla  ; 

Lei  algnans  i  dUunce  ; 

Les  clMnrea,  portet  et  buriérei  ; 

La  maisonnette  du  préposé  k  U  tarveillauce  de  la  gare. 

E.  —  Le»  raitt,  aiguillet,  crouings,  pont  k  basenle,  algnanz,  etc.,  k  emplojer  k  la 
coiutnictlDii  de  la  gare  seront  conformes  aoi  deniers  medèle*  dn  matMel  de  l'ei- 
pèce  en  nsage  an  chemin  de  rer  de  l'Sui. 

Les  rails  de  rembraDcbement  et  des  voles  de  Tnalne  pèseront  h  moini  U  kllo- 
grammei  par  mâtre  courant  pour  des  portées  de  t  mètre. 

Tont  le  matériel  k  mettre  en  cenne  devra  être  agréé  par  l'adminiatratioD  et  posé 
soDs  la  sarreilUDce  de  ses  agents. 

F.  —L'entretien  de  la  gtre  sera  hit  par  les  wins  etauz  tralsde  l'£tat;cejnl(le 
l'embrancbement  et  de  ses  dépendances,  par  les  soin*  et  ans  fais  da  eogeetalon  - 
nalre. 

G.  —  Le  coDcessionnaire  exécutera,  k  ses  frais,  tons  let  ati>raHas  de  séguilé  et 
d'otenfton  ainsi  qae  lei  nodlflcatloni  dans  ranénagenent  de  U  gase  et  dn  necor- 
dement  de  l'embrancbement  logés  nécessaires  par  l'administration. 

Ces  onnages  seront  soumis  au  itlpnluiou  qii  précUent. 

BxplallaUcM. 

ET.  —  La  snrtelllsnce  de  Is  gare  sera  confiée  k  un  agent  de  l'Ëtat  qni  dirigera  le 
senice  d'aprèa  les  ordres  de  FadmlniMmlen. 

/.  —  L'eiploitatiott  de  la  gare  et  de  ses  dépendances  ne  commencera  qn'apcés 
l'acbèTement  des  tnnox,  la  réception  de  ceux  de  la  gare  et  la  eonstatlon,  par 
radroinisUralIon,  que  les  Toies  de  l'embranchement  se  tronvent  dans  de  bonnes  con- 
ditions de  viabilité. 

X.  —  La  condnfte  et  la  manœnTre  des  waggons,  snr  les  voies  de  l'Ëtat,  par  ks 
agents  dn  concessionnaire  est  Interdite  ;  en  conséquence,  les  relaUons  de  la  gaie 
avec  les  stations  du  chemin  de  fer  de  l'Ktat  seront  exclndvement  desservies  par  les 
soins  de  l'administration. 

Celles  de  la  gare  avec  l'Dslne  seront  desservies  par  les  soins  dn  eon cession naire- 

L.  — Les  waggons  kexpédierde  la  gare  seront  classés,  dtns'les  voies  d'évitemeni, 
snivaol  fordre  des  stations  de  destination,  par  les  soins  dn  concessionnaire,  d'après 
les  indications  de  l'agent  préposé  k  b  surveillance  de  la  gare. 

Jf.  —  Les  waggons  ne  seront  employés,  par  le  concessionnaire,  que  pour  l'expédi- 
tion des  marchaodises  dont  le  transport  a  été  on  doit  être  confié  an  chemin  de  fer  de 
rfitai  ;  II  est  donc  formeflement  interdit  de  fUre  nsage  de  ces  waggons  pour  le  ser- 
vice parUcuUer  de  l'établissement  relié.- 

Toate  infraction  k  cette  stlpaladon  domnra  lien  k  l'application  d'une  amende  de 
cinquante  francs,  par  wsggon,  k  charge  da  ÇQUcesaionnalre. 

K.  ~  L'admlnlsiration  fera  examiner,  par  ses  ageui,  i'élat  (^  l'emJnapçbement  et 
de-sesdépendances,  ainsi  que  l'usage  qni  jtenMt  de  son  matériel. 

Le  concHsionnaire  ae  ctnlbnatn  k  tontes  las  iastnetioBs  émanant  de  t'adidais- 
tratloB. 
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0.  —  Li  cbtrge  de*  wiggon  ne  dépiuen  pu  le  poldi  fixé  on  I  Sur  pir  l'adMl- 
nlHntioD. 

Tonte  nrcbwge  conitMée  doonen  lle«  k  l'ipItticaUoD  du  diipottUou  di  Uvret 
riclementifre  pour  le  tnniport  des  marcbuidlfea ,  But  pr^ndlce  ■in  poomiitei 
t  exercer  en  eséoath»  de  r»rAlë  ro^  do  M  janvier  18t1  ()). 

P.  —  ToDl  «ImOB  mb  b  I*  dUporittoD  da  ooneeMtoDMire  sen  rendo,  i  l'wlDii' 
Biuntlon,  dans  an  délil  de  8  benrei  de  Jour,  compté  comiM  il  suit  et  UM  conpea- 
HtloD: 

Dn  l'iTrit  nseiepieaibre,  deTbeareidaiiulliikT  twnreBdaiotr; 

Da  l"  octobre  >u  SI  min,  deS  benres  dQinatin  I  Sbenres  dusoir. 

Le>  dlmincbei  et  joui  friririsne  comptent  pas  pour  former  ces  délai! . 

PM(é  le  délai,  il  sen  pajé,  pour  cbtqne  w^gon,  tt.  OM  par  benre  de  retard, 
lowea  le*  faenrea  de  Jour  et  de  nuit,  ainsi  qne  les  dlmaoches  et  Jonn  férléa,  conp- 
taM  indietinelement. 

Q.  —  Le  concesaionnaire  est  responsable  de  tons  les  accidents  et  dommages  qui 
Mfaieni  la  coBtéqneMe  û'muntmiemi'maé  «JgHguee  dfe  sa  pan  on  de  celle  de  set 
agents. 

En  cas  de  dégtts  an  matériel  mis  k  sa  disposition ,  Il  acquittera  les  fnla  des  r#p>- 
ntioos  qnl  seront  exécntées  par  l'Stit. 


S.  —  Le  concessionnaire  pajera  pour  l'exploltaiioD  et  l'entretien  de  la  gare,  par 
latfoin  da  l'admidistration,  ane  ledeiance  de  It.  0.30  par  tonne  de  marcfaudlse 
■menée  i  la  gare  ou  expédiée  de  la  gare  par  le  chemin  de  fer  de  l'Ëtat. 

La  rederance  ne  ponm'  pas  6tre  laférteore  k  3,000  francs  ni  topérienre  h 
S.OOO  francs  par  an. 

8.  —  On  ai^diqiiera  aax  transports  partant  de  la  gare  les  tarïh  de  la  station  qni 
piéeède  ei  t  cens  en  deaibiMion  de  la  gare  les  tarifli  de  b  station  qui  suit  dans  la 
dlraoUon  de»  trauports. 

Pou  le  calcul  des  prix  fixés,  tant  an  littera  S  qn'an  présent  littera,  l'application 
de  la  taxe  se  fen  tonjonn  par  charge  eMBplèle  de  waggon  quel  qne  soit  le  poids  de 
la  Durehandlse. 

■larealU*»  avéclAlea. 

r  —  Le  Gouvernement  se  réserve  le  droit  de  snipendre  temporairement  le  service 
de  la  gare  et  de  rembrancbem[<iii  et  mCme  de  le  supprimer  Mflnltivement,  sans  que 
le  conceuionnaire  pnlsse  élever,  de  ce  chef,  des  prétentions  1  Indemnité. 

V.  —  Ancnn  raccordement  ne  ponm  se  relier  \  la  gare  ou  II  l'embrancheinent 
uns  l'antoritation  dn  Gonvernement. 

En  cas  d'autorisation.  Te  concessionaaire  lera  tenn  de  s'entendre  avec  le  deman- 
denr;  1  débnt  d'accord,  le  gouvernement  slataen. 

Le  nouvel  embraocbement  sera  sanmis  aux  présentes  conditions  générales. 

ToDtefoîs,  le  minimum  de  3,000  francs  ponr  la  redevance  ne  sera  exigé  qn'une 
leialerola. 

F.  —  Le  aonvememeni  te  réaerve  d'ériger  )a  gare  ^vëe  en  station  urifée,  tl  son 
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laparUBce  le  JniUâe.  Dut  ce  eu.  le  m  tes  coaceietoutirM  eeroM  exonéré*  de  ta 
redennce  flzëe  par  les  préseuei  conditions  génëraki,  s1U  consentent  fc  rsbandon 
i  rltsl  et  sens  indemnité,  des  lenslns  neqnis  el  des  innux  exécntés  psr  «n  1  ta 
gwe. 

L'embnncfaemenl ,  contUéfé  conne  raooonlenent  1  stillon ,  sers  légl  psr  les 
conditions  générales  eoneeraau  eetts  espAee  de  isccordeHent,  et  le  fioBtemement 
deviendra,  de  bit,  propriétaire  de  ta  gare. 

Art.  3.  —  Les  gares  extaiaoles  dont  l'exfdolUtkn  est  réglée  par  de*  arrugensnts 
réTocables  tomberont  wos  l'appUation  des  disposItiiMt  qoi  préeèdeU. 


BiaLAHT    LA    COHSTBTJCnOK    BT    l'bXPLOITATIOR    DIS    SHBILUTOSKimiTS 
AUX  8TATI0HB. 

IStS.  Décision  minisUr.  29  doy.,  aecrét.  géa.  n*  6. 

Art.  l".  --  La  eonstmctton  d'un  embranehemeot  t  an«  station  da  ehesain  de  fér 
de  l'Etat  n'eit  autorisée  qne  lorsqn'Dse  Instruction  sdmlDiMraUfe  préalsble  a 
démontré  que  l'iaportanee  des  transports  k  prorenfr  de  cet  embrandiement  sert 
en  rspport  arec  celle  des  traranz  k  exécater  dsns  la  stslion. 

Art.  S.  -~  L'aotorisaiion  de  constmlre  nn  embrsDchenienl  t  nse  station  est  eo 
outre  sabordonnée  k  l'sccepution ,  par  llnténsié,  des  condIUons  générales  qal 
suivent,  tanfles  conditions  spéciales  i  détermiaer,  dans  chsqoe  cas,  sll  ;  a  llaa. 


A.  ~  L'embranchement  ainsi  (pie  les  rotes  de  1>,S0  k  Hntérleor  de  l'iMlne  on  du 
magasin  k  desserrir,  seront  consimlts  conforraéneni  k  de*  plans  approuvés  par  le 
Nlnistre  des  Travaux  Public*. 

B-  —  Les  conrbes  do  tracé  de  l'embranchement  et  des  rofes  raocordées  de  rnslne 
ne  pourront  être  d'an  rsjon  Inférienr  k  75  mètres. 

C.  —  Les  Toies  k  petite  section  ne  pénétreront  pat  k  l'Intérieur  de  la  station. 

O.  —  Le*  plans  seront  rigooreusemeot  iniTU  dans  rezécntlon. 

Les  (lis{K»)tloiu  de  l'embrancliemeni  et  des  voles  de  l'usine  ne  pourront  être  ni 
éteadœs,  ni  modiSéet  sans  une  autorisation  nouvelle  el  p^atable. 


S.  —  Toutes  les  dépenses  de  eonstmctlan  et  d'enuetlen  de  rembranebeneat  et 
de  ses  dépendances,  depuis  rnslne  on  le  magnsin  É  meeorder,  Jnnqnes  ei  j  eompris 
la  porte  k  pratiquer  dans  U  clAture  de  ta  staiioo ,  sont  k  la  charge  du  concession- 


.yCoo^le 


tàaLàm  LA   CORSTR.  BT  l'BXPL.  DBS  BHBBAMCB.  ADS  STATIOHS.  09 

F,  — Lu  nlU  det  toIu  de  1-,S0  péteront  la  molni  U  kUognmdbs  pu  nètre 
Monnl,  pour  dei  porUei  de  1  mètre. 

ToDt  le  Butérlel  k  mettre  m  oeavra  dem  itn  egrëé  par  l'admlnSiintloD  et  poié 
MU  fai  nneUlMice  de  laa  agenU. 

6.  —  Le  coBceuioniuii»  esécnten,  k  aei  Mi,  tooi  les  OQnagei  de  aéeatHé  et 
d'oiteiuion,  ilul  que  lei  modlBcatiouJngéet  néceuairet  pir  radmlnUtntiQQ. 

Cei  omm^ef  leront  lonmii  ain  dUposltloni  qui  précédent. 


ff.  —  La  drcolatlM  nr  l'eabranchement  ne  comaeoceni  qo'aiwàa  l'achèTemeot 
dM  Itansx  et  la  cAnataution,  par  radmlnittratios,  qne  lea  voiei  se  tronvent  dans 
de  bMaea  condUloni  de  TlablUté. 

/.  —  Lea  waggona  deallnéa  k  l'embrandiement  seroat  pria  dans  la  station,  par  les 
sirins  da  eoncetslonnalre,  «ir  la  fole  k  lodiiiaer  par  le  cbef  de  station  ;  ils  j  aerwit 
nsea^t  Clément  par  ses  aolns  et  classés,  dans  l'ordre  des  stations  de  deulnation, 
d'âpre*  les  iadioatlons  da  foDctlnmaire  précité. 

C.  —  Les  wiggou  ne  seront  emplojéf  par  le  conceitioniiaire  qne  poor  l'expé- 
dillon  des  marcbaidlies  dont  le  truiport  a  été  oa  doit  êm  confié  an  chemin  de  fer 
de  l'ttat;  S  eit  donc  foraMllement  Interdil  de  blre  nsage  de  ces  mggont  pour  le 
urrlce  partlenller  de  l'éUbUsaement  relié. 

Tonte  infraction  k  cette  siipolatlon  donnera  lien  k  l'application  d'nne  amende  de 
cinquante  francs  par  waggon,  k  charge  da  concesilonnaire. 

L.  —  L'adminlitratloa  fera  examiner ,  par  ses  agents ,  l'état  de  l'embrancbement 
et  de  set  dépendsncet  ainsi  que  l'nsage  qui  j  sera  Ml  de  ton  matériel. 

Le  concesslonaalre  te  conibrmera  k  toutes  les  instructions  émanant  de  l'admlnls- 

ir.  —  La  charge  det  waggona  ne  dépattera  pat  le  poldt  Bxé  od  k  fixer  par  l'admi- 
nistration. 

Toute  snrcharge  conitatée  donnera  Uen  k  l'application  des  dispositions  da  llnet 
réglenanialre  pour  le  transport  des  marchsadUet,  sans  pr^udice  anx  poarsaiies  k 
exvcer  en  exécntlon  de  l'airélé  royal  da  36  Janrler  1B47  (!]■ 

N.  —  Tout  waggon  mis  k  ta  disposition  dn  concessionnaire  sera  rendu  k  l'admi- 
nistration dans  ua  délai  de  8  heures  de  Jour,  compté  comme  11  snlt  et  sans  compen- 
sstion  : 

Dn  1*  anll  an  30  septembre,  de  7  heures  da  matin  k  7  heures  dn  lOir; 

Du  l*  octobre  sa  SI  mars,  de  8  henrea  dn  matin  k  B  henrea  dn  soir. 

Les  dimanches  et  Jours  fériés  ne  comptent  pas  ponr  former  ces  délais. 

Passé  le  délai,  il  sera  payé,  ponr  chaque  wa^on,  fr.  0.39  par  heure  de  retard, 
tontes  lea  hearet  de  Jour  et  de  nnit  ainsi  que  let  dlounches  et  Jonrt  fériéi  comptant 


0.  —  Le  conceailonnalre  est  reapontable  de  tont  let  accidents  et  dommages  qnl 
seraient  la  eoDtéqoence  d'une  Ikute  ou  d'nne  négligence  de  sa  part  on  de  celle  de  set 
ageau. 

En  cai  de  déglta  an  matériel  mis  k  aa  disposition.  Il  acquittera  let  tnit  det  répa- 
raiiims  qal  seront  exécutées  par  l'Stat. 

(I)  KniMr  ia  M  ]>aibl  :  PsliM  da  DU^MU  (pno  IM  ili  pnBbr  ^inisain). 
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medevkneea  el  ta&ea. 

P.  —  Li  niUEnTre  des  algalIlM  aé  dmnen  Iten  t  inetuie  rederance. 
Q.  —  L'ippUcation  des  prix  de  tmisport  m  fera  tonjoan  pu  <ft>rge  ceaplUe  de 
wtggoB,  <ivel  que  ull  le  potds  de  U  Hurehindbe. 

Map«Bltl*Bi  ■péetalee. 

R.  —  LeGonienteiMDtMr^serTeledroKilewupeiidK  tenponiremeat  leierrice 
de  l'embnncbemeDL  ei  même  de  le  supprimer  dëfinitlTeDeat,  suii  qoe  le  coacei- 
sloDDiiie  puisse  élever,  de  ce  cbef,  des  préteMlou  k  Indemlté. 

5.  —  Aacan  necardeineBl  oe  poona  se  nlier  k  l'e^tnaakeneiit  lau  l'aiurise- 
thm  du  GonTenemeot.  En  cis  d'anlorlsiUoii,  le  eoMeutaantlre  mm  temi  de  s^ce- 
tandre  avec  le  demandenr;  à  défirat  d'eccord,  le  OontemeiMDt  Menen. 

Le  noDTel  einbmidieiiient  sera  soIudU  ms  préMirtei  oondMoai  (éwénles. 

Art.  S.  —  Les  einbninclieiDeots  exiiUnU ,  dont  l'explolutlo*  en  v4glée  pv  des 
arrangements  réfocibles,  unberont,  k  ptrllr  ds  1"  BMi  1880,  ions  l'ipfltciUoD  éei 
dlspoiltions  qnl  préeNent. 

Le  nulnllen  de  ces  embrauctieinenu  sera  rabordonn^  I  l'abiMtoo  k  t^Ut,  pu 
lears  proprlélklres,  des  innm  exéontte  par  em  k  IlnUrleoi  des  rtslioDk,  l'tuA  se 
chargeant  de  l'eatretieD  et  dn  renootellenent  de  ces  tnnnx. 
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■iBTtK  DES  wxm  fmxs<». 

CMcetûw,  CNrtnetiH,  tititlia  H  lurnlliKc  ia  mia  et  ctuix;  cUretin  fl 
HmOluce  ia  ntihtu,  ptlden,  ptrii  cl  cUn  ;  coBccuiai,  eMiinttin  et  eipltiltlioi 
4tt  Amat  it  ki;  pubt  d  KuagcrJci}  téUgnpbet;  cMectiÎH  in  WBaa;  umil- 
likce  de  ro^iitiliii  ia  uim  «t  uîiei  ;  taulntlin  tt  eatrelici  4a  Htàmmli  it 

rlui. 


T(E.),(»efdedi*MM,  awtéWw  pnUcntier. 


BKGlliTAKtAT  GBNilUL. 

SeerMalre  Bénénl. 


Cbar  dn  1"  bueui.  —  CompublUU  eétinlo. 

Id.     S*      id.      —  Sommier  dn  penonngl;  eipédlUoi. 
Chef  d«  difUioii,  3*  bnrtaa.  —  Pendant;  ntiw  dM  «ewcs 

et  orphelini;  ueoan. 
Chef  du  V  baréta.  —  BlbUotbAqne  ;  uchlTei. 

Id.     S*     Id.     —  Contentieux  ;  dUre*  géndnlei. 


nioiÊ  DKB  CBKUtMs  DS  nu. 


(J.).  Oirecieu. 

B  (Lé.),  Cbef  de  boraiB. 

•  (H.),  Id. 


8tlBVKILLA^CX   DBS    CHBMINB    DB    FBK    0O^0ltKKG. 

Explolutlon  de*  Ugnei  concédéee  ;  contiAle  det  opérattoi»  de  recettei  el  de  dépaiMt 
de*  oomp^nlei  ■nzqnellei  om  guintie  d'Intérêt  eit  accordto. 

Kïïfm.mmvw  (A».),    Im pecte»  gdnénl. 
tmmmmmm  (].),  Iiupecieiir. 

>M*un(J.>!  Cbefdeb 
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ADMIKlSntATION  DIS  POSTd  ET  CHACSSÉES  ST  DES  MIRES. 

Cette  admlDimuIon  eouprend  ;  1*  detn  acrricM  d'Iupwilm  ;  9*  om  dinction 
des  roDtei  et  dei  MiiBMnU  dilli  ;  3*  bim  lUrectloii  de*  tnvMX  bjdnallqneB  et  dei 
cbemfai  de  fer  en  eonstnictloa  ;  4*  une  dinoloa  des  taine*,  dn  pen«Mi  et  dei 
■bire*  géflinle*. 

HH. 
eKVETAEMS  (G.),  Directeur  «énàvl. 

MACS  (H.].  iDspectenr  géoénl  de»  ponti  et  dunuéec. 

OTEIXKXS  (F.).  Id.  td. 

BKBMAnT  (J.),  M.  dMBiM*. 

i^Tjtixfet  (A.).  DCrectew  de*  rowe*  et  de*  bltiBenu  cItUi. 

•'■KLLITAM  (E.),  Id.       dei  tnniu,  bjdnuliqDn  tn  de*  ebeniM  de 

fer  ta  coutnction. 
TntBMSSBBlt  (A.),      Directew  des  mine*,  du  penoond  a  de*  aUre*  f/taé- 


ADMtNimuTtoH,  iNBPHTnoN  BUpiRiBintK  rr  mKBcnoii  du  obehinb  de  peb, 
MH.  ponwa  et  TiLioBAPHBS. 


■  (C),  Cbef  de  bare»,  lecrAalie. 


UH.  iHBPBtmotr  aupiniEDRE  des  sebviobb. 

jAHMiK**  (J.).  iDipectevr  géstal  do  terrlee  géninl. 

CABMT  (H.),  Id.  dei  lerrlcei  tediDlqae*. 

TAHBBBSWHSr  7.).  Id.  dei  urrieei  d'eiploilMkM. 

■B  aKaBi  (F.).  Id.  dn  Kirlce  de*  poète*. 


HM.  DlRBCTIOIia  DES  BEKTIOBg  AD  IlINIBTillX. 

«•■VAUX  (1.),  DlredwiT  de  la  l»  direcUon.  —  Bervlea  «teéral. 

wamm^  !■■■■■■*■  (T.),   Intpecteor. 

uvAbb  (P.).  CbeT  du  l"  bnreatt.  —  ConptablDté  centrale  et  conirtie 

des  dépenies;  coDirats  ;  caUers  des  chirgea. 
«onik  (L.).  Cher  du  ï*  borein.  —  Personnel  (fonctionnaires  et  em- 

ployé*) ;  programme*  d'examen  ;  caniionoemeats. 

'     Chef  dn  3*  bureau.  —  Personnel  (onTrien)  ;  calaie  de 

retraite  et  de  secours  ;  masse  d'habillement. 
■  iim—  (C.),  Chef  dn  4*  bnrean.  —  Répartition  de  la  eorrespondutee 

entre  les  dlférenles  directions;  hopresiions;  arcUrei 
gënërales. 
Ingénieur  en  chef,  dtreclenr  de  la  V  direction. —Vaica 

et  tea*a>i. 
Ingénlenr  des  poitt  et  chaassëea. 
Chef  do  l'  bnrean.  —  Affaires  gén^lea  ;  câblai  des 
charges;  adjndlcatiot»  publiques;  prévisions  bndg*- 
taires. 
CherdnS*ban«i.  —  Ac^niakiwde  Mnlu;  sm^ 
lance  «  po)k«  d»  ta  ni*. 
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Ingénieur  en  cheT- directeur  de  II  9  âlnaion.  —  Trac- 
«•■  et  aulérlcl. 

iDgénienr  en  chef. 

Ingjnfenr,  en  tertlce  ginért}. 

lospecieor  da  l*' bnrein.  —  ÉcoDomat;  approTiiloone- 
menU  en  général  ;  adjudicallani  ;  prdvisioni  badgéUlr. 

Chef  dn  3*  borean.  —  Affaire*  généralei  ;  locomotioD  ; 
procës-ierbans  d'éprenves  ;  relitlons  iTec  les  compa- 
gnie* ;  chnlhee  et  écliirage  ;  coinbtutibles. 

Directeur  de  U  4*  direction.  —  KxrialtaU*>. 

inipectenr  de  dlreetfon. 

Inipectenr.  —  OrginliiUon  et  mirche  des  tnlu. 

Intpeclenr  de  ]■  1**  diviitoii. 

Chef  dn  1"  bnraan.  —  Meiugeriet,  bateun  à  npeor; 
police  dec  traini  et  de*  «utioB*;  iranspute  extraordl- 

■■■■n(A.),  Chef  du  2*  borean.  —  Echange  réciproque  du  natMel 

ie»  tranapoiti  née  les  chemina  de  fer  en  relation  ; 
raccord ementi  aux  stations  pTiTées;aflairea  géuéralea. 
■VBNé  (L.).  Inspecteur  de  la  %•  division. 

•■  ■■(»■(¥.],  ChefdaS*bnrean.  — Tarifs;  serTicesintériearetmlite; 

conTcntlong  intemalionales  ;  statistique  des  transports. 
vaiiBBm  MMMw  (t.).  Chef  da  4*  hnrean.  —  Pertes  et  avaries;  contestations 

Judiciaires;  litiges  arec  i'adniniatraUon  des  douanes. 
■■•HMB  (L.),  Directeur  de  la  S*  direction.  —  PM<«a. 

■Maavs  (A.),  Inspecteur  de  direction. 

TAitaBBKÂnaBIl  (C.],      Directeur  de  la  6*  direction.  —  Centrale  dra  recettes. 

,    loipecieor  de  direction. 

Directeur  de  la  7*  direction.— «•■Irile  *tM  HadèrM. 
V  (H.),  inspecteur, 

mT  (].),  Ingénieur  en  chef-directeur  de  la  &■  direction.  —  Télé> 

■raphea. 
«■  (J.),  ,     Inspecteur. 


i.  —  ooNaiiL  PKbuANSNT  d'adhimstration. 

Par  suite  de  la  reconsiitution  du  Conseil  d'administration,  les  cinq  sections  établies 
ions  l'ancien  Conseil  (1)  sont  supprimées. 

Ce  conseil  est  composé,  soos  la  présidence  du  Ministre,  du  Secrétaire  général  du 
département,  da  directeur  général  et  des  inspecteurs  généraux  de  i'ailminlstralloo. 

Il  a  pour  mission  de  donner  son  avis  sur  les  questions  imporlarUet  qui  rentrent 
notamment  dans  les  catégories  d'affaires  désignées  ci -a  près  : 

1°  Projets  de  lois  spéciales,  budgétaires  et  de  crédit; 

S>  HodiBcaiions  i  apporter  aux  tarifs  ; 

3>  Questions  de  principe  et  de  réglementation  générale  : 

4*  Insuffisance  ou  exagération  des  mojens  de  transport  ei 

S*  Projets  d'amélioration  ou  de  réforme  de  nature  k  ex 
ftumfa  sur  les  produits,  les  dépenses,  la  ilmpllflcaiion  administrante,  la  marcbe  des 


(I)  ftir  p.  Si  du  pnmJar  JiuuÊtirB. 
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a>  Buei  prlDcipalei  dw  cooTeDilou  avec  les  oScea  ritnngen,  lu  ulBinisinUsM 
et  compagnies  en  relation  de  aervice,  etc.  ; 
7*  Créatlas  et  snppresaloa  de  i«rvlcet,  boréaux,  etc.  ; 
8*  PropcMitlana  relatJTet  an  penonoel  ; 
9*  Tontei  antres  aAires  on  qoesUms  qne  le  Miniitre  jnge  utile  de  ini  aonawOre. 


II.  —   COXITKB  TBCUNIQOS. 

L'examen  des  quesUoni  pnrementteclmiqaea  est  iitété  t  denx  comlléi  qtédanx, 
aaroir  :  CMBité  dea  traTans  et  Comité  da  naiériel. 

L'appréciation  de  l'oppottanité  des  lnn«x  d'art,  dca  amëliontiou  on  ■adilca- 
tlona  b  apporter  an  naiërlel  d'exploitation,  etc. ,  aiial  qw  des  dépense*  qtd  l' j  ntto- 
cbeot,  a^artlent  an  Coiaeil  pomanent;  maia  toU  ce  qui  a  rapport  k  l'appréciation 
du  projet,  au  polot  de  Tue  de  l'art  de  l'ineénienr,  est  de  la  compétence  dea  Comltéa 
leclmtqws. 


III.   CONFâHBNCBB    DE   BBKVICB. 

Dea  contëreoces  de  aerrice  sont  instilnées  anpréa  de  chaqne  dlnclton,  sou  la 
présidence  da  direetaor. 

Ataisient  k  cet  rënnloni,  outre  rinspecteor  de  direction,  les  chef» de lerdce, 
inspecteurs  d'arrondissement  on  contrAlenrs,  selon  la  branche  d'administration. 

Lorsqu'une  question  împortanle  doit  éti«  agitée  dans  nne  eouféraoce,  et  notam- 
ment lorsqu'il  s'agit  d'une  affaire  de  nature  k  être  tonmlae  ultéiieuremMit  aox  déli- 
béra lions  dn  consul  permanent,  le  direciesr  en  donne  avia  au  dirodenriéiténl  et  t 
rinspecteor  général  en  cause,  aBu  qu'ils  paissent  assister  k  la  réunion,  s'ils  le  Jugent 


coHmaaioNs  hbbbo&tisbant  kv  ministkrk  dbs  travaux  punuos. 

I*  Committio»  dt  rorameJ.  —  Comnandes,  pvhcUoBMmenta  an  matériel,  misé 
hors  de  service  des  locomotiies.  Toitures,  etc.,  expériences. 

3°  CammùtioN  dt  réetptitm.  —  A.  Matériel ,  approTisionnements,  papiers  et  four- 
nitures de  bureau.  —  ■.  Rails,  billes  et  accessoires  de  la  voie,  bois  préparés,  etc.  ~- 
C.  Combustible.  —  ■.  Traraux  et  fonmilnres. 

3°  CoBÛtë  d'oàmmUtration  de  fa  moue  ifAaMUemmf . 

4°  Caiitt  de  rttraiU  cl  de  ttcourt  da  mtorierM  de  rodminûdtition, 

Si*  CtnueU  delà emtte  dei  txuvt* et  orphelin*  eldeipeiuiimtdertlniil», 

6*  Cmhhùsw»  powr  rexomcn  dei  proeMéi  ttomeaiàx  et  det  matièra  indigitUM. 

7*  Commitibm  de*  Atmalet  de*  traoaux  publie*. 

8*  Comités  (sdMfWM  pour  fexamen  det  projet*  de  fraoavx  iart,  de  modification* 
ou  ^améUomioiu  à  apporter  au  laat^riel  tTexpMtatioHfHe. 
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DES  TRAVAUX   PUBLICS.  _         7S 

CHEMINS  DE  FER,  POSTES  ET  TËLËGRAPHES. 
vonotionhjUkbs  du  bbrtice  actif  (1). 
Talea  el  iravMu  (Service  des  Ugaea]. 
—  (D.),         iDgéBienr,  ckef  de  Hnlce  des  lignai  de  l'Etl. 
T  (G.)i  iDgéDlenr  priiici[Ml,  chef  de  MTTice  dei  llgnet  dn  Ncrd-Oawt. 

M  (A.)>  iDgéiileiir,  cbef  de  terrice  de  )a  ligne  Sod-Owat. 

(F.)(  Ingénieiir,  cbef  de  lerrlce  des  lignes  do  Hidi. 

k.),  lugéiiletir  princtpil  de  l"  cUese. 


Annil  dei  «hnl»  lia  te  d*  nlliL 

lugéoleur  ta  obef,  diieoMor  de  l'ineul. 
Ingénieur  des  itellera  det  locomotiies. 
iDgénieni  des  lUliers  des  Toltnrei. 

Strviet  de  ia  ùveiùm. 

Ingénieur  principal,  dief  de  service  des  lignes  du  Nord,  de  l'Est 
et  de  l'Onest. 

>R*(J.]t  iQgënienr  en  clier,ciief  de  service  des  lignes  du  Hidi  et  du  Sod 

Onest. 

Entretim  det  voiture»  tur  le*  Ugnes. 
taa  (J.),  Ingénieur  principtl,  cbeT  de  service. 

Covtbuitàile,  éciaingt  a  chauffage. 
ouu»  (F.).      Ingënieiv  en  chef,  chef  de  service. 

■erviee  <e  l'eipIvIlMto*. 
«.  Transcrit. 

kv  (C),  tn^ectenr,  cbef  de  service  des  lignes  do  Hidi. 

iwnsB  (J.),  Id.  des  lignes  dn  Nord-Ouest. 

>  (H.),  Id.  des  lignes  de  l'Est. 

»(L.),  Id.  .de*  lignes  doSad-Ooest. 


•BUT  (L.). 

MM. 

Selatioiu  MtrmaUeiutet. 
MB  <G.),  Agent  général  ï  Cologne. 
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C«atr«ta  ««•  rtttitttm,  de  la  MnptaMIKé  sdBlBlaiMM**  •«  4a  selle 


Six  contrAleim  khiI  cbirgéi  du  conlrAle  dei  raeett^s  iiir  1«(  cbeniiu  de  tbr  de 
l'fiut  :  on  iDipectenr  TérlBe  li  compubflité  admlnUtrallTe  et  quire  eoDWtlenn 
sont  chargés  de  II  TMicUioD  de  li  comptibilUé  dei  ippratiiioiuMMats  et  du 
nutrirlei  ea  MiTke. 


■«■««•■r  «ee  llsaea  ewwtrBllee  e«  éam  !■■««■  eiptoltéM  par  l'AlH. 


MMm.  Mina. 

Lignes  GOBitraitet  par  l'Eut 1138.888       SSS.BBS 

Id.  letcomp^nlet ISe.SSS       S».li8 

LoDBiMarloialednTëHaiieiploité»il*)uii1(>rlS07    :    .    .    T5S.S13       T98iOSS 

LoDgueiir  de  U  section  de  Rsl  ï  Ath 37 .790 

Cette  section  i  été  mise  en  exploitation  le  (6  jinTier,  pour  le  serrice  des  narduo- 
diset,  et  le  l»  fénHer,  ponr  celui  des  Tojagenn  el  bagages. 

La  lougMui  noienne  eiploitâe  par  l'Ëtai,  a  été  de  749.IS8  mèirps  en  tSSSet  de 
788.684  mètres  en  1806  ;  celle  dernière  longaenr  se  répartit,  en  1866,  comme  soit, 
entre  les  qoaire  lignes  du  résean  : 

Hord-Oiu$t.  —  Bruxelles  t  Anvers 49.019  mètrea. 

Conticb  a  Lierre 6.S39 

Sortie  de  l'AUrie  Terie 1(87 

Matines  a  Oslende m.n* 

Bnnelles  a  Gand ».17l 

Alon  k  Lokereu UJU6 

:    349.851 

Siid-Oiit$l.   —  Gand  t  Houscn>n  et  t  Tounai 77.8$I 

Tonmai  à  BUndin 6.637 

Id.     ïJurblse 47.906 

Bil  i  Jith  {longueur  tnin/aiiu  exploUA  ai  it66)   .      34.641 
Atb  a  Deoderleeaw 49.986 

M6.»7 

£it.  ~  HaUnes  i  la  frontière  de  Prusse 1H.8S4 

Kidi.  —  Brniellei  (nord)  k  la  frooUère  hançalse  par  Hona 

et  Quiévrain  .    , 83.433 

'  '    Bnine-le-Comte  k  Namnr 70.781 

Hons  k  Kaaage 33.74S 

195.979 

Longaenr  mojenne  toUle  exploitée  en  1866.    .  78^.884 

td.  id.  1863.    .  749.198 

Différence  en  plus  pour  1866.    .  40.7iS 

L«s  40.7IS  mètres  font  parUe  de  !■  ligne  Sud-Oneit;  les  tfOli  aunes  UpcaoïU, 
en  1806,  la  mtnie  longueur  qu'ai  186S. 
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CHSnilS  M  FER  H  h'ttkt.  Tt 

LMrCPKM  OFLOlrtE 

AMBée  laat.  TaaJ*.  Msjnn. 

■k(H.  KttrM. 

Li  lengnen  toUla  da  réwiu  explriU  m  1*  Janvier  1867  éuii 

da 79S.03S  TBS.OSS 

Seetton  do  Bmellei  I  LoataU,  par  CorUoberg,  oaTeru  » 

■enlcedei  joygeun  et  dei  nircImidliM,  le  13  janvier  1867.  39.0)18  38.103 
Ligne  de  Bndne-le-Conte  i  Melle  (Gand),  ouverte  m  nimu 

lerticet.  le  39  Janvier  1867 S6.171  53.708 

EiploiliUon  au  1»  Janvier  1868  .    .    .     .  8S0.H3  8T4.8U 

Id.                  Id.        1867 ...    .  703.033  788.681 

DiflërwMM  en  piQi  poiv  1867 87.339  84.060 


ntoDW  d«B  «tatlon»  par  olrconaoriptlon  de  «ewlee 
■iti>e   elle»(   pnr  palis   ■ 


uatii  NOiui-onBST. 
■mmUm  [Nord)  à  :  Schaeibeeli,  3,104  mMrM;  Hier«n,  6,903;  Vllvorde,  9,043; 
^ipeglieni,  15,ti00;  Waerde,  15,433;  M«ll«ca,  30,368;  Wavw- Sainte -Cathe- 
rine, 36,963;  DdDM,  38,673;  ConUcb ,  33,600;  Vfetu-Dlen,  37.868;  Berchem 
(Anvers),  41,643;  jaaven  (Btuln  et  eotrepAt),  43,738  mMres.  —  CoDtfcb  i 
Lierre,  6,346  nièu«s.  —  Sortie  de  l'AIMe-Verte  (embrinabement),  1,187  mètrei, 
—  MaliBM  k :  Hombeeli,  3,044  mètres;  Capelie-au-lwli,  8,473 ;  Londenee),  13,088; 
Haldeien,  18,034;  Boggenbont,  19,048;  Baearode,  33,433;  Teim«B«e  (tta- 
tioD),  36,990  ;  Tennonde  (entrepAl)  38,370  ;  Andegbem,  9S,7S8  ;  Schoonaerde,  33,700; 
Wlcbttlen,  30,017;  Sebellebelle,  39,888;  Wetteren,  49,760;  Qnairecbl,  46,579; 
Helle,  49,335;  Oui  (aUtlon),  50.308;  Gand  (entrepOt  ou  banin),  B8,90H;  Tron- 
cfaiennes, 64,086  ;Landegbem,  60,940;  Hansbecke,  71,903;  Aeltre, 70,493;  Bioemen- 
dael,  88,030 ;  Oortcamp, 94.401  :  mrugea  (sUtion).  100.036;  BnigM  (basiiii), 403.601; 

Jabbeke,  110,316;  Ellelgbem, ;  Plasacbendael,  110,401  ;  «aMiMie,  113,048 

mètres.  —  Braxelles  (Nord)  k  :  Laeken,  3,qT5  mètres;  Jette,  4,609;  Berchem- 
Sainte-Agalhe,  7,781;  Dilbeek.  11.135;  Bodeghem-Satnt-Hartln,  13,038;  Ter- 
natb,  10,030;  Denderieeuvr,  33,904;  Krembodegeni,  37,401,  aImi,  30,300; 
Lede,  33,330  ;  Sebellebelle,  40,881  mètrea.  —  Aieat  k  :|GTieBbeni ,  5,490  mètres  ; 
m,  8,963;  TerBMde  [slattoa},  11,803;  Zèle,  19,003,  Ukcirea,' 96,109 


LIONB  gt)tM)QBST. 
«u«  (atiUoD)  k  :  Salnt-Denit-Wattrem ,  7,009  qètres;  La  Pinte,  9,034; 
Denrle,  13,139;  Dejase,  17,379;  Hachelen,  31,350;  OUène,  94,549;  Waere- 
gbem,  99,690;  Haerlebeke,  38,458;  CaartnU,  43,726;  MMaena,  33,830; 
Ifdcbin,  65,713;  Templeove,  08,718;  Tnni*!,  74,035  mitrei.  —  Tsanial  k  : 
Uandain,  7J13  mktret.  —  TaarwU  k  ;  Havinnes ,  0,033  mètres;  Bary- 
Hanlde,  14JS07  ;  Levé,  90,941;  Ugne,  38,018:  A*h,  33,163;  HaOes,  54,410; 
CUèvres-Altres,  37,307;  Brugelette,  38,807 ;  Leas,  44,134  ;  J«rhlM,47 ,777  mètres. 
—  Halk:  Saintes,  7,154  mètres;  Petit- Eagbleo,  19.804;  ««Kki»,  f  5,439  ;  Bas- 
alllT,  34,191;  GhUleaghien ,  98,950;  *th,  36,397  mètres.  _  Atk  k  :  Bebaii, 
4,480  mètres;  Paplgnles,  8,030;  I-eMlaM,  11,100;  Acren,  15,«0;  ttrmm,. 
WÊmmt,  18,307;  Scbendetbeke,  31,997;  Idegbem.  93-657;  Saatbereen,  38,377; 
Slaav*,  33,404  ;  Denderleenw,  30,587  mètraa. 


.dr,yCOOgIe 


i  BK  VBB   K  L'ftTAT. 


■■!!■>■  t  ;  Bwwtweabeefc.  7,018  ■èms;  Haaeht,  10,«H;  Woreiaer,  1X,«33; 
WlBMd,  18,856: 1.M<ata  (tf«i«^,  SSjnfc  Gwbcek-Lo»,  tt,«S4;  TwVTriL.  H,ni; 
«■•m— «T  41^;  KieMMd.t8.0SS;  f  ■>■,  54.910;  CingekM,  !i8.B6;  RoMin- 
Gorer,  «3,345;  Wanane,  68,718;  BteicMM,  73J18;  Fexhe,  TS^M;  Btend- 
Amu,  84,188;  Au,  87,730  ;  flau-pr<.  Bl  ,184  ;  Ué«ti  (iMiM),  90,888  :  Uége 
(HeoK),  9t,731  ;  Cbéaée,  «7,585  ;  CkMdfinlaiM,  fM.OOO  :  Le  Tmos-Anl,  I04.«I8  ; 
ncMoanm,  Ht.095;  PépiMUr.  lU.lS;  Suinl,  IITJWI;  *«»>iMr^  tlB,3M  ; 
Donilio,  (98,484  ;  WelknrMde  (fo»tife«  ite  PmM>,  139jns  ;  B«ite(ikil  (Pnme), 
135,117  mètres. 


■raullM  (Honf)  ï  BranllM  (Hidi),  3,479  mèlKf.  ~  ■ns^n»  (Midi)  k  : 
roreU,  4jes  BMrei;  Rajibroek,  6.891;  Loih.  9^35;  BvnÛBea,  lI,8Sf; 
Bal,  14,396;  Lembeeq,  16,683;  TobiK,  19,449;  Hevnnjires.  94,430  ;  Bratoe-le- 
CmmIc,  3Q,3SS  ;  Soigniea.  38.488  ;  NeafTillet,  41.847  ;  JniblM,  49,304  ;  Gblin,  SS,119; 
m»»M{tatiM  et  bxsria],  61,0(8;  JemiMpM.  6S,49S;  (^langNit,  87,967 ;  Sil«t- 
Gbldaia,  70,076;  Bommi,  71395;  Thnli^  -^1,684;  ««Uvimto,  80,175  uMnn. — 
ifci—ig-c««««*  k  :  ËcuniiKi,  5,870  nMm;  lUrche-lat-KcMisiliie»,  8,080; 
yMriHewa.lI.9M ; ■— >t,  14,«4;  Gadwilte.  18,888; Gmj-ia-fnéu^  UJH*: 
Psat-ft-CeUei,  94,883  ;  LMUe,  97,071  ;  CovceHes^tant,  90J0I  ;  QoneUM-Coot- 
ceDM.  59.548;  Rom,  3i,789;  HaicUesMi,  38,080;  CtartanI,  41,XS5;  CmU- 
Jet,  44,881;  CUteUnea^  48,917;  Le  CaBpiuire.  SOJSIi;  Pardenoes,  5IJU4; 
ThOmi,  98,916;  Anvdata,  58.708;  HoHlitf.  <5JB8:  Flords,  68.955;  Fl>- 
<rt«M,73,115;  MaBn-(«4tiM),78,8S5:ItaiMr(ll«ne),  18,568 artW«t.—BM*t: 
Wmj,  1,3»  Bilrei;  Oboa^  6.1SB;  Bkiré-TiUe,  «330;  BraywgiW,  14,8»; 
Bai»4a-Uc  (6315;  U  Mx,  17,sn»H(MHra,  91,130;  Baine-^aiM-'IScm,  91.7S6; 
Hsi^HMt,  14.180;  L'OUie-l'Clvik,  95,111;  BuoNp,  96.718  ■ 
Lm  ï  :  U  L«nièi«,  9,«S8  Hèuw  ;  U  CtotAk,  5,735  ;  M 


Kïï   DBB   AB&ETES  fiOTAUX  BT  M1NISTSK1HL8   SS   KAPPOHTAHT  ADX 

CBBMmB  DB  FBH,  POSTBS  BT  TéL^RAPinB  m  I.'lÉTAT 

BT     AUX.     CHEMINS     DE     FER     COKCÉDÉS     EN     G^KÉBAL. 


1866.ATisdaiiuniatère,i/M.  14jaD¥.  (josqu'ua  31déc.  I86S.) 
■pWMmriBlnM  «e  la, 

MX  P 

LoilBfév.,  Jft».  22féT. 

1°  A  <x»cuiTenoe  de  9,000,000  fnmcE  k  rextenaim  da  iDktériel  de 
tracfiott  et  des  tmisports. 


D,gH,zedr,yGOOgIe 


:  M8  LMS.    KTC. 


Et  9*  i  eoBcarreiKe  de  1,000,000  francs  aa  renoaTellement  eztraor- 
Imure  te  ailérid  des  transporta. 
Oi  tenv  oédit  fi»nMn  la  ch^itre  X.  art.  89  dn  bodget  pour  l'exar-  - 


I86&  A.  R.  28  fév.,  i/M.  3  n 


A.  S.  8  mars.  JTm.  Il  n 


A.  R.  11  mars,  Jfoa.  15  mars. 

Abticlb  raïQiiB.  Les  dispositions  des  art.  2  et  3  de  la  loi  du 
12  avril  1835  (a),  en  verta  desquelles  le  gouvernement  peut  établir  des 
rèfjtemeata  pour  Texploitation  et  la  police  des  chonins  de  fer  et  d^r- 
miner  les  panes,  conformément  à  la  loi  du  9  mars  1818,  pour  réprimer 
les  infractions  A  ces  règlements,  sont  apidïcables  tant  aux  ohamins  de 
fer  de  FÉtat  qu'aux  eAmuMU  iej^  mu^i. 

MaMaMMaaaklB  toi  «■■•■»«  ■•«•,  wrle*  «hCMlw  vMMMix  (5). 

Loi  19  mars,  Mo».  21  mars. 

MwdlHMttwu  sa  tarif  ttm  vcracean.  (Voir  page  U.) 

A.  H.  20  mars,  ifo».  21  mars.  .(A  dater  du  l"mai.} 


A.  R.  25  mars,  M(m.  28  mars. 


pasr  l'eserclea  «•••. 

Loi  26  mars,  Mon.  30  mars. 

Des  traitements  on  indemnités  pour  le  personnel,  ne  peuvent  être  pré- 
levés sur  les  allocations  destinées  aux  salaires  on  à  des  travaux  extraor- 
dinaires ou  spéciaux. 

raMIeadea  ■Metolle  «•>■«  ■•■mie  MIHwi  «■  farir  dn  «•■■■««. 

A.  R.  30  mars,  Mon.  28  avril.  (A  dater  du  1- juin.) 

[Il  »■*■  T.W.W*.  »™-l«  A-Mir.. 


.dr,yGoogIe 


80  cauniu  h  fui  se  l'Aiat. 

1866.  A.  R.  1-  avril,  Mm.  4  avril. 
AtaklIaMMMtt  «e  I*  ■•■nlla  ■«•«•■  «b  SUIb  [1),  tMfc»  «uMa»  ••  Bmm. 

1866.  Avis  da  ministère,  Mo%.  4  avril.  (Depuis  le  1"  avril.) 

rMinUa  BOTtrallea  ■«B»ri*f  >■  Mp««  «*  «  ta  «llTr—ee  «•■  MlT*Ia 
d'aricat  «Ml  ■'•pferoBi  pu-  ta  >— ta,  «■  •Mstape.  (Voir  |wge  OS  du  pr.  tau.) 

Avis  do  ministère,  J/m.  4  avril. 

La  poste  reçoit,  mof  eanant  on  droit  de  10  centimes  par  10  francs,  le 
dipdt  de  toutes  les  sommes  que  l'on  désire  expédier  &  l'intirieilr  da 
rojraame. 

Ja9qa*&  concurrence  de  300  francs,  tes  versements  peuvent  être  effec- 
tués, saut  dipUuiêvunt  pow  l'expéditeur  et  tant  auçmentatiom  de  frai*, 
entre  lee  mains  des  facteurs  des  postes  en  tournée. 

Les  Btanmes  versée*  wut  converties  en  un  mandat  que  l'expéditeur  est 
tenu  de  faire  parvenir  à  destination. 

Les  mandats,  autres  que  ceux  au  porteur,  dont  on  voudrait  accWrer 
le  parement,  peuvent  être  transmis  par  voie  UUgrapMfiie,  moyennant 
une  taxe  supplémentaire  de  1  &anc  pour  le  télégramme. 

Les  mandata  télégraphiques  ne  peuvent  être  délivrés  qu'à  l'interven- 
tion d'un  bureau  de  posta,  où  les  fonds  doivent  avoir  été  versés  au  préa- 
laUe.  jMT  Ut  PMM  dé  ruepédittm; 

L'import  des  mandats  télégraphiques  est  limité  à  1,000  francs. 


A.  R.  7  avril,  Mo».  13  avril. 

Trata>  exprcMi  fj^M*»  ile  nttmw*m  dea  fcila  «laa 

Avis  du  ministère,  M<m.  21  avril.  (A  dater  du  1'  mai.) 


A.  R.  23  avril.  Mon.  26  avril. 
kpvUaafl«B  dM  ■•■■>■■  tarir  «■■  varaceara  «■  1*aMri  ««•••(TotrptgeSS.) 
Avis  du  ministère.  Mon.  25  avril. 

ttaMtaaa»»»»  *■  ta  ■aarallg  ■!■■■■  <a  ^aalllM  (^  — ta» 
WcMarca  c<  Melta. 

Avis  du  ministère.  Mon.  25  avril.  (A  dater  du  1"  mai.) 


A.  R.  1*  mai,  lUe-  ad».,  n-  757. 


D,gH,zedr,yGOOgIe 


SOUAIRB  DES  LOIS,  ETC.  81 

Aff—il— ei»»«  «e  ■«  alatm  deChftlellMM.  (Voir  A.  R.  IS  déc.) 
1866.  A.  R.  2  mai,  Mo%.  4  mai. 

AalxdCB  de  «l»>r«».pwito  «e  lavalMr  «<■■  eiwUMM(t). 
A.  M.  9  mai,  ifm.  1 1  «t  12  mai.  (A  dater  du  l" juin.) 
En  T«rtn de  l'A.  R.  du  25  sept.  1865.  (Voirpa^96du  pr.  A%%) 
Vraracalt»  !■■«■'«■■"  Juillet  iw 
la  1«  avril  ■■sa,eaBeeraut  les  véa^M  i 
Loi  11  mai,  Mo%.  18  mai. 


Mmeal  d'aa    cnabraBekeMeat   *er«    i 
**apcBr4*ateMde  et  acramllMeHeBt  delà  ■(•(!•>  «'«atead*  (3). 
A.  R.  SI  mai,  M<m.  23  mai.  Loi  8  juillet  1865. 

ÉUkUucKCBt  de  la  ■•av^la  •taUaa  de  •alai-veaU-Wealrew, 
eatre  «a^d  al  la  PiNte  (4). 
Avis  du  minûtère,  Mon.  23  mai.  (A  dater  du  1*^  juin.) 

KtelrraclU  laleraallaMile  ea  BMllèrc  devaeléiéa  «■•aTsea, 
ealrc  la  Belci^aa  at  lea  Paya-Baa. 

A.  R.  25  mai,  J/os.  6jiiin.  Loi  14  mars  1855  (s). 

■«■lae  dea  tiM%rammtM  *  daailelle  cl  akaaneMaat  allané 


A.  M.  25  mai,  Am.  oÂm.,  n"  750. 

Les  bureaux  télégraphiques  situés  hors  des  stations  de  chemins  de  fer 
etn'aj'ant  pas  de  porteurs  spéciaux  rétribués  par  l'administration,  rece- 
TTont,  Â  titre  d'abonnement,  dix  centimes  par  télégramme,  ne  com- 
portaiit  pas  de  frais  d'exprès,  pour  en  assurer  régulièrement  le  port  ft 
domisile  dans  les  limites  de  la  localité  à  desservir. 


A.  R.  31  mai  18d6,  Mon.  2  juin.  Loi  8  juillet  1865. 


A.  R.  5  juin  et  28  juin,  Mon.  31  juillet. 
Aa*éMas«Beal  «éaNlUT  de  U  atatlan  de  r*mllleare«>,  prta  de  aanue. 
A.  R.  18  juin,  Mon.  23  juin. 

■éelfvwdU  laternMtlaaale  ea  Matière  de  Melétéa  aaaarMUia 
eatre  la  Belcl^ne  et  l'Aatrlebe. 
A.  R.  25  juin.  Mon.  27  juin.  Loi  14  mars  1855  (s). 

(()  DfatlabiailgilMiDntililHoiilMtalUkdiuriliil-untttt.  (A.M.ltfti.  tttl.) 
(Il  Krir  psgt  t  du  pnnulir  Jnnaairt. 

()]  Dm  A.  R.  As  «  toAl  ItOt,  Vn.  I  mai  (BH,  d  «  ;m.  ItGT.  Mùm,  U  juT.  EjipraiiTnil  ilt  «pHprtl- 

iB  p«i  t'Oatait  poar 


t(  cBu.  »  na. 


D,gH,zedr,yGOOgIe 


CHEMIKS  DE  FEH  DE  l'ATAT. 


1866.  A.  R.  4  juiUet,  Mm.  27  aept.  (A  dater  dn  1"  août.) 
!■>  A  Liège  (Place  Saint-Lambert)  ;  2°  &  AnverB  (Place  Vsrte)  ;  3°  à 
Qand  (Palais  de  justice)  ;  4"  à  Bruges  (Babbîii). 


1 4e  IM  «UtlMi  de  SNuaaMBt  (I). 
A.  R.  12  juillet.  Mon.  14  juiUet. 

Cet  agrandissement  est  nécessité  notamment  par  l'entrée,  dans  cett« 
station,  du  raiiway  concédé  de  Brsine-le-Comte  à  Qand. 

CréatleB  da  &■■■«*■  de  BIcrBet  de  S»  elaaee,  catre  veibe  e4  Aaa. 
(Voir  25  mars  1807.) 

A.  R.  27jnillet,  3/oti.  9aoât.  (A  dater  du  l'^aept.) 


A.  R.  18  août,  Mo».  21  août. 

Construction  de  deux  courbes  :  1"  entre  la  ligne  de  Dendre  et  Waes  et 
la  ligne  du  Nord  vers  Malines,  et  2*  entre  celle-ci  et  l'embrancbement  du 
Luxemboui^. 

AcraBdlMeatcat  de  1«  atatleB  de  Péyhuler. 

A.  R.  24  août,  Mon.  26  août. 


A.  R.  30  août,  MoH.  18  oct. 


A.  R.  30  août,  Mo».  1"  no7. 

CeMdltleea  récleaevMtres  de  tarif  lel 

!!(>«•  de  la  Cevracale  de  l'Kat,  pear  le  treaf  er«  dra  ■uirckMadIeca, 
■Ndaere,  é^alyaitna,  ckevaax  et  aalBaBS, 

A.  M.  lOseft.,  Mon.  23  eept.  (A  dater  du  15  sept.) 

raMIeallaa  d-aae  Mlllaa,  ea  laasae  Oanaade,  da  livret  récICBwalalre 
et  dea  larita  pear  ta  Ireaspart  de*  navekaadIaeB,  laftacca,  ete^  da 
aer«ice  latérlear. 

Avis  du  ministère,  Mo»,  18  sept. 

(I)  Dn«.  R.  <l«M]uT.ellH>tt,«M.  14jin.  «iHtllin,  «raiU 


d  tapnHt  k  tBeaoH  dani  Th  mouaima  :  !•  <k  iMktn^  t-  ili  MslnbHt.S«latJ<u.  jMa.5*lM-I>i«i*  M  Ko*- 
klbirt  ;  1*  d'ABdcrinln,  Salnt^GUla  tt  FanM.  Un  A.  A.  <■  Il  dtc  Ittt,  Mm.  UMiu,  luurfa*  rnpntttotiM 


.dr,yGoogIe 


SOMMAIRB   DES   LOIS,  ETC. 


1866.  A.  R.  23  aept.,  Mon.  28  sept. 

Cet  agrandisseineiit  est  devenu  indispensable  par  suite  de  la  jonction 
dn  chemin  de  fer  direct  de  Bruxelles  &  Louvain  à  la  ligne  du  Nord  et 
pour  suppléer  &  l'insuffisance  de  la  station  de  Bruxelles-Nord.  ^ 
CréMttoB  «<«■«  alMIttB  de  ekeailB  4a  rer  dau  la  OBMBBe  Ja  ■drclhake. 

A.  R.  30  sept..  Mm.  9  oct. 

Cette  station  sera  située  entre  Melle  et  Oand  sur  le  chemin  de  fer  de 
ceinture  de  6and,  décrété  par  la  loi  du  Sjuillet  1865. 


ta  pallce  de*  ekeailaa  de  fer  eiplaltéa  par  dea  CagÉpagalea  partlcalUrea. 

A.  R.  12  oct..  Mon.  8  nov. 


A.  R.  30  oct.  et  A.  M.  16  nov..  Sec.  adm. ,  n"  769  et  770. 
CCBdltlBBa  r«(IeBMBlalr«i>  *m  torif  lB)erNMl«B«l  b«lB«-pkéBMfalleBi 

A.  M.  30  oct..  Mon.  7  nov.  (A  dat«r  du  l"  nov.) 
TahlMta  c««ér*l  da  ea 

Rapport  du  31  oct.,  Mon.  4  nov. 

Tiaaaf  an  daa  naarekaBdlaes,  BBaBMW,  é^tBlpatea,  ek«TaBS  et  beatlaBS 
aBretaéa  dca  ■(allaB*  da  l'État  van  eallM  dca  ekaMlaa  de  ter  caaeédéa 
e|.«|irèa  déalcBéa  cl  réalyra^BerneBl. 

Avis  da  ministère.  Mon.  2  et  3  nov. 

Ces  transports  sont  taxés  en  raison  de  la  distance  totale  du  point  de 
départ  au  point  de  destination,  aux  prix  da  barème  du  tarif  intérieur  de 
l'Etat,  et  d*aprë8  le  tableau  de  classification  des  marchandises  annexé  au 
même  tarif,  savoir  ;  Chemin  de  fer  de  la  Flandre  occidentale,  —  de 
Lîchterveldeà Fumes, — de  Hainautet  Flandres,  —  deGand  àZelzaete, 
—  de  Fleurus  k  Landen,  —  de  Namur  à  Liège,  —  de  Charleroi  à  Brqae- 
linnes,  —  de  Namur  &  Givet,  —  de  Gand  à  Bruges  par  Eecloo,  —  de 
Mons  à  Hautmont, —  duFléna,  — deManageàWavre, — du  Centre, — 
da  Grand-Central  belge,  —  Liégeois-Limbourgeois,  —  de  Liège  à  Maas- 
tricht, —  du  Grand-Luxembourg. 

Toutefois,  en  ce  qui  concerne  cette  dernière  ligne,  les  marchandises 
des  2*,  8*  et  4*  classes  du  tarif  n"  3  sont  taxées  d'après  les  prix  d'un 
barème  spécial. 

Pour  tous  les  services  mixtes  précités,  la  taxe  minimum  du  tarif  n"  2, 
serrioe  accéléré,  est  âzée  à  50  centimes  au  lien  de  30  centimes. 


.dr,yGoogIe 


M  CHEMINS  bE  FEB  DE  l'ÉTIT. 


1866.  A.  R.  15  nov.,  Mo».  12dée. 

1"  Saverithem  de  4'  classe  ;  2°  Dieghéin  ;  3°  Corteabei^h  ;  4°  Valtbem- 
iiejsaem  et  5°  Corbeek-Loo,  cea  quatre  dernières  sont  de  5*  classe.  Ces 
stations  sont  situées  sur  le  chemin  de  fer  direct  de  Bmzelles  i  Lon- 
vain  (1). 
Rcla(l*B«  mtiUm  CBtre  If»  ■lallMU  Je  l'Alat  et  eellea  *m  ekealB  4e  Itw 

l.lé|CC«U-I.lmI>Mir«MU  «teadaes  «■■   ksraaas  «e  ■•  aeeM«a  «e  Wifl» 

à  Ackcl. 

Avis  du  ministère.  Mon.  15  nov. 

Ces  bureaux  sont  :  Hasselt  (canal),  Wjchmael,  ZoDhoveu,  Neerpclt, 
Helchteren,  Achel  (frontière  hollandaise). 

«wéBMseoiCBl  «léDvItir  4c  !■  ■(■«•■  4e  Bartav^*- 
A.  R.  22  noT.,  Mon.  25  nov. 

CréatlMÉ  Je  hBlI  aMUcMs  ««r  l«  Hœ  4n  «iMailM  4e  «er 
4e  ■palB(Me^*m(e  *  lUu^. 

A.  R.  6  déc-,  Bec.  adm..  n"  803. 

l"  Sottcghem  de  4'  classe  ;  2"  Landscauter  ;  3"  Moortzeele  ;  4°  Schel- 

dewindcke  ;  5"  Baeldeghem  ;  6°  Lierde-Sainte-Marie  ;  7°  Gammerage 

et  8"  Rel>ecq- Rognon  :  ces  sept  dernières  sont  de  5*  classe. 

Tahleaa  4e«  acenlB  4e  l'a4B>lala(ra«aa  Je  l'6tat  ahu«^  Je  I*  »*llcc 

JaJIelaIre  Jbm*'*  l'eiplratlea  4e  <»«X.  (Loi  IS  avril  ISiS)  (S). 

A.  R.9déc.,JI/iMi.  15déc. 
MavitreMUM  4e  la  ré4aetlMi  4e  SK  eenlln 

quatre  claaaea  4a  tarif  mfl  a,  ace*r4ée  aai 

neneai  Je  alx  bsIs.  (Voir  page  60.) 

A,  M.  14  déc.  Mon.  17  déc.  (A  dater  du  6  janvier.) 

Les  conditions  réglementaires  des  transports  par  abonnement  restent 
en  vigueur. 
KtabllaaeincBt  J'ub  aenveau  ehemlM  4'aee««  à  la  atatlaB  Je  CfeKellBeMM 

ot  J-aar  Tole  ■péelalc  pear  l'catrée  e«  eettc  (are  4ca  trala*  vewnal  Je 

tiUei.  (Voir  A.  R.  2  m»i.) 

A.  R.  15  déc.  Mon.  18  déc 

AKTuJiMCBieBl  4e  la  atatleM  4e  l'Allée  verte,  *  araiellea. 

A.  R.  19  dcc,  Mon.  21  déc  (Rapporté)  (3). 

(Il  l.irDaliTré*  t  J'ciplDiullanpourlt  HTrin  du  mirekiadÎHi  !•  I T  d«(.  iMt.tupm  nXaUnttaj^iam 
(ÏJ  /-oir  lUgo  SI  iv  pnmitr  ^„„uairi. 
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■  «iiprsfeatlaBtlD  lUret  eéfirmtrutalrr  (t)  citfca 
iaklBSBi  4m  dlat«>ccB  «'apr"*»'*"  reetllléa  par  buIIc  de  r««verl«re 
de  U  ■■«>•  de  aralae-I^Cowle  *  Ciwd. 

1866.  A.  M.  29dée. .i/oM.  2  janv.  1867.  (A  datordu  6  janv.) 
■AsIeBOBl  MvaBlune  de  I*  mmmc  d'kahlllmcat  et  laatrBCMon 


A.  M.  30  déc.  ôt  15 juin  1867,  Sec.  adm.,  n"  788  et  817. 

ilaMlMHiiMBt  d'M«  m*  d'ATltemeBt  à  ■>  mimU^a  d«  Cklèvrca>AUrea. 

A.  R.  30  déc.,  M(m.  l"janv.  1867. 

■arebBBdleea  de   tente  Batare  adoilaea   au   (r^apart   direel  entre 
laBel«l«ae  e*  la  plapart  dee  «(«lieu  de  l'AllemasBe  da  IVord. 

1867.  Atû  du  ministère,  Mon.  12  jauv. 

Les  expéditions  oat  lieu  sans  aucun  intermédiaire. 

Les  principales  destinations  sont  :  Berlin,  Brandcboui^,  Brunswick, 
Cassel,  Cobourg,  Eisenach,  Erfùrt,  Easen,  Gotha,  Hambourg,  Hanovre, 
Leipzig,  Lubeck,  Magdeboui^,  Potsdam,  Weimar,  etc. 
VeraeiBeBt  dre  «acadea  e(  péamiUim  laniséca  au  pera«inel,  A  la  cabMF 

dea  veavra  et   arpkellBa  «a  A  la  eainve  de  retraite  cl 


A.  M.  12janT.,.fi«:.  adm.,  n"784. 

Quelques-unes  de  ces  amendes  avalent  été  comprises  antérieurement 
dans  lea  produits  extraordinaires  de  l'exploitation. 

C«adltl*as  rAsIs^eatalrea  pear  le  traaaparl  des  vojacenra 
et  dea  feacaisca.  (Voir  pige  36.) 
A.  M.  25  janv.,  Mon.  10  fév. 
TaUcaa    da    BeaTCBcat    eaaiaierclal    de    la   BrlsHne   afec    ■«■    pa>n 
élraasera,  peadeal  Ira  aaaéea   isac,    <••&  et  I8«d.  {ImportatlODS  cl 
eipoitillons.} 
Annexe  au  Mmitew  du  5  février. 


A.R.  Ufév.,  ifiw.  22fév. 
MelatiaBB  atlstea  catre  l'État  et  elB^  e 
tleaa  appart^e*  aas  eaaditlaBa  réf 
ckeatladeIkrdel'État  le««dée.  18 

A.  M.  15fcv.,  jtfoM.  28  fév.  (A  dater  du  20  fév.) 
Les  Compagnies  qui  ont  admis  ces  modifications  sont  : 
La  Soc.  an.  d'exploitation  et  les  Comp.  Nord-belge,  de  la  jonction  dtr 
l'Est,  de  Qand  à  Bruges  par  Eccloo  et  du  Centre. 

(I)  IsesBdîliauitgtHUBUini  poor  la  tmupan  da  luRkuiliKi,  BiaiieH,  *4ii<1»(n>.  cbrnui.  tnliui. 
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1867.  A.  R.  28  fév..  Mon.  9  mars.  (A  dater  du  1"  ayril.) 


A.  M.  28  fév..  Mon.  22  mara.  (A  partir  du  15  mars.) 

Crte(l*B  de  Umhrcm-rmtUi  «c  ■  «t  4e  8  eesIlBCa. 
A.  R.  14  mars,  Mo».  21  mars. 
•■Tertare  4e  ■•■•■Telle  atatlan  de  VI«wlBBe(l}, entre  PioreVe  etNaBiar. 

Avis  du  ministère,  Mon.  24  mars.  (A  dater  du  1"  avril.)  ' 
■■dset  dn  alalelère  dea  4ra* 

Loi  23  mars,  Mon.  29  mars. 

Des  traitements  ou  indemnités  pour  le  personnel  ne  peuvent  être  pré- 
levés sur  les  allocations  destinées  aux  salaires  ou  à  des  travaux  extraor- 
dinaires ou  spéciaux. 

Établlaaeaient  d'eue  alaUen  de    eheHla  de   ter  ea    les  eeBaaaa>ea 
de  Mienei  e(  d'Awkaa.  (SoDS  le  nom  de  Blenel-Awana).  (Votr  27  luJIIet  1868.) 

A.  R.  25  mars.  Mon.  27  mars.  (A  dater  du  1"  juin.) 


I.  (Voir  A.  R.  du  30  août  1866.) 
A.  R.  30  mars.  Mon.  4  avril. 

BlatrIkDllen  de  kilIeW  •»é«l>«i  pear  dea  *erMcea  eircalelm. 

Avis  du  ministère.  Mon.  30  avril.  (A  dater  du  1"  mai.)  (*) 
Voysges  :  1°  de  la  Hollande  et  des  bords  du  Rhin  ;  2°  en  Belgique,  en 
Hollande  et  sur  les  bords  du  Rhin  ;  3°  pour  visiter  la  Belgique,  le  grand 
duché  de  Luxembourg  et  les  bords  du  Rhin  ;  4°  en  Hollande  ;  5°  en  Bel- 
gique, pour  visiter  le  pays  de  Vaes,  les  Flandres  et  leUainaut;  etO^dit 
des  bords  de  la  Meuse. 

Les  billets  des  trois  premiers  voyages  sont  valables  pour  un  mois  et 
ceux  des  trois  derniers  pour  quinze  jours. 

■•dlSeatleM  «as  traaaperta  des  eierckaiidiaea  par  eipreaa.  (Tartf  n*  1.) 
A.  M.  11  avril,  Rec.  adm.,  n"  804  et  805.  (A  dater  du  l"mai.) 
Les  tarife  pour  ces  transports,  au  lieu  d'être  les  mêmes  pour  toutes  les 
distances,  varieront  avec  les  distances. 

Les  prix  du  tarif  n°  2  sont  mis  en  harmonie  avec  ceux  du  tarif  n"  1  et 
modifiés  d'une  manière  analogue.  (Voir  pages  57  et  58.) 

(1)  CanttlMiHii  WcrMtpu  A.  R.  da  «  dtD.  ItM. 

[1]  Leakil^Hi  poBicn  intow  rofigit  clml>im  n'oii  M  ilUtribiiKnltN,  ^u'h  pinir  ta  cJud. 
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tBCU  d*«wlwlBb«MlttMI  «M  < 

el  MlésrsrhM.  (Voir  page  59  et  SS  da  praii.  Atm.) 

1867.  A.  R.  15  ami,  Sec.  adm.,  n"  807  et  808. 

Ce  coDseil  a  la  mission  supérieure  d'assurer  l'unité  administrative  et 
de  principe.  Il  eat  présidé  par  le  Ministre  et  composé  du  secrétaire 
général  du  département,  du  directeur  général  et  des  inspecteurs  géné- 
raax  de  l'administration.  (Voir  page  73.) 

Cahier  4ea  eharsea  relatif  *  1b  eoBeraalaB  *m  ehenla  4c  fer  «le  arnicllea 
h  (.aUre,  via  *  «UposItleM  ém  pahlle  (1). 

Avis  du  ministère,  Mo».  5  juin.  (A  partir  du  8  Juin.) 

CréMtlea  de  la  ■(•tien  de  a*  elame  de  MMtmrmétt  eatre  Termeaile 
•t  ■aCBCahent  (3). 

A.  R.  27  juin.  Mon.  12  juillet.  (A  dater  du  1"  juillet.) 


A.  R.  3  juillet,  Mo».  1"  août. 

Cea««atl«a  paatale  ealre  la  Belsl^ae  el  le  Craa4«daehé  de  I.Bieiahear«. 

CouT.  22  mal  ratifiée  le  22 juin,  Mo».  13  juillet.  (A  dater  du  1"  août.) 
IM  alatlaa  d'Aaclear  raa(ée  <■«■•  la  k*  clawte  tm*  élevée  à  la  4*  elaaae. 

A.  R.  17  juillet,  Mo».  31  juillet. 
Bxpraprlallaa  d'e^prlae»  daaa  lea  eeaf  ■■»■  de  Tearsal  el  de  Werekia 


A.  R.  24  août,  Mo».  27  août  1867. 

MedUeatlaBa  aax  tarifa  dea  aurckandliea  da  tarir  ». 
A.  M.  19sept.,  Jlfo».  21  sept.  (Adator  dul"oct.) 
Le  Ministre  des  travaux  publics,  considérant  qu'il  est  n 
mettre  les  mînima  des  taxes  du  tarif  3  et  des  tarifs  spéciaux  d'exporta- 
tion mieux  en  rapport  avec  le  tonnage  du  matériel  de  transport,  d'amé- 
liorer, en  TUe  du  même  résultat,  les  dispositions  relatives  aux  abonne- 
ments et  de  modifier  les  prix  de  transport  dea  colis  vides  en  retour  : 
Arrête  :  (Voir  les  art.  17,  18,  21  et  52  du  service  intérieur  de  l'État, 
pages  34, 35,  36  et  42). 


(1)  Un  A.  M.  datiHpI.,  ««'HKpt.  MBtcl„r•lt«HUllnqu■«TB•<ledi^li^u^l«I^hI^(Bdltl•«H' 

«w.  pi.tM**  it  elw»lB  >!•  In  ta  Bnndl«  k  Lonrt,  ItiHM  pirti.  >!.  ti  Jip»  din 

l«j,  de  iMUbki  rMiKtiou  «ilM>p[«tteiui|>K,ltu<,aiciri«rTld.tu.tJ>r 

Uv'lHH.d.e.c.UKda 

DDiiiiiiin  «iLalibckf  MdiStiai- 
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ApprabatloB  *m  Itorif  b«lcc-all  £•»■«-»■>•  pmmr  Ira  (r>Mp»rt<«lrM«a 
de  Buuvh»dlBM  *  armada  et  pellte  tMmm. 
tsirca. 

1867.  A.  M.  30  oct..  Mon.  17  nov.  (A  dater  du  1"  nov.) 


A.  M.  31  oct.,  Mon.  14  nov.  {A  dater  du  i"  nov.) 
Cré«U*B  à  Hf  rcat  (Brahaat)  «'■■  harc«t«  *m  ••  i 


A.  R.  25  nov.,  Mon.  7  déc.  (A  dater  du  1"  déc.) 

■ècleMCM  de  ■•  emalulBB  de  réceptlaa  dn  Matériel 
cl  des  appravlalaBBcmeata  k  HMllBea. 

A.  M.  29nov.,ieM.  adm.,  n'830. 

Ci^atloB  *  ■arelaclle  d'aa  fenreau  de  k*  eltwae. 

A.  R.  12  déc.,  Mon.  17  déc.  (A  dater  du  i"  janv.  1868.) 

La  station  de  Marcinelle  du  cbemin  de  fer  du  Grand-Central  belge, 

située  entre  Marcbiennes  et  Charleroi,  est  rendue  commune  i,  l'État  et 

à  la  Compagnie. 


Conv.  du  9  nov.  ratifiée  le  24  déc,  Mon.  11  jaav.  1868. 
Les  deux  gouvernements  déclarant  qu'ils  ont,  chacun  sur  son  terri- 
toire, accordé  la  concession  des  chemins  do  fer; 

1°  De  Saint-Nicolas  parHulst,  Axel  et  Sluîskil  à  Neuzen  ; 

8?  DeOand  parZeIzaete  et  SasdeGand  àSluiskil; 

S°  De  Hasselt  par  le  camp  de  Beverloo ,  Acbel  et  Valkenswaard  à 


4"  De  Turnhout  par  Bar-le-Nassan  &  Tilbourg. 

La  concession  de  ces  chemins  de  fera  été  accordée  à  l'efietde  relier  la 
ville  et  le  port  de  Neuzen  avec  les  chemins  de  for  de  la  Belgique  dans  les 
stations  de  Qand  et  de  Saint-Nicolas,  et  de  relier  les  chemins  de  fer  de  la 
Belgique  avec  ceux  de  l'État  Néerlandais  dans  les  stations  d'Eindhoven  et 
de  Tilbourg. 

A  Saint-Nicolas,  k  Qand,  k  Hasselt,  à  Turnhout,  à  Eindhoven  et  à 
Tilboui^,  ces  chemins  de  fer  seront  raccordés  à  ceux  existants,  de  manière 
que  les  locomotives,  les  voitures  et  les  waggons  des  deux  pays  puissent 
circuler  sans  entraves  sur  les  différentes  lignes. 

A  Neuzen,  le  chemin  de  fer  sera  relié  avec  le  port  extérieur  de  manière 
que  les  marcbandises  puissent  être  transbordées  directement  dos  navires 
sur  les  waggons  et  réciproquement,  et  h  Sluiskil,  le  chemin  de  fer  se  diri- 
geant vers  Gand  sera  raccordé  avec  celui  de  Saint-Nicolas  à  Neuien. 
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Réaumé  Bueclnei  du  eompte  rendu  des  opérations 


Tarift  de»  voyagevet  et  boffoget.  —  Le  principe  de  1&  diminution  des 
taxes  en  raison  de  rallongement  des  parcours,  appliqué  au  transport  des 
marchandises ,  a  été  étendu  au  transport  des  voyageurs ,  &  dater  du 
1"  mai  1866  {voir  pages  24  et  62).  Ce  système  ayant  produit  des  résul- 
tats inattendus,  aussi  bien  sous  le  rapport  du  développement  du  mouve- 
ment que  sous  le  rapport  de  l'accroissement  de  la  recette  des  marchan- 
dises, l'administration  a  supposé  que  des  modifications  analogues  devaient 
être  adoptées  pour  le  tarif  des  voyageurs  en  service  intérieur  (1). 

Quel  a  été  le  résultat  de  cette  dernière  mesure? 

Le  nombre  des  voyageurs  transportés  en  1665  avait  dépassé  de 
1,256,000  la  nombre  de  ceux  transportés  en  1864.  En  18Ô6,  malgré  la 
réforme  des  tarifs ,  l'augmentation  n'a  été  que  de  959,000  (dont  824,000 
de  3*  classe)  par  rapport  à  1835.  Cette  anomalie  s'explique,  en  grande 
parUe,  par  trois  causes  :  la  guerre  d'Allemagne,  l'épidémie  cholérique  et 
le  temps  continuellement  pluvieux  de  mai  en  octobre,  c'est-à-dire  pendant 
la  saison  des  voyages. 

La  reoette  des  voyageurs  a  naturellement  subi  la  même  fâcheuso 
influence  qui  s'est  ^'ontée ,  en  outre ,  à  l'abaissement  des  taxes  ;  elle  a 
diminué  de  1,622,000  francs  pour  les  hnit  derniers  mois  de  l'année,  c'est- 
à-dire  pour  la  période  pendant  laquelle  les  nouveaux  tarifs  ont  été  mis  en 
vigueur;  cette  diminution  est  seulement  de  1,254,000  francs  sur  la 
recette  de  l'année  entière  comparée  à  celle  de  l'année  1865. 

Comment  et  d'après  quels  principes  a-t-on  procédé  à  la  réforme? 

On  a  fait  un  dépouillement  des  8,^0,000  voyageurs  (transports  ordi- 
naires en  1864)  (2)  :  7,928,000  du  service  intérieur  et  522,000  des  ser- 
vices mixtes,  pour  se  rendre  compte  de  leur  répartition  et  de  la  longueur 
réelle  des  tn^ets  fournis. 

Il  fut  reconnu  que,  sur  le  mouvement  total,  les  parcours  dépassant 
75  kilomètres  représentaient  3.81  p.'c;  de  36  à  75  kilom.  18.64  p.  c.; 
et  de  I  à  35  kilom.  77.55  p.  c;  ainsi,  sur  le  nombre  total  des  voyageurs 
il  n'y  en  avait  que  22.45  p.  c.  allant  au  delà  de  35  kilomètres. 

Cette  situation  était  sensiblement  la  même  que  celle  qui  avait  été  con- 
statée pour  les  marehandlses,  lorsque  l'on  élaborait  la  réforme  du  tarif  de 
cette  espèce  de  transports - 

Tout  concourait  ainsi  à  engager  à  adopter  pour  base  le  principe  de  la 
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diœinnUon  dea  taxes  kilométriques  suivant  la  distiince  parcourue  par  les 
Toyagenrs. 

Transitoirement,  les  aociens  prix  ont  été  maintenus  pour  tous  les  tra- 
jets au-dessous  de  35  kilomètres,  le  kilomëti«  continuant  temporairement 
à  former  l'unité  de  distance;  pour  les  parcours  compris  entre  3Ô  et 
7Ë  kilomètres,  on  a  adopté  des  prix  intermédiaires  entre  les  anciens  prix  et 
ceux  qui  résulteraient  de  l'application  des  nouvelles  taxes  qui  n'ont  été 
substituées  aux  anciennes,  que  pour  les  trt^ets  au  delà  de  75  kilomètres. 

La  guerre,  le  choléra  et  les  pluies  continuelles  ont  en  grande  partie 
produit  la  diminution  du  mouvement  et  des  recettes  de  1868.  En  effet,  les 
quatre  mois  de  juin  à  septembre  avaient  fourni,  en  1865,  540,480  voya- 
geurs de  plus  qu'en  18Ô4  ;  l'augmentation  a  été  seulement  de  99.603  voya- 
geurs de  1866  sur  1865  pour  la  même  période  de  temps. 

Un  tarif  aiaiaé  ne  peut  être  la  cause  de  cette  atonie  ;  d'ailleurs  la 
recette  des  bagages,  pour  lesquels  le  tarif  n'a  subi  aucune  modiâcation, 
présente,  de  juin  à  septembre  1865,  une  augmentation  de  23.839  francs 
sur  1864,  tandis  que  1866  offre  une  diminution  de  80.530  francs  sur 
1865  ;  pour  le  mois  d'août  la  recette  a  fléchi  de  42  k  43  p.  c. 

La  réforme  du  tarif  des  voyageurs  n'étant  pas  la  cause  première  de  la 
dépression  de  la  recette  de  1866.  essayons  de  fixer  la  partqui,  dans  cette 
dépression,  doit  être  attribuée  &  l'abaissement  des  taxes. 

La  question  ainsi  posée  doit  être  envisagée  sous  trois  aspects  :  mtmve- 
mewt,  recette,  dépeiue. 

Les  recherches,  quant  au  mouvement  et  k  la  recette,  ont  été  concen- 
trées sur  le  service  intérieur  pris  tout  À  fait  isolément  depuis  la  mise  en 
application  des  nouvelles  taxes.  (Mai  k  novembre  1866.) 

Mouvement.  —  k.ccroi8sement  :  de  1.93  p.  c.  dans  la  zone  sans  réduc- 
tion (1  à35kUom.);  de  20.17  p.  a.  dans  la  zâne  à  réduction  provisoire 
(36  à  75  kilom.)  et  de  91.90  p.  c.  dans  la  zâne  à  réduction  définitive 
(76  kilom.  et  plus).  Les  trois  zones  réunies  donnent  un  accroissement  de 
7. 67  p.  c.  Lechiffre  de  91.90  est  un  argument  en  faveur  de  la  réforme  au 
point  de  vue  du  mouvement  des  transports  (1). 

Il  est  à  remarquer  que  l'accroissement  de  91.90  p.  c.  serait  réduit  à 
75.02  p.  c.  en  admettant  (  ce  qui  est  invraisemblable  )  que  31,930  voya- 
geurs, ou  la  moitié  du  nombre  de  ceux  qui  ont  manqué  au  service  inter- 
national de  1866  comparé  &  celui  de  1865  (mai  &  novembre),  se  soient 
astreints  à  prendre  un  nouveau  billet  à  la  frontière  et  à  faire  peser  de 
1  et  réinscrire  leurs  bagages,  en  s'exposant  ainsi  à  manquer  le 
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train,  la  tout,  dans  le  bnt  de  profiter  de  la  réduction  des  taxée  consenties 
seulement  en  faveur  des  voyageurs  du  service  intérieur. 

Secette  efeetivi.  —  Elle  a  diminué  de  131,611  francs  en  1866  par  rap- 
port à  1865  (mai  à  novembre)  savoir,  diminution  :  de  1.63  p.  c.  dans  la 
lône  sans  réduction  ;  de  3. 10  p.  c.  dans  la  zone  &  réduction  provisoire  et 
de  2. 10  p.  c.  dans  la  zone  à  réduction  définitive.  Les  trois  sônes  réunies 
donnent  une  diminution  de  2.25  p.  c. 

L'accroiggement  proportionnel  de  monvement  constaté  dans  la  première 
lônc  {1.93  p.  c.)  répond  à  une  diminution  proportionnelle  de  recotte 
(1,63  p.  c.)  ce  qui  prouve  que  les  parcours  ont  été  moins  longs.  La  pro- 
gression du  mouvement,  et  par  là  les  recettes  ont  donc  été  paraljsées 
par  les  événements  désastreux  de  1866;  la  diminution  du  produit  des 
bagages,  appartenant  ordinairement  aux  voyageurs  à  longs  parcours, 
vient  encore  à  l'appui  de  cette  assertion. 

Les  suites  funestes  des  trois  âéanx  signalés  se  font  sentir  dans  les  ser- 
vices internationaux  et  dans  le  transit  aussi  bien  que  dans  le  service  inté- 
rieur, principalement  pendant  les  mois  de  juin  à  septembre  ;  la  situation 
est  sensiblement  meilleure  pour  mai,  octobre  et  novembre. 

D'après  des  calculs  hypothétiques,  la  réforme  des  tarifs  aurait  coûté 
448,000  fr.  pour  les  sept  mois  compris  entrç  le  1"  mai  et  le  30  novembre, 
et  dans  ses  prévisions,  l'administration  évaluait  la  diminution  de  recette 
à  2,200,000  fr.  pour  l'année  entière,  d'où  elle  conclut  que  le  succès  était 
manifeste  et  complet. 

La  réforme  ne  portait  pas  exclusivement  sur  la  réduction  des  taxes; 
cette  réduction  a  été  accompagnée  de  Vadjoiution  de  toitures  de  3*  daiu 
à  certaim  traint  expreu,  ce  qui  a  été  fovorable,  à  la  fois,  aux  intérêts  du 
public  et  à  ceux  de  l'exploitation. 

Les  cbifires  suivants  permettront  d'apprécier  les  résultats  obtenus  en 
1866  comparés  k  ceux  de  1865,  pour  ce  qui  concerne  le  mouvement  et  la 
recette  du  service  intérieur  (mai  k  novembre). 

VOTiCIDlS.     UCEfTE. 


1S3,«tO       3U,M3 
S,0«0       121,626 

Différence*  en  plos  ea  1866.        UT.JIO       123,777 

Ou  lOS  p.  c.  du  moavemenl  el  26  k  27  p.  c.  de  U  recette  de  1869. 

Les  mois  de  juin  &  septembre  ont  encore  été  moins  productifs  que  mai, 
octobre  et  novembre. 

Déptnie.  —  La  réforme  au  point  de  vue  de  la  dépense  nouvelle  qui 
devait  ou  pouvait  en  être  la  conséquence  n'a  pas  été  augmentée  ;  aucun 
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tpain  de  voyageurs  a'ajaot  été  f^outé  k  ceux  qui  préexistaient,  la  place 
offerte  étant  suffisante  pour  le  mouvemeat  antérieur  et  pour  l'accroisse' 
ment  a  prévoir  pendant  un  temps  encore  indéterminé. 

Ces  indications  générales  et  les  déductions  qui  en  ont  été  tirées  sont 
pleinement  confirmées  par  les  résultats  déjà  connue  de  l'année  1867,  et 
tout  permet  de  préaager  pour  la  réforme  du  tarif  des  voyageurs  le  succès 
que  fon  s'est  promis  en  la  décrétant. 


OBSERVATIONS  DE  LA  SECTION  CENTRALE, 

chirgde  de  l'eumen  du  bsdpt  dei  Iwnx  pobliti  poor  J'eiereice  1868. 

Tarife  di0reiUieîs.  — Le  principe  de  la  tarification  difiërentielle, 
c'est-à-dire  de  celle  dont  la  base  kilométrique  diminue  &  mesure  que  la 
distance  parcourue  augmente,  appliqué,  en  1864,  an  transport  des  mar- 
chandises, n'a  été  que  la  ginéraUtation  de  mesures  prises  depuis  1861 
déjÂ,  ainsi  que  la  régularisation  et  l'extension ,  au  profit  du  public  en 
généi-al,  des  avantages  accordés  à  certains  groupes  d'expéditeurs,  par  des 
traités  et  des  tarifs  spéciaux. 

Cette  réforme  qui  a  été  éminemment  propre  au  développement  du  trafic 
et  des  relations  commerciales,  ne  pouvait  être  couronnée  d'un  égal  succès 
dans  son  application  an  transport  des  voyageurs  en  1866,  soit  à  cause 
des  événements  contraires  survenus  cette  année,  soit  à  cause  de  l'exagé- 
ration do  la  réforme. 

Le  transport  des  voyageurs  ne  peut  être  complètement  assimilé  à  celui 
des  marchandises  ;  si,  par  un  abaissement  considérable  du  tarif  des  mar- 
chandises, on  provoque  un  accroissement  incessant  dans  la  consommation 
de  toutes  choses ,  il  est  difficile  de  se  persuader  qu'on  puisse  obtenir  un 
résultat  analogue  pour  le  transport  des  voyageurs  ;  les  voyages  sont  en 
efiet  motivés  par  des  raisons  de  convenance,  de  plaisir  et  d'utilité  qu'il 
est  impossible  de  multiplier  au  del&  de  certaines  proportions. 

L'abaissement  excessif  des  taxes  appliqué  aux  longs  parcours  amènerait 
difficilement,  dans  le  nombre  des  voyageurs,  une  augmentation  qui  com- 
pensât les  sacrifices  qu'il  imposerait  à  l'exploitant. 

Par  contre,  dans  certains  cas  particuliers,  d'ailleurs  très-fréquents,  des 
réductions  locales ,  des  diminutions  décrétées  en  faveur  de  billets  d'aller 
et  de  retour,  des  trains  d'ouvriers,  etc.,  etc.,  tout  ce  qui  peut,  en  un  mot, 
donner  satisfaction  aux  besoins  reconnus  des  populations  groupées  dans 
un  rayon  restreint,  devraient  être  le  complément  de  la  tarification  non* 
velle. 

La  section  centrale  ne  croit  pas  néanmoins  devoir  pr^uger  mainte- 
nant les  résultats  définitifs  de  la  réforme  actuelle  du  tarif  des  voyageurs 
et  elle  demande  l'épreuve  d'une  année  normale,  ne  pouvant  baser  des 
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appriciAtions  azactes  sur  rauuéu  1866,  à  cause  de  ses  calamités,  et  sur  ' 
l'année  1807,  à  cause  de  l'Expoeitlon  de  Paris. 

Elle  est  partisan  d'une  basse  tarîûcation  dans  ses  applications  les 
plus  générales,  mais  lorsqu'elle  considéra  l'insuffisance  des  moyens  dont 
l'Etat  dispose  pour  achever  les  installations,  la  suspension  de  dépenses 
éminemment  productives ,  l'ajournement  d'améliorations  qui  doivent 
consolider  le  matériel,  elle  croit  de  son  devoir  de  réclamer  du  chemin 
de  fer  un  excédant  sur  le  service  de  la  dette  en  amortissement  et  en 
intérêts. 

Enfin,  il  est  encore  un  autre  piint  de  vue  auquel  la  réforme  doit  être 
envisagée  et  qni  ne  pouvait  échapper  à  l'examen  de  la  section  centrale  ; 
c'est  l'influence  qu'exercerait  un  abaissement  exagéré  des  tarifs  sur  le 
développement  et  même  sur  les  conditions  d'existence  du  réseau  encore 
incomplet  de  nos  chemins  de  fer. 

L'État  doit  aider  k  l'aohèvement  de  ce  réseau,  c'est>à-dire,  étendre  au 
plus  grand  nombre  possible  de  contribuables  les  bienfaits  de  ces  voies  de 
communication  rapides  et  économiques.  Or,  une  dépression  générale  de 
la  recette  des  chemins  de  fer  devrait  infailliblement  avoir  pour  résultat 
de  tarir  les  sources  qui  alimentaient  le  crédit  de  ces  sortes  d'entreprises, 
et  de  compromettre  ainsi,  pour  longtemps,  l'œuvre  d'achèvement  si 
désirable  sous  tons  les  rapports. 

La  solution  du  problème  de  la  tarification  ^différentielle ,  consiste  à 
trouver  la  raison  de  la  progression  des  prix  suivant  la  distance,  progres- 
sion qui  doit,  pour  être  maintenue,  amener  un  développement  de  trafic 
tel,  qne  l'accroissement  des  transports  compense  la  différence  de  recette 
nette  de  chaque  unité,  tout  compte  fait  de  la  dépense  additionnelle  nou- 
velle. 

La  progression  des  dépenses  ayant  suivi  une  marche  plus  rapide 
encore  que  celle  des  recettes,  des  relèvements  aux  tarifs  des  marchan- 
dises ont  été  jugés  nécessaires,  pour  satisfaire  aux  exigences  du  Trésor, 
et  un  arrêté  ministériel  du  2  janvier  1868  en  modifie  très-sensiblement, 
pour  certaines  catégories  de  marchandises,  la  classification  et  les  prix 
précédemment  établis  (1). 

La  raUon  de  la  progression  décroissante  des  prix ,  telle  qu'elle  a  été 
calculée  pour  le  transport  des  voyageurs  est  sensiblement  trop  élevée, 
d'après  l'opinion  de  quelques-uns  des  membres  de  la  section  centrale;  ce 
genre  de  transport  peut  donc  également  être  appelé  à  subir  plus  tard  des 
relèvements. 

En  résumé,  la  section  centrale  est  d'avis  que  les  données  fournies  par 
les  expériences  tentées  jusqu'à  ce  jour  tendent  à  démontrer  que  les 
applications  qui  ont  été  faites  de  la  taxe  dîfi'érentielle  an  transport  des 
marchandisea,  ont  produit,  dans  une  large  mesure,  les  résultats  qu'on  en 
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attendait;  qu6  l'expérimentation  du  même  principe  appliqa^  anx  parcoim 
des  voyageurs  n'étant  point  complète,  il  conTient,  avant  de  juger  défini- 
tivement cette  partie  de  la  réforme,  d'attendre  les  résultats  d'un  essai 
&it  dans  des  conditions  normales  ;  quels  que  soient,  d'ailleurs,  les  ensei- 
gnements qui  découleront  de  l'expérimentation  définitive  des  nouveaux 
tarib,  l'État  ne  devra  pas  perdre  de  vue,  pour  le  moment  da  moins,  la 
règle  qu'il  s'est  proposée  d'abord  :  OiteiUr  h  pmâMit  maximum  par  le 
maximum  de  dreulaiÛM.  C'est  en  restant  fidèle  &  ce  principe,  qu'il  con- 
ciliera les  intérêts  bien  entendus  de  l'industrie  et  du  commerce  avec  ceux 
du  Trésor  public,  en  même  temps  qu'il  assurera  les  conditions  d'existence 
et  de  développement  de  l'œuvre  qu'il  a  si  laborieusement  et  si  glorienae- 
ment  entreprise. 

Tramporti.  —  Nous  allons  donner  le  mouvement  et  la  recette  brute 
(en  francs),  obtenus  sur  les  lignes  exploitées  par  l'État,  pour  les  trans- 
ports des  voyageurs ,  des  petits  paquets  et  des  grosses  marchandises , 
pendant  les  neuf  premiers  mois  de  l'année  1867,  avec  les  résultats  com- 
paratifs réalisés,  pendant  la  même  période,  en  1865  et  en  1866. 


FoyojWNrt.  _  _  _ 

MoiiTement  g^nënl  (nombre) 8,009,313  8,730,153  9,78t,9W 

BeceUB  brute {pmdeiConiptgiileiconipHu).  ll,1»,t3S  10,113,435  n,T»,3«S 

Id.         (part  de  l'£ut  aAilement).    .    .  10,469,736  9,361,896  10,782,346 
PêtiU  pofiwto  (I  pMIa  marthoHditti, 

Mouvement  Bënéral  (kilog.) 76,017,900  84,003,139  90,663,047 

Becelte  brni«  (part  iea  Compagnies  compriK).  1,940,6X7  1,863,960  3,103,853 

Id.         (part  de  l'Eut  senlemem).    .    .  1,804,417  1,731,140  1,940,388 
Grouei  vuirchandi*et. 

HoBTement  géDértl  [tonnes) 4,393,80!^  4,715,373  4,767,ttI0 

Recelte  brute  (part  des  Compagnies  comprUe)-  (3,571.141  14,325,799  14,405,386 

[d.         (pan  de  l'Ëtal  aeiilement).    .    .  12,605,318  13,066,040  15.098,200 

Ces  chiffi-es  justifient  la  réserve  que  la  section  centrale  a  mise  à  juger 
les  résultats  de  la  réforme,  en  ce  qui  concerne  le  tarif  des  voyageurs  : 
ils  démontrent,  en  effet,  que  la  recette  brute  de  1867  a  dépassé  celle  de 
1865  elle-même  ;  on  pourra  objecter,  il  est  vrai,  que  le  réseau  a  reçu,  de 
1&&Ô  à  1867,  une  extension  considérable,  évaluée  h  17.13  p.  c.  A  cette 
objection,  l'administration  a  répondu  que  l'ouverture  des  lignes  nouvelles, 
celle  de  Tournai  à  Blandaîn,  de  Hal  à  Ath,  de  Bruxelles  &  Oand  et  de 
Louvain  àfinixelles,  n'a  pu  avoir  qu'une  faible  influence  sur  la  recette. 
D'après  elle,  ces  lignes  forment  de  simples  raccourcissements,  et  leur 
fréquentation  propre,  locale,  est  sans  grande  importance;  leur  ouverture 
aurût  donc  provoqué  bien  plus  un  simple  déplacement  qu'un  véritable 
accroissement.  Ce  qui  prouve  combien  cela  est  vrai,  (youte-t-elle,  c'est 
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qu«  la  compagnie  de  Hul  à.  Ath  et  de  Tournai  à  Blandiùn  a  reçu  seule- 
ment 157,898  fr.  97  c.  pour  sa  part  dans  la  recette  dea  voyageurs 
en  18(td. 

Les  dépenses  de  l'exploitation  ont  absorbé  57.29  p.  c.  de  la  recette 
brute  en  1866  et  seulement  51.09  en  1865.  Cette  augmentation  de  dépense 
est  indépendante  de  la  réforme  du  tarif  des  voyageurs,  et  ne  devait  pas 
se  reproduire  en  1867,  attendu  qu'elle  provenait  de  faits  actuellement 
accomplis  et  dont  rien  n'autorise  À  prévoir  le  renouvellement. 

Ces  cousidérationa  sont  confirmées  par  les  résultats,  d^à  connus,  des 
opérations  de  l'exercice  1867,  pour  les  neuf  premiers  mois  de  l'année. 

N.  B.  Les  renseignements  statistiques  et  la  situation  financière  des 
Ugnes  exploitées  par  l'État  se  trouvent  groupés  à  la  fin  àsVAnftHaire  dans 
des  tableaux  comparatifs  des  différentes  exploitations  des  chemins  de  fer 


CAHIER  DES  CHARGES  DE  i866. 

ADJVDICATIOnS  POUR  LE  SERVICE  DBS  CHGHIHS  M  FBK  DE  l'AT&T. 

MsUriel  de  la  traction.  —  Locomotive  à  marchandises  à  58,500  fr. 
—  Boite  à  feu  en  cuivre  rouge  k  fr.  297-10  les  100  kil.  —  Tôles  porte- 
tubes  en  cuivre  rouge  battu  à  fr.  2-35  le  kil.  —  Roues  en  fer  battu  pour 
locomotive  mixte  à  670  fr.  la  pièce.  —  Essieu  droit  pour  locomotive  à 
525  fr.  la  pièce.  —  Essieux  coudés  &  fr.  2-60  le  kil.  —  Bandages  cerclés 
sang  soudure,  en  acier  Beaaemer,  pour  roues  de  locomotives  et  tenders  à 
fr.  0-87  le  kil.  —  Tuyaux  en  cuivre  rouge  pour  locomotives  k  fr.  3-39  le 
kil.  —  Wagon  à  bagages  à  7,500  fr.  —  Roues  à  plateau  plein  pour  voi- 
tures à  152  fr.  la  pièce.  —  Essieux  de  voiture  k  112  fr.  —  Ressort  de 
suspension  de  fr.  060  à  f^.  0-80  le  kil.  —  Plaque  tournante  de  4»,30  à 
2,500  fr.  —Plaque  tournante  de  13'",50  à  9,938  fr. 

Voie.  —  Rails  en  acier  Bessemer,  le  tonneau,  de  fr.  368-90  k 
fr.  376-87  en  février  et  seulement  k  raison  de  fr.  343-40  en  décembre 
(chez  John CockerillàSeraing).  —  Eclissesà  191  fr-  —Rails  enfer,  avec 
écliases  et  boulons,  le  tonneau  de  fr.  168-80  k  te.  169-00.  —  Coussinets 
pour  rails  à  deux  bourrelets,  le  tonneau,  de  fr.  128-10  à  fr.  129-70.  — 
Chevilles,  le  tonneau,  de  fr.  227-80  k  229  fr.  —  Coins  en  bois  de  chêne, 
la  pièce,  de  fr.  00785  à  fr.  0-0828.  —  Billes  en  chêne,  la  pièce  d« 
fr.  5-47  à  fr.  5-60.  —  Billes  en  sapin  rouge,  la  pièce  de  fr.  3-22  à 
fr.  3-30.  —  Préparation  à  la  créosote  par  bille  en  sapin,  de  fr.  0-78  k 
fr.  1-20. 
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Exploite  depaU  le  l"  toftt   1867  pir  le  Grand  -  Central  Belge. 

(rtir  rt»  Mi  1b  fnmltt  ^Hwtlnj 

I  Bue  dt  la  Loi,  73,  à  BnixtUet. 
I  A  Aix-la-ChaptBe  et  à  MaettrieU. 
silu  Bi  u  DiUCTtON  :  Jtue  BtlUard,  88,  à  BnœUt*. 


siAgk  dk  l'adhikistution  : 


AM.  CONSEIL  DB  DIRKCTION. 

MKT  (W.-N.),  Conral  de  Se^que, 

JTH  (H.},  Propri^alre, 

iia(J}.,  Banquier,  Id.  Id. 

MUF*  (P.),  Membre  des  fiUU-Généraai,  Id.  Id. 

tBBB(A.),  NëgDClMt,  Id.  Id. 

■■ra  (A  ),  Propriétaire,  Présidanl,  Ali-la-Chipelle. 

n  (E.).  Afocal,  Membre,  Id. 

(E.),  PUtrlcant  de  draps,  Id.  Id. 

•  (P.-W.),  Docteur  phll.,  Id.  Id. 

L  (A.),  Juge,  Id.  Borcelte. 

(H.),  Directeur  apëcia],  Alx-U-Cbipelle 
et  HMStricM. 


Esplolulion  de  93  kilomètres  à  11  Bn  des  exercices  1866  et  1867. 

Statiohs.  —  AI<>la>CluipeIle  k  :  Slmpelveld,  13  kllom.;  Wjiré,  19;  Fauqae- 

moDt,  3S;    Heerssen,  31;   Hausnekt,  36;   Lameken,  49;   Ejgen-Bilsen ,  47; 

Mantter-Bllsen,  SI  ;  Beverat,  SS  ;  Diepenbeek,  59  ;  HmmH,  63  ;  Alken,  71  ;  Corten- 

boscb,  77  ;  s«lBl-Tr*Bd,  83  ;  Velm,  88  ;  I.aaÉt»,  93  kllom. 


Dates  des  sss.  gën.  ordtn.  des  actioDDsires  :  17Jiiin  1867  etjain  186 


Sommaire  à*mrrétém  divem  (suite  du  premier  Ammaire). 

AJéltlMi  à   l'art.  *  éf  utMmim. 
1867.  À.  R.  22jumet,  acte89jara,  i/i».  26  juiUet.  as8.  gén.  ITjniD. 
Cette  addition  est  ainsi  conçue  : 

t  L'usage  et  l'exploitation  de  ces  chemins  de  fer,  avec  tons  les  droits 

et  obligations  qui  y  sont  attachés,  pourront  être  cédés  &  des  tiers,  i 

TrMité  eaacln  avee  le  ClraDd4;eBlr>l  kal(c  paar  l'npl*ltall*B  d*a  lISMea 

*K  HaMell  à  Al>'la4;h>pclle  el  <le  MaaMll  *  l.amea. 

A.  R.  30  Juillet,  acte  13  juillet,  Mm.  4  août.  (A  daterdu  1» août  1867.) 

Ce  traité  a  été  passé  le  19/29  avril  1867,  entre  le  comité  mixte  général 
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du  Orand-Central  Belge  et  la  Société  d'AJz-la-Chapella  i  Maeatricht  (1). 
Il  ne  comprend  pas  la  houillère  domaniale  de  Kerkraede. 

SMpraat  «Ntarta*  de  •••,•••  thalara  («,«•«,•••  fr.). 

1867.  A.  R.  7  noT.,  Mon.  14  nov.,  ass.  gén.  17  juin. 

L^ Société  d'Aix-la-Chapelle  aémis  2,556  oblig.  de  priorité  de  225  tha- 
lers  chacune  (fr.  843-75]  et  3,249  oblig.  de  priorité  de  100  thalers  cha- 
cune (375  fr.)  rapportant  uu  intérêt  annuel  de  5  p-  c.  payable  par 
semestre  avec  amortissement,  à  commencer  en  18ô8> 


La  Société  d' Aix-la-Chapelle  k  Maestricht  a  cédé  à  baU  l'exploitation 
de  ses  lignes  d'Aix-la-Chapelle  è,  Hasselt  et  de  Hasselt  à  I^den,  au 
Grand-Central  Belge  depuis  le  1"  août  1867  (1);  bette  fusion  des  deux 
exploitations  a  ét^  faite  dans  un  intérêt  commun. 

La  Société  d'Aix-la-Chapelle  à  Maeatricht  a  profité,  dès  le  début,  des 
avantages  du  traité  qui  stipule  quelle  prélèvera,  par  préférence  et 
annuellement,  une  somme  de  650,000  francs  sur  les  recettes  brutes. 

Eu  cas  d'insuffisance  des  recettes,  la  somme  à  parfaire  par  le  Grand- 
Central  sera  récupérée,  par  cette  administration,  avec  les  intérêts  cal- 
culés À  raison  de  6  p.  c.  Van  sur  les  produits  revenant  à  la  société  d'Aix- 
la-Chapelle-Maestricht  pendant  les  années  suivantes,  lorsque  les  produits 
bruts  dépasseront  1,463,000  francs.  Los  intérêts  seront  comptés  de  la 
clôture  des  exercices  sur  lesquels  ces  insuffisances  auront  ét^  recouvrées, 
les  intérêts  ajant  été  capitalisés  par  année. 

Toutes  ces  conditions  étant  remplies,  l'excédant  des  1,462,000  fr.  sera 
partagé  dans  les  proportions  de  45  p.  c.  à  la  Société  d'Aix-la-Chapelle- 
Maestricht  et  55  p.  c.  au  Qraud-Central  Belge. 

Ui  inlërtts  dei  obligatioai  de  priorité  de  la  l»  émiaslon  de  6,730,000  ti,, 
k  4  </i  p.  c,  et  cens  de  la  S»  émiuioa  de  3,730,000  fr.,  à  5  p.  c.  (t), 
l'ëlèrentà tt.    401,990 

L'anortiBsemeot  de  cet  obligatious  prend  nue  somme  de »       SSJSOO 

Total.    .      tr.    943,780 
La  somme  garantie  par  le  tnttë  étant  de.     .    .  u     630,000 

Il  reste  diaponlble.    .    .  tr.    106,390 
En  ajontant  le  prodolt  éventuel  des  houillèrei  et  de  rembianchement 
de  Xohlscbeid,  d Ir.    HiJSùa 

On  obtient  une  somme  de.    .    .  tt.    918,790 
qai  sert  k  pajer,  savoir  : 

1*  Les  Intérêts  des  obligations  de  priorité  de  la  3"  énlsslou 

de  5,373,000  fr.,  i  S  p.  C,  d tt.    168,790 

9>  L'amorlissement  de  la  5»  émiaslan »       16,878 

V  Les  (tait  d'admlnUtralion ■       13,1» 

108,780 

Il  reste  encore.    .    .  fr.      90,000 
k  paHager  éventaellement  entre  les  actionnaires. 

Il]  fWr  fltM  Igii  !•  KMOiln  d'uiMta  diiwi  ta  Cnai^CfUtl  BcJ(*. 
{11  rtr  pagn  »»  «  H»  •!■  pi™kr  Jnmalrt. 

lu  —  Aan.  DU  CHSH.  n  ria.  7 
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CHEIH  DE  FER  D'IIIVERS  I  GIRD 

PAR   SAUT-incOLAS  ET  LOURKN. 

(Ktir  ftg.  Ml  da  pnniH  Jmm<itln.) 

uia  »  l'animistmtioii  :  Am  mue  Choux .  S^li,  à  Bnt^aUe». 

srict  DE  u  uucnoN  :  A  SaM-NicoUu. 


BMquIer. 

Plaident, 

Bnuellet. 

-«*  (A)  (*). 

PtopriéUiK, 

Id. 

ReprëMDUiit, 

Id. 

SHBBa    (S.), 

Proprlëudte, 

Id. 

P«rli. 

i^».^*.  (H.). 

ATOClt, 

Id. 

Bnuelles. 

KëgOCilBl, 

Lokeren. 

«.«.(..«..T..  (A.). 

Banquier, 

Id. 

Pult. 

Atoc», 

Id. 

Brttiellei. 

*».i»>.«i^.«..  (S.), 

RepréMDUnt, 

id. 

Sifnt-NicolM. 

m.!»  i.ni  (Vie-  AW.). 

SéMteur, 

Id. 

Bawle. 

Banquier. 

BrazellM. 

•rmraBiai  (J.), 

Id. 

Id. 

KMNKWWMiTM  (L.-S.). 

Id. 

Parti. 

MM.  DIRBCTtON    BT    BXPLOtTATION. 

PBiMM  (Baron  E.),    Direclenr-Géranl  et  Ingénieur  en  cbeT, 
■nraBBMT  (i),        Serrtce  ceoinil,  commercial  et  monvement. 


Sr*ttOHs.  —  AavcM  I  :  Tâte  da  Flandre,  t/i  kllom.;  Zwjndrecbl,  4;  ■• 
Nlenwkerlie,  IS;  «•Ibi-nicsIm,  19;  Mille- Pommes,  35;  i.«kM«M, 
*fllde,40;  Loochriitj,  43;  Gra^  ao  kilom. 


Datea  dei  a»,  gin.  ordln.  des  actionnaire!  :  9  man  1867  ei 


«onamnlre   d*nn-At£«  diver*  «a   lS<Mt  et   ISAT    (néant). 

IVotl««. 

Pendant  l'année  1866,  aucun  accident  n'est  survenu  aux  Toya^urs  et 
la  traversée  de  l'Escaut  devant  Anvers  n'a  pas  été  interrompue. 
Le  mouvement  et  surtout  la  recette  des  voyageurs  ont  subi  une  grande 

(I)  Mom.  RmpIhhi»),  ilmu  ti  rtiiion  <fa  T  un  («M,  pn  MM.  K<ni%nni«r  n  VUiii  Ullt  *M  1» 
(*]  lUiiptK^  |Hr  M.  Vommia  dit  WsmntRil^it  J>  ncji  d'xAI  (HT. 
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diminution,  cela  tient  principalement  à  la  modiâcation  apportée  dans  le 
tarif  des  voyageura  au  chemin  de  fer  de  l'État,  qui  a  fait  xaa  concurrence 
marquée  pour  les  Tojageura  de  Oand  k  Anren  et  vioe-Tei^,  en  abais- 
Eiant  les  prix  du  tn^et  de  80  kilom.  par  Malines,  au-dessous  de  ceux 
de  la  ligne  directe  de  50  kilom.  d'Anvers  à.  Oand. 

Les  prix  différentiels,  en  favem-  des  parcours  à  grandes  distances, 
enlèvent  k  la  ligne  concédée  le  passage  de  tous  lea  voyageurs  parcmvant 
toute  la  ligne;  ainsi, par  exemple, pour  les  voyageurs  d'AnversôOstende, 
le  tn^et  d'Anvers  à  Qand  n'est  compté,  dans  le  prix  total,  que  pour 
1  fr.  50  c.  en  1"  classe,  1  fr.  en  2™  classe  et  75  c.  en  3"  classe. 

En  1867,  deux  accidents  sont  arrivés  :  le  premier  a  causé  la  mort  d'un 
garde  excentrique,  et  le  second  a  coûté  la  vie  k  un  machiniste  et  k  son 
chauffeup.  Ces  trois  agents  ont  été  en  partie  victimes  de  leur  négligence 
dans  l'observation  des  règlements. 

Le  service  des  bateaux  à  vapeur  devEint  Anvers  a  été  supprimé  pen- 
dant quelque  temps,  pour  les  passages  du  soir,  par  suite  du  charriage  des 
glaces. 

Le  nombre  total  de  50&,&d0  voyageurs  en  1867  n'avùt  pas  encore 
été  atteint;  celui  des  1"  et  2"  classes  a  diminué,  mais  celui  de  la 
3»  classe  a  augmenté  de  23.5  p.  c. 

Le  produit  moyen  par  voyageur,  qui  avait  déjà  senaiUement  diminué 
en  1866,  acontinué  k  descendre  jusqu'à  un  taux  qui  no  s'était  pas  présenté 
,  depuis  184d.(I.26I  en  18%:  1.155en  1866  et  1.094en  1867.) 

La  cause  principale  de  la  dépression  des  recettes  provient  du  main- 
tien, sur  les  lignes  de  l'Etat,  du  tarif  réduit  inauguré  le  1"  mai  1866. 

A  partir  du  l''  avril,  on  a  distribué  tons  les  jours  des  billets  aller  et 
retour  avec  25  p.  c.  de  réduction  sur  le  tarif  ordinaire,  pour  les  destina- 
tions d'Anvera-Oand  et  Gand-Anvers  ;  ces  billets  ont  été  distribués  les 
dimanches  et  jours  de  fête  pour  toutes  les  destinations. 

Le  produit  total  du  transport  des  marchandises  est  resté  stationsaire 
en  1867. 

Dopais  1856,  la  Compagnie  a  pourvu,  par  des  prélèvements  annnela 
sur  le  dividende,  àtontes  les  dépenses  d'amélioration,  d'augmentation  dn 
matériel  roulant,  d'agrandissement  des  stations  et  des  constructions 
nouvelles. 

iSon  fonds  de  roulement  étant  représenté  par  ses  approvisionnemeqts, 
la  Compagnie  a  décidé,  en  avril  1866,  de  le  renforcer  laomeutAnément 
par  la  négociation  de  250  obligations  de  1,000  tnaca  chacune  à  trois  ans 
de  date  et  portant  5  p.  c.  d'intér^  annuel. 

Cette  négociation  est  avantageuse  aux  intérêts  dqla  Compagnie,  en  lui 
permettant  de  continuer  k  faire  tous  ses  achats  et  payements  au  comptant, 
sans  avoir  jamais  k  stipuler  des  délais  avec  ses  fournisseurs. 
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CHEMU  DE  FER  D'IIIVERS  I  ROTTERDIM. 

FUfiAirr  PABTIG  DD  GRUnt-CBIfTRU.   BELGE. 
(■/■str  p(«i>  IM  <>■■  pnmlm  Jmnnain.) 

Sites  DS  1,'admiiiistbation  kt  de  la  biskgtior  :  Aua  BeUtord,  B8,  à  Btvxella. 


MM.        coHSsiL  d'adhimsthation.  —  commissairbs.  —  banquub. 
«  (A.).  ProprléUire,  Président,  Bmxellei. 

AdmlDislrateur-dëlégné,  Saint -CîeniuiD. 
Rotterdam. 


Id. 

c.io.«(H,), 

[d. 

Id. 

M  c^n»  (B»), 

Id. 

)d. 

Id. 

.»T..>C  (J.), 

Banquier, 

Id. 

M^-CT..  (H.), 

Propriétain 

î,            Id. 

T»»,            Ed. 

Id. 

•.BKIBB  (A.), 

Id. 

CommU.  dn  gonTeroem*, 

UTBIM)  (J.). 

Id. 

Banquier, 

Kxploitation  de  121  i/(  kilom.,  dont  Bi  ijt  kilom.  de  voie  Terrée  pour  TOyageurt 
et  marchandises  et  37  liitom.  de  Toie  fluviale,  i  la  fin  des  exercices  1866  et  1867. 
Stations.  —  Anvcra  ï  :  Eeckereo,  8  kilom.;  Cappellen,  13;  Calmpthout ,  31; 

Esschen  (douane  belge),  39;  MaMcndaal   (douane  hollandaise),  37;  Ouden- 

bosch,  M;  ZoTenbergen,  S3;  Hoerd^ck,  60 ;  Dordrecht,  79;  ««UcrdaBi,  97  kilom. 

(Hoerdjck  i  Botterdam  par  vole  fluviale).  —  ■••Mndaai  k  :  Btten,  U  kilom.; 

■raJa,  33  kilom.  —  Aavcra  (voyageurs)  i  A>*«rB  (marchandises],  3  i/i  kilom.  en 

commun  avec  l'Ëtat. 

Dates  des  ass.  gén.  ordin.  des  actionnaires  :  2  mai  1867  et  7  mai  1888. 


Sommaire  d*»rrétéa  divers,  eie.  (suite  du  premier  '4nn.) 

■a  CM«*«>Ble  H  oharce  fc  tertalt  «e  la  pari  <m  «èyeniM  «'eiplaltatlcn 
ûm  l'E>l'4Mlsr,  *»am  le  SraBd-Cvatral.  (Voir  plas  loin  i'Est-Belge.) 

i866.  Traité  dn  28  isara.  (A  dater  da  1»  mai.) 

Ma4Ue«tleu  au  atatala  ««  la  Saelèté. 

A.  R.  7  mai,  acte  23  arril.  Mon.  13  mai,  sas.  g4n.  16  avril. 

Ajouter  au  sommaire  de  l'A.  R.  du  23  juin  1860  (page  22S  du  pr. 
Ânn.),  après  les  mota  :  <  Conformément  k  l'art.  4  cité  plus  haut  >  les 
mots  :  t  et  pour  l'achat  do  matériel  de  transport  ou  de  traction  néces- 
saire sax  lignes  exploitées  parla  Société.  » 

BMIMratln  aa  ■■Jel  J'aa  tralM  OipMtatlaa  relatif  ans  eheatlM  «e  fer 
(l'Ali-la4ha|^ll«  4  Haaaelt  el  «e  Hawelt  à  Lande*. 

1867.  Asa.  gén.  extraord.  dn  13  juillet,  Mon.  4  août. 
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Ce  traiU,  pawé  le  19/29  avril  1867  est  approuvé.  {Voir  âraud-Central 
Belge.) 

L'ass.  gén.  approuve  également  un  projet  de  convention  &  conclora 
avec  la  Comp,  de  l'Est-Belf^e,  pour  rexploitation  des  lignes  d'Aix-la- 
Chapelle  à  Maestricbt  et  à  Landen. 


L'année  1866,  exceptionnellement  mauvaise  pour  la  plupart  des  exploi- 
tations de  chenûnade  fer.aexercé  particulièrement  aa  fâcheuse  influence 
BUT  la  ligne  d'Anvers  à  Rotterdam,  à  cause  de  la  peste  bovine  qui  a 
arrêta  complètement  le  transport  des  bestiaux  de  la  Hollande  vers  la 
Belgique  et  U  France,  formant  un  élément  assez  important  du  trafic. 

Le  traité  du  28  mars  1866  par  lequel  la  Société  s'est  chargée  à  forfait, 
Â  dater  du  1"  mai  suivant,  moyennant  an  prélèvement  sur  les  recettes 
de  la  part  des  dépenses  d'exploitation  de  l'Ëst-Belge  dans  le  Grand- 
Central  Belge  (l)  a  apporté  une  modiflcation  importante  et  favorable  aux 
intérêts  des  deux  Sociétés. 

Pour  assurer  l'exécution  de  ce  traité,  l'ass.  gén.  des  actionnaires 
du  16  avril  1866  avait  autorisé  le  Conseil  d'administration  d'Anvers- 
Itotterdam  à  émettre  des  actions  ou  des  obligations  pour  l'augmentation 
du  matériel,  et  pour  Caire  face  ans  dépenses  résultant  de  ce  traité. 

Les  circonstances  calamiteuses  de  1866  n'ayant  point  permis  de  faire 
cette  émission  dans  des  conditions  satisfaisantes,  le  Conseil  d'administra- 
tion, autorisé  par  l'aas.  gén.  des  actionnaires  du  21  sept.  1867,  a  con- 
sacré les  bénéâccs  réalisés  en  1866  à  l'achat  du  matériel  et  à  l'exécution 
des  engagements  contractés,  et  le  dividende  dû  aux  actionnaires  leur  a 
ét^  payé  en  obligations  an  prix  de  270  fr. 

Le  1"  octobre  1867  a  eu  lieu  l'ouverture  de  la  ligne  de  Turnbout  à 
Tilbourg,  prolongement  de  celle  de  Lierre  à  Turnbout,  exploitée  pour 
compte  de  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam.  Ce  chemin  de  fer  n'aura  de 
véritable  importance  qu'en  1870,  lorsque  la  ligne  de  Tilbourg  à  Utrecht 
sera  terminée.  La  ligne  de  Givet  à  Tilbourg  fera  alors  partie  de  la  voie  la 
plus  courte  de  la  France  et  de  la  Belgique  vers  Utrecht  et  Amsterdam, 
ce  qui  donnera  beaucoup  plus  d'importance  à  son  exploitation. 

La  part  de  la  Comp.  d'Anvers  à  Rotterdam  dans  les  bénéfices  du 
Grand-Central  s'est  élevée,  en  1866,  à  1,654,139  fr.  et  en  1867.  à 
2,022,584  fr.,  ce  qui  donne  un  excédant  de  368,4^  fr.  Mais  en  1867, 
les  charges  ont  été  plus  élevées,  àcause  des  travaux  de  premier  établisee- 
ment  effectués  et  de  l'achat  du  matériel  nécessité  parle  développement 
du  traf  c. 

Malgré  ces  charges,  un  dividende  de  14  fr.  est  payé  par  action  pour 
l'exercice  1867,  soit  fr.  5,60  p.  c.  de  leur  valeur  nominale. 

Depuis  le  1"  août  1867,  la  Société  d'Aix-la-Chapelle  à  Maeatricht  a 
réuni  l'exploitation  de  ses  lignes  à  celles  du  Grand-Central  (>). 

10  filr  fit  Itin  il  Gmd-Qailnl  M  J'Eri-B*l(«. 
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CHEMM  DE  FER  D'MUEIIS  k  TOUMUI  tERS  DOUII. 

(fUr  fÊf  «H  do  piMln  ÀnmUrt.l 

tttex  lOCUL  ET  BiBKCTioH  :  Rot  Royale,  86,  à  Bnxtlle*. 


MM.  coNBBiL  d'aduimbthation.  —  comuibbairbs  (i). 

■¥■■■  t—T— H  (A.),     Propriéufre,  Préifdeiit,  Bnutella. 

A*i>(i.)<  Id-  Vice-PrësideDt,        Id. 

••«  (].),  IngéDlenr,  AdmlnUtraleur,       Id. 

■••Bmfem*  (H.),  ReprdMntant,  Id.  Id. 

ft  w.  >•■■¥,  BSQ.,  Propriétaire,  Id.  Londrei. 

Indottriel,  Id.  Hancheiler. 

Ingéntenr,  Id.  Bnuellet. 

RepréienUnt,  ConmisMire,  Tonmal. 

Propriéulre,  Id.  Bruxelles. 

ÀTOMt,  Hemb.  du  Cona. 

pravlDC.  da  BnbtDt,  Id,  Id. 

Prétldnt  du  TrlbuMl  de 

commeice  d'AATen,  Id.  Amen. 

SolHcllor,  Id.  Londres. 

Entreprenenn  BéDéraux  :  mwbb  frèrei. 


Li  langneor  de  la  concession  d'Aavers  ft  Tonniai  aiec  les  deux  embrancbemenU 
de  Contleb  et  de  Denderleenw  eit  énlafc  t  envlroa  195  kllom.,  el  la  eonoesaioii  de 
Tonrtui  1  Douai  esl  appraxlmativcment  de  38  kllom..  Mit  nn  lotal  de  163  kiloin. 
pour  le  cbemla  de  Ter  d'Anver*  il  Doaal. 


Dates  des  ass.  géa.  ordln.  dés  actionnaires  :  15  ami  IB6T  et  4  avril  1668. 


Konmaalpe  d'nrrAMs  <Uv«r«  mi   ise«   et   1S4IT   (néanl). 
Notice. 

Noua  donnons  ci-après  le  résamé  d'un  truté  d'exploitation  signé 
le  26  jnillet  1867  entre  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Anvers  à  Douai 
et  celle  du  chemin  de  fer  d'Anvers  à  Rotterdam,  pour  toute  la  durée  de 
'  la  concession. 

La  Compagnie  d'Anvers  à  Douai  livre  son  chemin  muni  de  27,000  fr. 
par  kilom.  de  matériel  roulant,  de  matériel  de  traction,  mobilier,  outils 
et  ustensiles  nécessaires  &  l'exploitation,  dont  la  Société  d'Aurers  à 
Rotterdam  déterminera  la  composition  et  choisira  les  tjpes. 

La  li^e  d'Anvers  à  Douai  et  ses  embranchements  devront  pouvoir  être 
livrés  à  l'exploitation  en  juillet  1871. 

La  Société  d'Anvers  4  Rotterdam  payera  à  la  Compagnie  d'Anvers  à 

Douai  une  rente  annuelle  de  100,000  fr.  pour  la  quote-part  d'interven- 

(1)  Am.  jta.  fil 
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tion  de  cette  dernière  Compagnie  dans  les  frais  d'établissement  et  dans 
l'osage  des  garea  et  des  parties  de  voies  communes  avec  l'État  ou  autres 
administrations,  le  surplus  des  obligations  résultant  de  ce  chef  restant  & 
la  chsj^  de  la  Compagnie  d'Anvers  À  Douai. 

Sur  les  reoettes  brutes,  la  Société  d'Anvers  à  Donaî  prélèvera  une 
somme  de  1,130,000  fr.  par  an,  et  en  cas  d'insuffisance  des  recettes 
brutes  pour  faire  face  k  ce  prélèvement,  la  Société  d'Anvers  k  Rotterdam 
devr&  en  fournir  le  complément. 

Ce  prélèvement  étant  opéré,  la  Société  d'Anvers  &  Rotterdam  aura 
droit  à  tout  l'excédant  des  recettes  brutes,  jusqu'à  concnrrence  d'une 
recette  brute  totale  de  2,895,400  fr.,  7  compris  le  prélèvement  précité. 

Dans  le  cas  où  les  produits  bruts  d'un  exercice  n'atteindraient  pa8 
2,895,400  fr.,  66  p.  c.  de  la  somme  qui  manquerait  pour  parfaire  ce 
montant  seraient  récupérés  par  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam,  avec 
les  intérêts  à  6  p.  c.  sur  la  part  revenant  k  la  Société  d'Anvers-Douai 
duis  les  produits  des  exercices  suivants,  alors  que  ces  produits  bruts 
dépasseraient  3,696,400  fr. 

Lorsque  les  recettes  brutes  dépasseront  3,895,400  fr. ,  l'excédant, 
jusqu'à  concurrence  d'une  recette  brute  totale  de  3,695,400  fr.,  sera 
attribué  :  35  p.  c.  à  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam,  et  66  p.  c.  à  la 
Société  d'Anvers  à  Donai. 

Lorsque  les  recettes  brutes  dépasseront  3,695,400  fr.,  35  p.  c.  de 
l'excédant  appartiendront  i  la  Société  d'Anvers  à,  Rotterdam,  les  65  p.  c. 
restants  seront  attribués  à  la  Société  d'Anvers  k  Donai,  après  que  la 
Société  d'Anvers  &  Rotterdam  sera  rentrée,  sur  œtte  part,  dans  les 
avances  qu'elle  aurait  faites  en  vertu  des  dispositions  qui  précèdent. 

Lorsque  la  recette  brute  atteindra  la  somme  de  3,895,400  fr.  par 
exercice,  la  Société  d'Anvers  &  Rotterdam  prélèvera  annuellement  snr  la 
part  revenant  i  la  Société  d'Anvers  à  Douai  une  somme  de  12  ■/>  p.  c. 
flôr  l'excédant  des  recettes  brutes,  è  charge  par  elle  de  fournir  le  maté- 
riel nécessaire  &  Pexploitation. 

Si  la  concession  de  Douid  k  la  frontière  belge  n'était  pas  octroyée 
ou  cédée  k  la  Compagnie  d'Anvers-Douai,  et  que  le  traité  ne  devînt  défi- 
nitif que  pour  la  section  d'Anvers  à  Tournai  et  de  ses  deux  embranche- 
ments de  Contich  et  de  Denderleeuv,  les  chiffres  ci-dessus  fixés  pour 
prix  de  cession  seraient  proportionnellement  réduits  à  126  kilom.  au  lieu 
de  163  kilom.  attribués  à  Anvers-Douai. 

Ce  traité  pourra  être  considéré  comme  nul,  si  dans  un  délai  de  trois 
mois  après  ratification  par  l'Assemblée  générale,  la  Société  d'Anvers  k 
Donai  n'a  pas  réalisé  un  capital  de  9,000,000  de  f^.,  comprenant  au 
maximum,  28,000  obligations. 

A  la  date  du  16  mai  1868,  il  n'avait  pas  encore  été  donné  suite  à  ce 
trùté,  mais  comme  il  n'a  été  dénoncé  ni  par  l'une  ni  par  l'autre  des 
deux  parties,  il  est  censé  avoir  conservé  toute  sa  valeur. 
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Fluul  partie  de  l'eiplaïUtioB  de  li  Soeiélé  iénénlt  d'expMWioD  de  cheiiiBi  de  fer. 


aitoi oi L'jiMiiiiiSTUTion  et»  U  diugtiom  :  fltw  Henoe,  î 


MM.         OOKBBIL  D 

ADUIHISTRATION.  —  COMMIBaAIRBS.  —  BANflUIKH. 

raBT4«W  (F.), 

Séa«(.,  Direct,  de   li  Banque 

de  Belgique, 

Président, 

Bmxellei. 

Repris.,  Admia.  de  U  Buqoe 
de  Belgique, 

Vice-Président 

Id. 

Banquier, 

Admlntstraienr 

Tournai. 

Id. 

Id. 

Hemb.  de  U  Ch.  de  conmerce 

Id. 

Bnuellea. 

iDu.  géo.  boaat.  de*  chemine 
de  fêr  de  l'Eut, 

Id. 

Id. 

Aroctt. 

Hona. 

Id. 

Bniieliet. 

Repr«setiUDt, 

Id. 

HarlemoDl 

Awai. 

Id. 

Nous. 

■Ur«fT>  »■  BBlAigDB, 

Banquier. 

Bruxelles. 

WmMmMWWAMT  (S.). 

Bnnelle*. 

iDspeclenr  de  la  Compagnie, 

ter  dea  kawila 

Id. 

•élevé  4m  IMn» 

•  koalllerm 

WBt  Im  eaBcc 


I.  Frameriet  à  Chimay.  ~  II.  Chtmùu  de  ftr  ttcondairti  dtHU  la  Hmuuit.  • 
III.  Chemin  de  feriU  eantun  autour  de  Charleroi,  —  IV.  LtUtn  à  CAdlelÛKmi. 


-  masiiis  k  cumiT. 


INDICATION  DIS  LUIMSS. 


1*  De  Franarie*  i.  la  (Mntière  française  au  deli  de 

rhtm..    1  '"""i"  *  "'"I 73.W2.S2 

^'"°'*'-  t  <:ki"Tllifnili)n[mttiit.     .     .     11.114.00 

Partie  de  la  ligne  commune  aai  cbemins  de  fer  da 
CeoUeetdaNord.  !";\^:i"-    ■    ■      ^■^85-« 


93.909.52 
15.438.90 


Longueur  totale. 

(i)  U  SoclM  iU>  Buusi  kwlUin  da  Ni 
WHdul,  diFnnriHkCliiiiiaj,  Itllj 

Jsi  im  nrainn,  bniuti  «  mmrcliaiid. 

TStBttnti  Ktni\piim,  Î,lt7;  EuimiM-HiBiaiD, 


U  SoçlM  ^  Bluisi  k>|il[|.n  da  HdDEat  ■  a.nn  ni»  Mcttoi  i,  lï.DW  BiMm  hiual  puiit  it  la 
im  nnfnn,  b<im«  «  mmrrfuiiilitjt.  L«  uaiioai  it  «IW  hoûd  .ml  :  Mm  t  :  HjM-CrplT. 
Bt(n(;Hiniil(aiia,  J,lt7;EHiaM-H>BldiB,  U.TtiiBuMEiiitrua,  l»,Mai»«r«. 
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(18W,  A.  H.  liiuillM.  Lai  SI  Mi.} 


INDICATION  DES  LIGNES. 

LONGOBim 

uub. 

!•  Cbemfn  de  fer  de  Hons  h  U  llene  de  Fnmeriei  1 
Chlmaj,  diDi  la  direction  de  CipI; 

ries  k  CUmiT,  dans  la  direction  de  Vellerellle- 

S.889.00 

i  établir, 
id. 

33.3S0.93 

U.S18.38 

7.809.78 

48J178.D7 
44.866.55 

tO.80S.33 
S.910.65 

S-  Cbemin  de  fer  de  Piéton  1  Gosielles  afeo  embranche- 

BiMitiereBascoupei  ver»  Lattre 

*•  Chemin  de  fer  de  Thoin  t  la  ligne  de  Piéton  1  UtsI. 

an  cbemin  de  Ter  du  centre  vers  Bonne-Eipénnce. 

5*  Cliemlo  de  fer  de  Harcblenne-au-PoDi  à  l'embraoche- 

menl  de  Beaumont  ï  Thuiii,  du  chemin  de  fer  de 

Framerie»  ï  Clùniaï.  dan»  la  direcliou  de  ThnUller. 

ment  i,  la  llene  de  l'Entre-Sambra-et-Meiue,  dans 
la  direction  de  Benée 

Longneur  totale 

m.  —  cnBUM  DE  nu  de  cbiiitiî«e  adtobi  de 
(i«H,  A.  E.  t.  Ht»-  ^  "  --1  ) 

IS.S18.07 

b.  Raccordemenl  ï  ladite  ligne  prindpale  .... 
e.  Tamines  li  CotUllet 

0.738.01 
9.887.00 

44.868.33 

RaccordemeuU  à  ladite  ligne 

A  déduire  : 
Partie  commune  an  t^eroin  de  fer  de  ceinture.    .    . 

3*  Embnncbement  partant  du  cbemin  de  fer  de  ceinlore 
i  Ranurl  et  aboutissant  l  Lambusart 

Raccordement  de  ladite  ligne  vers  FleuniB  et  Gilly    . 

Raccordement  anx  pull*  Sainte-Barbe,  Sainte-Ade- 
lalde,  Saint-Victor  et  de  Fontenette 

647.89 

11.963.97 
1.071.75 

10.89i.M 

3.486.59 
1. 314.48 

1.909.68 

5.910.63 
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tNDlOATlOK   DM  LIGNES. 

IWti^ 

umatam 

toute. 

61  la».» 

S.580,M 
7.3M.74 

4<  Embnncbement  do  chemlo  de  fer  d«  ceintura  t  11 
l[«re  de  Glllj,  dn  Grud-Cenlral 

Longaonr  touie 

iT.  —  cEEMtn  DC  rn  de  Lttma  i  cmte 

A  déduire  : 
Pour  11  partie  commane  n  chemin  de  fer  de  ceinture. 

Reite  longaenr  toule  i  constmlre.    . 

■fCAFITinATIOH. 

1.  Pnmeries  J[  Chimaj 

[|i.  ChemiD  de  fer  de  ceintura  lutonr  de  Charleral .     . 
IV.  Chemin  de  fer  de  Lottre  à  CMteMnein     .... 

t.380.» 

.T.3SS.74 

T1.88S.36 
11.516.S8 

16.BIl.aO 
S.M5.M 

H.SI6.S8 

109.008.02 
48,318.07 
71.S8S.SS 
H.5iB,î8 

U0.4Si.T3 

Dates  des  ass.  gin.  ordln.  det  actionnaires  :  S5  février  1867  et  S9  récrier  1868. 


Sommaire  d'arrétéB  divers  (Buite  da  premier  ^muioin;}. 

CtamlHH  de  rer  *mm  BaMlaa  haulllern  4a  BaiMMt, 
■•■■■■■■rc  dea  atanita  do  I>  SMIAM. 

1866-  A.  R.  11  fév.,  acte  1"  fév.,  Mo».  16  fév. 

Établis,  delà  Soc.  an.  —  Approb.  des  statuts. 

Art.  4.  La  Société  a  pour  objet  d'établir,  d'exploiter  ou  de  faire 
exploiter  tous  cbemins  de  fer,  dont  elle  est  ou  pourrait  devenir  conces- 
sionnaire ou  propriétaire,  soit  en  Belgique,  soit  dans  les  pajs  limi- 
throphes,  pourvu  que  les  Hectiona  étrangères  soient  le  prolongement  des 
lignes  belges  appartenant  â  la  Société,  exploitées  par  elle  ou  par  la 
Société  à  qui  elle  aurait  remis  son  exploitation. 
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Elle  poniTS  également  reprendre  et  céder  l'exploitation  de  toute  ligne 
ou  embranchement  dont'l'adjonction  ou  la  cession  serait  reconnue  avan- 
tageuse aux  intérêts  de  la  Société. 

Elle  pourra  faire  apport  é.  toute  autre  Société  et  lui  céder  en  tout  ou  en 
partie,  soit  en  propriété,  soit  pour  l'exploitation  seulement,  les  lignes 
dont  elle  est  ou  deviendra  propriétaire  on  exploitante. 

Elle  pourra  prendre  intérêt,  &  quelque  titre  que  ce  soit,  dans  toute 
Société  dont  le  bnt  serait  conforme  é  celui  de  la  présente  et  pourra  se 
fusionner  soit  partiellement,  soit  totalement,  avec  d'autres  Compagnies 
de  même  nature. 

Capît.  goc.  30.000,000  fr.  en  60,000  act.  de  500  fr.  pouvant  être 
porté  k  50,000,000  fr.  mais  pas  au  delà,  sans  l'autorisation  du  gouver- 
nement. 

La  Société  pourra  émettre  des  obligations  au  porteur  de  200  fi-,  au 
moins,  remboursables  par  annuités  et  pendant  la  durée  de  la  concession. 

n  ne  pourra,  dans  aucun  cas,  être  émia  un  chiffre  d'obligations  supé- 
rieur 4  100,000  fr.  par  kilom.  de  chemin  à  simple  voie  et  125,000  fr. 
parkiloiD.  à  double  voie. 

Dans  le  premier  cas,  la  somme  affectée  k  l'intérêt  et  k  l'amortissement 
annuel  de  ces  obligations  ne  pourra  pas  dépasser  6,500  fr.  par  an  et  par 
kilom.  et  dans  le  second  cas  8,000  fr. 

{Voir  poar  les  apports,  page  241  du  prem.  Ann^) 

L'exploitation  pourra  être  remise  à  forfait  à  une  Société  offlrant  les 
garanties  convenables,  avec  tous  frais  d'entretien  à  sa  chai^,  à  la  condi- 
tion de  donner  à  l'exploitation  un  tantième  p.  c.  de  la  recette  brute  kilo- 
métrique, savoir  : 


43  p.  c.  de  14,001  1 18.000  rr. 

44  p.  e.  de  18,001  k  «,000  » 
43  p.  c.  de  njJOi  i  34,000  » 
46  p.  c.  de  34,001  i  26,000  » 


47  p.  c.  de  i6,001  k  37,000  tt. 

48  p.  c.  de  S7.001 1  38,000  » 
4B  p.  c.  de  38,001 1  39,000  n 

SO  p.  c.  de  30,001  b.  et  au  delà  (<]. 


Les  admin.  doivent  posséder  50  act.  et  le  directeur  général  100  act. 
de  la  Société.  L'ass.  gén.  se  réunit  dans  le  courant  du  mois  de  mai  de 
chaque  année  ;  toat  membre  doit  avoir  10  act.  pour  une  voix,  sans  pou- 
voir représenter  plus  de  10  voix  comme  actionnaire  et  plus  de  10  voix 
comme  mandataire. 


rrto«  *  h«ll  4e  t»m*  l«  rtm 

cl  *M  Ma»4'léBa  (t). 

ElWMinB 

1866. 

Acte  passé  le  28  juin. 

(A  compter  du  l"janv 

1866.) 

mM.  l»q.-t  »  T.  ...  dl. 
^  l'HnH  |>u  uujMn  Un.  il 

la  tuiUn»  ■uribué  h  IVipIoltiIkm 
.*.Jt.pl.  (I«.4uH.«hB«-F 

diBiaaihà. 

(tl  f.ir  rh.  k^,  pw  1.  ««dlUo».  TA. 

Uns. 
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CbBMlMa  4e  fer  •ec«>A)lrc>  «wm  I«  ■*!«*■(. 

1866.  A.  R.  14  juillet,  conv.  21  avril.  Mon.  28  juillet.  Loi  31  mai. 

Conces.  :  la  Soc.  an.  des  ch.  de  fer  des  Bassiiis  IiouillerB  du  Haioaut. 

CoDStr.  fit  exploit,  aux  olaoseg  et  condition§  dn  cahier  dea  charges 
approuvé  par  A.  M.  du  20  fév.  1866.  [Voir  page  7.)  Terme  d'exécu- 
tion, le  14  juillet  1869. 

Concessiona  d'un  chemin  de  fer  de  : 

1'  Mons  &  la  lig^ie  de  Frameries  &  Chimay  dans  la  directJon  de 
Ciply; 

2°  Péronnes  à  la  ligne  de  Frameries  à  Chimay  dans  la. direction  de 
Vellereille-le-Sec  ; 

3°  Piéton  &  Gosselies  avec  embranchement  vers  Bascoup  et  vers 
Luttre; 

Le  siège  d'extraction  que  la  Société  charbonnière  de  Bascoup  se  pro- 
pose d'établir  à  proximité  des  étangs  de  Trazegnies  sera  raccordé  à  cette 
ligne  1  ce  raccordement  fera  partie  de  la  concession. 

4°  Thuin  à  la  ligne  de  Réton  à  Levai  dans  la  direction  d'Anderlues, 
avec  raccordement  au  chemin  de  fer  du  Centre  vers  Binche  ou  vers 
Boane-Espérance  ; 

5°  Marcliienne-au-Pûnt  vers  ThuiUles  &  l'embranchement  de  Beau- 
mont  i,  Thuin  du  chemin  de  fer  de  Frameries  à  Chimay  ; 

6"  Raccordement  de  cet  embranchement  à  la  ligne  d'Bntre-Sambre-et- 
Meuse  dans  la  direction  de  Berzéc. 

La  concession  de  cette  ligne  n'est  accordée  que  sous  la  réserve  des 
droits  éventuels  de  la  Société  du  chemin  de  fer  d'Entre-Sambre-et-Meuse 
&  l'obtention  de  cette  concession. 

Le  gouvernement  pourra  concéder  directement  au  concessionnaire  des 
lignes  décrites  ci-dessus,  aux  clauses  et  conditions  de  la  présente  con- 
vention et  du  cahier  des  charges  y  annexé,  et  sans  accomplissement 
préalable  des  formalités  prescrites  par  la  loi  du  10  mai  1862  (voir  page  9 
du  prem.  ..4)w.),tous embranchements  de  trois  kilom.  au  plus  ayant  pour 
objet  de  raccorder  des  charbonnages  ou  autres  établissements  indus- 
triels auxdites  lignes  et  aux  canaux  voisins,  le  long  desquels  ledit  con- 
cessionnaire aura  le  droit  d'établir  des  rivages. 

CheMlB  de  Her  d«  celMture  auteur  de  Charlerol. 

A.  R.  21  juillet,  conv.  21  avril  et  13  juillet.  Mon.  29  juillet. 
Loi  31  mai. 

Conces.  :  la  Soc.  an.  des  ch.  de  fer  des  Etassiss  houillers  du  Hainaat. 

Construction  et  exploitation  aux  clauses  et  conditions  du  cahier  des 
chaînes  approuvé  par  A.  M.  du  20  fév.  1866,  sauf  quelques  modiâca- 
tions.  —  Terme  d'exécution  le  21  juillet  1869. 
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Lignée  conoédées  : 

1°  Un  chemin  de  fer  de  ceinture  autour  de  Charleroi,  ayant  cette  ville 
poar  point  de  départ,  passant  par  Marchiense-au-Pont,  Jumet,  Gosselies, 
Ransart  et  GîUy  ; 

Il  sera  facultatif  at)  concessionnaire  de  relier  Gillj  &  Charleroi  par 
une  double  section,  et  de  construire  une  ligne  reliant  les  charbonnages 
du  Hainaut  situés  sur  la  rive  droite  de  la  Sambre  en  aval  de  Couillet. 

2°  Une  ligne  servant  au  seul  transport  des  marchandises  partant  de 
Oaïy,  passant  par  Couillet  et  MarcineUe,  aboutissant  À  Marchienne  à  la 
gare  de  formation  du  Centre  ; 

3°  Un  embranchement  partant  du  chemin  de  fer  de  ceinture  et 
aboutissant  à  Lambusart  ; 

4°  Un  embranchement  destiné  &  raccorder  le  chemin  de  fer  de  cein- 
ture à  la  gare  de  Gillj  du  chemin  de  fer  de  Charleroi  à  Louvain  ; 

5°  Un  embranchement  partant  de  la  ligne  de  Marchienne  k  Baume  et 
aboutissant  aux  verreries,  forges,  laminoirs  et  autres  établissements 
industriels  de  Marchienne  (près  la  Providence). 

Le  gouvernement  pourra  concéder  directement  au  concessionnaire  des 
lignes  décrites  ci-dessus,  aux  clauses  et  conditions  de  la  présente  conven- 
tion et  du  cahier  des  charges  y  annexé,  et  sans  accomplissement  préalable 
des  formalités  prescrites  par  la  loi  du  10  mai  1863,  tous  embranchements 
de  5  kilomètres  au  plus  ayant  pour  objet  de  raccorder  des  charbonnages 
ou  autres  établissements  industriels  auxdites  lignes,  ou  aux  abords  de 
la  Sambre  et  dn  canal,  le  long  desquels  la  Société  concessionnaire  aura 
le  droit  d'établir  des  rivages  pour  l'embarquement  des  charbons. 

La  ligne  n"  2  et  les  trois  embranchements  seront  à  simple  voie.  — 
Pente  maxima  :  20  millimètres  par  mètre. 

Le  rayon  des  courbes  du  chemin  do  fer  de  ceinture  pourra  être  réduit 
à  250  mètres  en  pleine  voie  et  à,  200  mètres  aux  abords  des  stations,  et 
celui  des  embranchements  à  200  mètres  en  pleine  voie  et  à  150  mètres 
aux  abords  des  stations. 

Le  transport  des  voyageurs  est  obligatoire  sur  le  chemin  de  fer  de 
ceinture,  et  éventuel  sur  l'embranchement  vers  Lambusart. 

Les  tarifs  pour  les  transports  des  charbons,  coke  et  minerais  sont 
fixés,  tous  frais  compris,  à  40  centimes  par  tonne  pour  une  distance 
de  1  à  3  kilomètres,  en  augmentant  ce  tarif  de  5  centimes  par  kilomètre 
en  pins  jusqu'à  15  kilomètres,  distance  &  laquelle  le  prix  atteint  alors 
4o4-  (12  X  5)  =.  60  -i-  40  =  1  franc. 

IBéwaB  de  ehamlBs  de  fer  4mu  le  Br«hMit(l). 

1866.  A.  R.2août,conv.  19 mars.  Mon.  12  août.  Loi  31  mai. 

Conces.  :  Vander  Elst. 
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Conatr.  et  exploit,  aux  clauses  et  conditions  du  cahier  des  charges 
approuvé  par  A.  M.  dn  20  fév.  1866.  (  F^oir  page  7.) 

Tracé  des  lignes  formant  le  réseau  dit  du  Brabant  : 

1°  Un  chemin  de  fer  de  ceinture  partant  de  Molenbeek-Saint-Jean, 
passant  dans  les  environs  de  Dilbeek,  Grand -Bigard,  Zellick,  Wemmel 
et  Mejsse,  se  raccordant  avec  la  station  du  chemin  de  fer  de  TËtat,  & 
Vilvorde,  se  dirigeant  de  là  par  la  vallée  de  la  Woluwe  vers  Boitafort  et 
allant  rejoindre  ensuite  son  point  de  départ,  en  passant  par  Droogen- 
boach  et  Ruyshroeck  ; 

2°  Une  ligne  partant  de  ia  précédente  et  aboutissant  à  Termonde  ; 

3°  Une  ligne  partant  de  la  premiàre,  passant  par  Londerzeele  et  abou- 
tissant au  chemin  de  fer  d'Anvers  à  Tournai  (vers  Douai)  et  à  celui  de 
Malinee  à  Temeuzen  ; 

4°  Une  ligne  partant  de  la  première,  passant  dans  les  environs  de 
Leunick  et  Go^ck  pour  aboutir,  d'une  part,  à  Enghien,  et  d'autre  part  A 
Ninove. 

5'  Une  ligne  partant  de  la  première  et  remontant  la  vallée  de  la 
Senne  pour  se  raccorder  au  chemin  de  fer  de  Manage,  en  un  point  &  fixer 
ultérieurement. 

L'établissement  de  cette  dernière  ligne  n'est  que  facultatif. 

Art.  2.  Terme  d'exécution  du  chemin  do  fer  de  ceinture,  ligne  n"  1", 
le  2  août  1869  ;  les  quatre  autres  lignes,  le  2  août  1870. 

Pour  les  relations  entre  les  stations  d'£nghien  et  de  Molenbeek,  ainsi 
qu'entre  Manage  et  Bruxelles,  et  dans  le  cas  où  les  lignes  nouvelles  entre 
ces  points  respectifs  seraient  plus  courtes  que  celles  de  l'État,  le  tarif 
des  marchandises  devra  être  établi  par  le  concessionnaire  à  un  taux 
atteignant  au  moins  celui  de  l'État,  de  l'un  de  ces  points  vers  l'autre. 

Pente  maxima,  SO  millimètres  par  mètre.  —  Courbes  minima  en 
pleine  voie,  350  mètres,  et  250  mètres  aux  abords  des  stations. 

Établissement  à  une  voie.  —  Construction  pour  deux  voies. 

Akt.  9.  SI  le  concessionnaire  cédait  sa  concession  à  une  Société 
anonyme,  le  capital  è.  former  pour  la  construction  des  différentes  lignes 
concédées  et  pour  la  fourniture  du  matériel  fixe  et  roulant,  nécessaire  à 
l'exploitation  de  ces  lignes,  ne  pourra  dépasser  150,000  fr.  par  kilomètre 
à  simple  voie  et  17^,000  fr.  par  kilomètre  à  double  voie. 

Les  obligations  à  émettre  éventuellement  pour  la  formation  de  ce  capi- 
tal ne  pourront  dépasser  75,000  fr.  valeur  réelle  par  kilomètre  k 
simple  voie  et  87,500  fr.  par  kilomètre  À  double  voie. 

Dans  le  premier  cas,'  la  somme  à  affecter  au  payement  des  intérêts  et  à 
l'amortissement  de  ces  obligations  ne  pourra  dépasser  4,875  fr.  par  an 
et  par  kilomètre,  et  dans  le  second  cas,  fr.  5,687-50  par  an  et  par  kOo- 
mètre. 

Les  actions  ne  pourront  être  émises  qu'au  pair. 
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OkCMln  «•  IBT  *»  I.BMre  à  ChAt«ll»MHi. 

1866.  A.  R.  21  déc.,  oodt.  IS déc,  Mon.  29  déc.,  loi  31  mai. 

Canoës.  :  la  Soc.  an.  des  chemi&a  de  fer  dea  Bassina  houillera  du  Hai- 
oaut. 

Trae^.  —  Châtelîneau,  Clill;,  Jumet.  Gosselies  et  Luttre. 

Abt.  1".  Constr.  et  exploit,  aux  clauses  et  conditions  du  caMer  des 
charges  approuvé  par  A.  M.  du  20  îér.  1S66.  (Voir  page  7)  sauf 
quelques  modiâcatîons.  —  Terme  d'exécution,  21  déc.  IS69. 

AsT.  2.  Le  gouvernement  pourra  concéder  directement  au  concession- 
naire de  la  ligne  décrite  ci-dessus,  aux  clauses  et  conditions  de  la  pré- 
sente convention  et  du  cahier  des  charges  j  annexé  et  sans  accomplisse- 
ment préalable  des  formalités  prescrites  par  la  loi  du  10  mai  1862,  tous 
embranchements  de  5  kilom.  au  plus,  ayant  pour  objet  de  raccorder  des 
charbonnages  ou  autres  établissements  industriels  à  ladite  ligne,  ou  aux 
abords  de  la  Sambre  et  do  canal,  le  long  desquels  la  Société  concession- 
naire aura  le  droit  d'établir  dea  rivages  pour  l'embarquement  des  char- 
bons. 

Pente  maxima,  16  millim.  par  mètre.  —  Courbes  minima,  250  mètres 
en  pleine  voie,  et  200  mètres  aux'  abords  des  stations  ;  aux  embranche- 
ments, 200  mètres  et  160  mètres. 

Abt.  6.  La  Société  interviendra  pour  nne  somme  de  300,000  fr.  dans 
la  dépense  de  construction  de  la  nouvelle  station  qui  sera  établie  & 
Luttre,  à  l'osage  commun  des  chemins  de  fer  de  Luttre  &  Ch&telinean, 
de  Luttre  à  Bruxelles  et  de  la  ligne  actuelle  de  Bruxelles  ft  Charleroi. 

Art.  7.  Les  tarifs  pour  les  transports  des  charbons,  coke  et  minerais 
sont  fixés,  tous  frais  compris,  à  40  centimes  par  tonne  pour  une  distance 
de  1  à  8  kilomètres,  en  augmentant  ce  tarif  de  5  centimes  par  kilo- 
mètre en  plue  jusqu'à  15  kilomètres,  distance  i.  laquelle  le  prix  atteint 
alors  40  -f-  (12  X  5)  =  60  -I-  40  =  1  franc. 


18CT.  A.  R.  27janv.,  actel7janv.,  Mon.  1"  fév.,  aas.  gén.  17  janv. 

Le  premier  alinéa  de  l'art.  4  est  remplacé  par  la  disposition  suivante  : 

■  La  Société  a  pour  objet  d'établir,  d'exploiter  ou  de  faire  exploiter 
tout  chemin  de  fer  dont  elle  est  ou  pourrait  devenir  concessionnaire  ou 
propriétaire,  soit  en  Belgique,  toit  à  l'étranger.  ■ 

Le  dernier  paragraphe  de  l'art.  9  est  ainsi  modifié  : 

En  ancun  cas,  les  actions  ne  pourront  être  émises  an-dessous  du  pair. 

Aucune  commiaaion  ne  pourra  être  allouée  pour  le  placement  des 
actions,  à  moins  qu'elle  ne  soit  prise  sur  les  bénéfices  nets  réalisés,  etc. 


kaa.  gén.  du  SS  fév.  (A  dater  du  1"  janv.  1S67.) 
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dt»ckeMla«  4»  1er  tm  CcBtre,  rlea  eieepté  bI  réoerr^ 
1867.  Traité  30  mars.  Asa.  gén.  du  25  fév.  {A  dater  dn  l"  avril.) 
AjtT.  2,  Ce  bail  compreDd  en  outre  les  lignes  faisant  l'objet  des  traita 
d'exploitation  conclus  par  la  Compagnie  du  Centre  : 

A .  Avec  la  Société  de  Baume  i  Marchiennes,  le  1"  mai  1865. 

B.  Arec  le  conceasionnùre  de  Frameries-Chimaj,  le  25  juillet  1865. 

C.  Avec  la  Compagnie  de  Braine-le-Comte  k  Courtrai,  le  30  mai  1860. 

D.  Avec  la  Compagnie  même  des  chemins  de  fer  des  Bassins  hooillers 
du  Hainaot,  en  avril  1866. 

Il  comprend  également  les  embranchements  industriels  et  raccorde- 
ments rachetés  : 

1"  A  la  Société  des  charbonnages  de  Monceau-Fontaine  et  dn  Mar- 
tinet, par  convention  en  date  du  4  mai  1864  ; 

2°  A  la  Société  des  forges  et  usines  de  Monceau-sur-Sambre  et  du 
charbonnage  de  Bajemont,  par  convention  en  date  du  15  décembre  1864. 
ainsi  que  le  raccordement  des  usines  et  charbonnages  de  Strépy-Brac- 
qu^nies  avec  la  ligne  du  Centre,  construit  avec  le  concours  ânancier  de 
cette  Société,  suivant  convention  avenue  le  5  septembre  1863.  Ces  traités 
et  conventions  sont  repris  avec  lâurs  bénéfices  et  leurs  charges  par  la 
Société  contractante  de  seconde  part,  qui  est  substituée,  dans  toutes  les 
obligations  qu'ils  entraînent,  à  la  Compagnie  du  Centre,  et  qui  continoera 
de  les  exécuter  à  la  pleine  et  entière  décharge  de  celle-ci,  de  manière 
qu'elle  n'en  soit  jamais  inquiétée.  Il  en  sera  de  même  : 

1°  Du  contrat  fait  par  la  Compagnie  du  Centre  avec  la  Société  Tricotel 
et  C*,  pour  la  plantation  des  baies  fruitières,  le  27  septembre  1865  ; 

2"  De  la  convention  passée  avec  le  charbonnage  du  Bois  de  la  Haie,  i. 
Anderlues,  pour  le  raccordement  dudit  charbonnage  ;  et  de  tontes  autres 
conventions  conclues  avec  des'  industriels  ou  des  sociétés  pour  l'établis- 
sement et  l'exploitation  de  voies  d'évitement,  quais  de  chai^ement, 
embranchementA  particuliers,  locations  diverses,  etc.,  etc. 


«•■Mrlp«l«B  pabtNac  «l«  4,***  «eÛVBs  Je  «••[^Ttmm,  énlMia  «m  pair, 

onveTte  le  3  et  4  STrtl,  h  la  banque  de  Belgique  et  i  celle  de  ToDrnti. 


'  La  Société  des  Bassins  houillers  du  Hainaut  a  eu  pour  but  la  con- 
stmction  de  chemins  de  fer,  après  avoir  fait  un  traité  d'entreprise  qui 
constitué  un  forfait  absolu. 
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L'exploitation  des  lignes  construites  est  ensuite  remise  à  une  Société 
qui  pa^e  ime  rente  déterminée. 

Les  lignes  établies  sont  destinées  plus  spécialement  au  transport  des 
marchaDdises  et  partent  des  points  de  grande  production  pour  aboutir 
aux  centres  de  consommation . 

Lee  concessions  obtenues  Boccessivament  sont  :  en  1865,  celle  de 
Frameries  à  Chima;  (l),  et  en  1866,  celles  dont  il  est  question  au  som- 
maire des  arrêtés  de  concessions  qui  précèdent. 

Le  prix  looyen  du  kilomètre  construit,  d'après  le  traité  à  for&it, 
n'atteindra  an  maximum  que  130,000  fr-,  7  compris  les  frais  généraux 
et  d'intérêt  pendant  la  construction,  mais  sans  tenir  compte  du  matériel. 

La  Société,  avant  de  se  constituer,  avait  fait  un  traité  avec  la  Com- 
pagnie du  Centre,  qui  s'était  chargée  d'exploiter  le  réseau  de  Frameries 
à  Chimay,  &  raison  d'un  tantième  p.  c.  sur  la  recette  brute  (3). 

Ce  tantième,  attribué  &  la  Compagnie  exploitante,  augmente  avec  la 
progression  des  recettes  de  43  à  50  p.  c,  afin  de  l'intéresser  à  exploiter 
dans  les  meilleures  conditions  possibles.  Les  contrats  de  même  nature 
diminuent  an  contraire,  le  plus  souvent,  le  tantième  alloué  d'après  la 
progression  des  recettes. 

Après  avoir  traité  également  avec  le  Centre  pour  l'exploitation  du 
réseau  de  chemins  de  fer  dans  le  Brabant,  la  Société  des  Bassins  houil- 
lera,  ajant  encore  étendu  ses  opérations  par  le  rachat  et  la  concession 
de  nouvelles  lignes,  chercha  h  constituer  une  grande  Société  d'exploita- 
tion de  chemins  de  fer. 

À  la  suite  de  négociations  avec  la  Société  anonyme  d'exploitation  et 
diverses  autres  Compagnies,  la  Société  générale  d'exploitation  de  che- 
mins de  fer  a  été  créée  par  acte  du  13  février  1867  pour  débuter  le 
1"  avril  suivant  (3). 

La  Compagnie  des  Bassins  houillers  du  Hainaut  a  fait  cession  de 
toutes  ses  lignes  contre  une  rent«  fixe,  qui,  très-modérée  la  première 
année  d'exploitation,  augmente  progressivement  pendant  neuf  ans  pour 
atteindre  son  maximum  la  dixième  année.  Les  conditions  auxquelles  a 
été  faite  la  cession  des  lignes  laissent  encore  une  rente  moyenne  de 
8  i/t  p.  c.  du  capital  qui  aura  été  employé  à  leur  construction. 

La  Compagnie  s'est  ménagé  une  influence  considérable  dans  la  gestion 
comme  dans  la  fondation  de  la  Société  générale  d'exploitation  de  che- 
mins de  fer,  où  elle  participe  pour  13,500,000  fr. 

Elle  a  renoncé,  en  1866,  au  droit  de  préférence  qui  lui  avait  été 
'  réservé,  pendant  un  an,  pour  la  demande  en  concession  d'une  ligne  de 
Bruges  à  Tournai  (4). 

(I)  rMr  PHI  Ht  Jb  rnwB  Jmuttrt. 

(I)  ^ilr  pbi  lù  1*  SmiMI  gtotnh  d'npIollaiigB  <lg  dmiH  b  rw. 
[t)  Fiir  Â.  R.  t«  «ril  IH),  p((a  Ut  rti  pnirin  ^iHnalr*. 
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Outre  les  concessions  dont  il  est  fait  mention  plus  haut,  la  Société  des 
Bassins  bouillera  a  pris  à  bail,  &  dater  du  1*  janvier  1866,  les  t^mins 
de  fer  du  Haut  et  Bas-Fléa»,  et  &  dater  du  1"  janvier  1867,  rex^doita- 
tioD  du  chemin  de  fer  de  Saint-Ghislain  et  sea  embranclmneiits ,  en 
prenant  en  outre  l'engagement  de  prolonger  la  l^e  de  Saint-Ohialain 
jusqu'à  Qniévrain  (i)  et  de  faire,  sur  les  branches  principales  da  râeeaa, 
un  service  de  voTagenrs  et  un  service  de  marchandises  de  grande  et 
de  petite  vitesse. 

Depuis  le  15  aoât  1866,  le  chemin  de  fer  de  Flénn  est  mis  en  relation 
directe,  pour  le  transport  des  marchandises  de  totrt»  nature,  avec  les 
stations  des  chemina  de  fer  de  l'Etat,  de  Hainaut-et-Flandres,  de  Oand  à 
Seizaete,  de  Oand  k  Bruges  par  Becloo,  dn  Centre,  du  Nord-Belge  et  de 
Li^e  à  Uaestricht. 

L'embranchement  de  Qaaregnon  (Prameries)  à  Saini-Ohislain  a  Hé 
ouvert,  an  service  des  voyageurs  et  des  marchandises,  le  10  décem- 
bre 1867. 

Dans  le  courant  de  l'exercice  1867,  la  Société  a  achevé  l'étaUissement 
de  la  seoonde  voie  de  Quaregnon  vers  Frameries  et  vers  Mona,  et  com- 
plété ainsi  la  jonction  entre  les  Ugnes  de  Hainant  et  Flandres,  te  Coochant 
de  Mons,  le  Centre  et  le  Bassin  de  Cliarleroi. 

la  première  section,  de  Frameries  jnsqn'i  Boiui»'EBpéranoe  et  Pei- 
sant,  avec  embranchement  de  Giply  à  Hons,  d'un  développement  de 
plus  de  30  kilométra,  a  été  exploitée  pour  le  service  des  marchandises 
dans  les  premiers  jours  de  janvier;  le  service  des  voyageurs  a  été 
inauguré  le  17  février  1868.  La  Compagnie  des  Bassins  houillers  dn 
Hainant  se  trouvait,  au  1'  avril  1867,  en  possession  de  l'exploitation 
des  trois  réseaux  :  du  Flénu,  de  Saint-Ghislain  et  du  Centre.  Bn  affei^ 
mant  ces  lignes  à  la  Société  générale  d'exploitation,  de  même  qae  oelles 
dont  les  oonoessions  lui  sont  acquises,  la  Société  borne  actuellement  ses 
fonctions  i  la  construction  des  chemins  de  fer  ;  elle  ne  ponrra  wnsi 
réaliser  d'autre  bénéfice  direct  que  oelni  qui  pourra  résoUar  de  l'âéva- 
tion  du  rapport  du  fermage  an  coût  de  conatructioB. 
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BILAN  DE  L'EXERCICE  1866  (i}. 
Acrmr. 
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COMPTE  DE  PROFITS  ET  PERTES  (exercïoe  1866). 
Aonr. 

itaénu.  DtocBM  4i  l'naiiH  IIM It.  llfia 
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PASSIF.  

liUtéu  M  Inii  (énifwa  da  eounctioiii  ....'.'.''.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.•'  It.ia 

U.      S^npUlkriioM  .'  '    '  I    !    '  .    ^    1    ^    '    l    l    l    l    l    l    '    '    il  OUASt 

(I]  La  Biln  «i  ■•  naptg  d«  fndu  «  PittM  fc  rcunke  I««T  H  liM«it  t  fa  lu  d*  l'JmHir*. 
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CHEIIII  DE  FER  DE  BRIHE-LEGOiTE  I  COURTMI 

Fiitani  partie  de  rtiploiuiioD  de  ii  Société  génénU  d'eipieilitian  de  cbemîni  4e  ler. 

IVair  pi(*  lU  it  pmkr  JtmMain.) 

«tel  n  t'uMUHUTUTiOH  :  Bm  (fArfoM,  M,  à  BnueUn. 


MM.      CONSSIL  D'adUIMISTKATION.  —  COHMiaSAIRRa.  —  PIRZCTBbll. 

r>(G.)>HIiiktred'£ut,  Prëaident,  Pont-d'Oje. 

Heprétontant,  AdmiDlitratenr,  Soignie*. 

Banquier,  Id.  Clurierol. 

RepréBenUnt,  Id.  Bnuellei. 

ATout,  Id.  Nom. 

Proprléulre,  Conmluatre,  Bnixellei. 

Repréteaunt,  Id.  Namur. 

Propriétaire,  Comm.  dn  bout.,  Solgnie*. 

]d.  Dlrectenr^éraut,  Bnuellet. 


Li  longueur  approxinuiiTe  de  la  concesiion  est  de  77  Ulom.,  dont  13  kilom. 
appartiennent  (Q  chemin  de  Ter  de  Bnine-le-Comte  k  Gand ,  mais  sur  lesquels  la 
Compagnie  a  droit  de  parcours  moyennant  redevance. 

Dates  des  aM.'géD.  ordln.  dea  actionnaires  :  99  Juin  1807,  M  avril  et  11  mal  1868. 


Somnuilre  à'urréiitm  divers  (suite  dn  premier  Annumre). 

9wmrmgm%\ummm  f  u^fU  fl»«»da  «élaïaié  VMirl'BAèTeHeBt 

1866.  A.  R.  d  juin.  Mon.  S  juin. 

■•dlIcatlaBB  dlM  ■tatata  pur  wpptr*  Mi  eapl**l  McUl. 

A.  R.  16  juillet,  acte  28  juin,  Mo%.  28  juillet. 

Capit.  soc.  21,000  act.  ordinairea  de  500  fr.  et  4,000  act.  privilégiées, 
remboursables  au  taux  de  1,000  fr.,  sur  les  produits  nets  de  l'entreprigc, 
par  un  tirage  au  sort  annuel. 

Les  42,000  oblig.  qui  pouvaient  être  émises  (Voir  page  244  du  pre- 
mier Aummire)  sont  remplacées  par  34,000  oblig.  qui  seront  rembour- 
sées au  pair. 

Après  la  réception  définitive  de  la  ligne,  sur  les  bénéfices  nets  de  la 
Société,  déduction  faite  des  frais  généraux,  de  la  somme  nécessaire  au 
service  des  fnt^réts  et  de  l'amortissement  des  obligations,  ainsi  que  de 
toute  autre  charge  sociale,  il  sera  d'abord  prélevé  la  somme  nécessaire 
pour  payer  un  dividende  de  30  fr.  par  action  privilégiée  et  pour  rem- 
bourser celles  à  amortir. 

Sur  l'excédant  des  bénéfices,  il  sera  prélevé  une  somme  nécessaire  au 
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payement  d'an  premier  dividende  de  5  p.   c.  aux  afitions  ordinaires 
sur  le  montant  vereé  ou  libéré  de  ces  titrea. 


NoUee. 


La  ligne  de  Braine-le^omte  à  Courtrai  est  le  prolongement  de  celle 
d'Erquelinnea  à  Ëcaussines,  en  7  comprenant  la  partie  du  chemin  de 
fer  de  l'Ëtat,  d'ÉcauBsines  k  Braine-le-Comte  (5,870  mètres),  sur 
laquelle  le  droit  de  parcours  est  acquis  à  la  Société. 

he  30  mai  1866,  un  traité  d'exploitation  a  été  passé  avec  la  Compa» 
gnie  du  Centre,  qui  est  favorable  au  double  point  de  vue  du  trafic  et 
du  bon  emploi  du  matériel  de  cette  dernière  Société,  tout  en  assurant 
&  la  nouvelle  ligne  de  grands  transports  de  matières  pondéreuses. 

Les  localités  à  desservir,  Enghîen,  Lessines,  Renaix  et  Courtrai,  sont 
des  centres  de  mouvement  d'autant  plus  importants  que  ces  stations  sont 
situées  k  l'intersection  des  chemins  de  fer  de  Hal  à  Ath,  de  Dendre  et 
Waes,  de  Saint-Ohislain  à  Oand  et  de  la  Flandre  Occidentale. 

Ces  quelques  données  prouvent  que  le  chemin  de  fer  de  Braine  à 
Conrtrai  possède  des  éléments  du  trafic  très-sérieux  qui  peuvent  être 
mis  en  parallèle  avec  ceux  de  la  ligne  de  Jurbise  à  Tournai. 

Malgré  l'avenir  auquel  semble  appelée  cette  concession.  le  Centre 
avait  posé,  comme  première  condition  du  traité,  la  diminution  du  nombre 
des  obligations,  qui  a  été  fixé  au  chiffre  de  34,000  au  lieu  de  42,000. 

L'intérêt  et  l'amortissement  de  ces  34,000  titres,  augmentés  de  la 
redevance  &  payer  à  l'État,  pour  le  parcours  sur  la  section  de  Braine  à 
Enghien,  ne  portant  la  recette  nette  garantie  qu'à  7,175  fr.  environ  par 
kilomètre. 

La  seconde  condition  imposée  a  été  la  création,  en  remplacement 
des  8,000  obligation^,  de  4,000  actions  privilégiées  de  500  fr.,  dont 
3,000  seront  remises,  entièrement  libérées,  à  la  Compagnie  du  Centre, 
qui  troavera  ainsi,  sur  les  premiers  bénéfices  réalisés,  après  payement 
des  obligations,  les  ressources  nécessaires  pour  se  procurer  un  matériel 
suffisant. 

Outre  la  remise  de  ces  3,000  actions  privilégiées,  le  Centre  a  exigé  les 
8,000  actions  ordinaires  entièrement  libérées  restant  disponibles  sur  les 
21,000  actions  du  capital  social. 

Enfin,  cette  Compagnie  s'est  encore  réserve  exclusivement  les  pro- 
duits afférents  &  la  section  de  Braine  à  Enghien. 

Les  travaux  du  chemin  de  fer,  entrepris  à  forfait  dans  l'origine  par 
MM.  Isouard  et  C*,  étaient  &  peine  commencés,  lorsqu'ils  furent  repris 
par  le  Centre  aux  conditions  stipulées  plus  haut. 

Par  un  nouveau  traité,  conclu  le  30  mars  1867,  le  même  contrat 
d'entreprise  à  forfait  a  été  cédé  k  la  Société  des  Bassins  houillers  du 
Hainant,  qui  a  assuré  l'exécution  immédiate  de  la  section  de  Renaix  à 
Courtrai,  laquelle  doit  être  terminée  à  la  fin  de  1868. 

La  Société  générale,  en  se  chargeant  de  l'exploitation  de  cette  section, 
s'est  engagée  k  assurer  le  payement  de  l'intérêt  et  do  l'amortissement  des 
16,000  obligations  qui  sont  affectées  à  cette  partie  du  réseau. 
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ET  DE  SES  EXTENSIONS. 

EipUliUaa  pu  l'Ëlu  (tetr  pt|i  UC  da  pmaiw  Jmmaaln/. 

L'uuHttTBiTiOH  ET  BB  u  DiucTiOH  :  PIu»  (fet  Notimu,  16,  à  Bruxtllei. 


CONBKIL  D  ADHlNISTftATlON.  —  OOHHlEaUBXB.  —  BUt^UIKR. 


SéBitenr, 
PropriéUlre, 
Direct,  de  U  B 
PropriéUlre, 

Id. 

Id. 


Préildeot,  Liège, 

Admla.-dtlégaé,  Bnuellei. 
e  Uëg.,  Admlnlttnienr,    Lf^e. 

Id.  Solnt-Vaut. 


Id. 


Bniiellef. 


■•«ctoÉan  [F.), 
—  »e«(ADo.), 


Atom,  vice-prés,  du  Cdu. 

ptoi.  do  BrabuU, 
Propriétaire, 
Sénateur,  Id. 

AdiB.delaBaDq.Uégeoite,  Id. 

m,  Sénalenr,  Id. 

Chef  de  bareau  an  mlnlit, 

des  triTanx  publics,         Comm.  dagouv., 


Broxetles. 
Izelles-Bnuellet. 
Gind. 
Bruxelles. 
Id. 


La  ligne  a  élé  livrée  à  l'eiploluiioa ,  le  6  Janvier  1B6T,  pour  le  trauiport  des 
nurcbaudlse»,  par  charges  complètes:  le  U  Janvier  ponr  les  aairea  marehandlses 
de  uut  poids,  et  le  29  Janvier  pour  le  service  des  vejagenn  et  des  mircbin dises. 


La  distance  de  Bralne^e-Comte  i  Gand  est  de  6S,S93  mHm  dont  98,170  mitTef 
GonstniitB  par  la  Compagnie  et  7,61(3  mètres  en  commno  avec  l'État,  Mvoir  ; 
600  mètres  de  la  station  de  Braine  jusqu'au  raccordement  et  1,0!SS  nètres  de  Helle 
k  Gand  (distance*  doanëes  par  la  Compagnie). 

Stations.— Bralac-leK:* me  k  :  Bebecq-Rognon,  S.ISO mètres;  Eugfaien,  11,917; 
Gimmenges,  90,SM;  Srammant,  39,0871  Lierde-Sainte-Harie,  38,609;  Solte- 
ghem,  43.908:  Baelegbem,  1S,77S;  Scbeldewindelie,  !n,36l  ;  HoorUeele,  S9,1S0; 
Undscauter,  SD,33B;  Helle,  98,171;  ««Bd  (sutlon),  6S,ni;  •>«««  (enlrepÀt  on 
twasln),  67,891  mètres. 

Dates  des  ass.  géu.  ord.  des  actionnaires  :  K  avril  1B67  et  Xt  avril  1868. 


Boioiimlre   d*nrreUa   diver*   en   ISBO   et   ISOT   (néant). 
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BBklRR-LR-COHTE  *   pUID. 


Cette  li^e  est  exploita  par  l'Etat  depuis  le  moi)  de  janvier  1867  (]}, 
Elle  est  &  double  voie  sur  tout  son  parcours,  avec  des  rampes  de  six 

millimëtres  entre  Braine  et  Qrammont ,   et  de  dix  millimètres  entre 

Gr&mmont  et  Oand. 
Son  tracé ,  an  lien  de  suivre  une  vall^,  coupe  trois  crêtes  de  partage 

entre  la  Senne  et  la  Marcq,  la  Marcq  et  la  Dendrc,  la  Dendre  et  l'Escaut, 

ce  qni  en  a  rendu  la  construction  assez  difficile  et  par  suite  assez 


Les  plans  primitivement  approuvés  ne  comportaient,  entre  Sotteghem 
et  Uella,  qu'une  seule  station,  celle  de  Scheldewindeke.  Pour  satisfaire 
au  déaÎF  de  M.  le  Ministre  des  Travaux  publics,  et  afin  de  mieux  des- 
servir ces  contrées  ai  populeuses,  M.  Kr.  Boucquéau,  entrepreneur  géné- 
ral des  travaux,  consentit  &  y  établir  trois  stations  en  plus,  sous  les 
noms  de  Baeleghem,  Moortzeele  et  Landscauter. 

Le  Bilan  de  la  Société,  au  31  décembre  18Ô6  (9),  constate  le  verse- 
ment de  80  p.  c.  sur  les  actions  et  la  remise  de  16,200  obligations  à 
Fentrepreneur  général. 

Depuis  cette  époque,  le  dernier  versement  a  été  c^ré  sur  les  actions, 
qoi  sont  ainsi  complètement  libérées,  oatro  le  solde  des  20,833  obliga- 
tions du  capital  de  la  Société  (s),  qui  a  été  remis  à  M.  Er.  Boucquéau. 

Le  capital  actions,  réuni  aux  obligations,  ne  porte  qu'il  184,000  tr.  le 
kilomètre  de  chemin  &  double  voie,  ce  qui  exigera  un  intérêt  facile  & 
obtenir,  en  égard  à  l'importance  que  doit  avoir  la  ligne  qui  forme  le 
trat  d'union  nécessaire  entre  les  provinces  'wallonnes  et  flamandes.  C'est 
la  communication  la  plus  directe  entre  les  bassins  bouillers  de  Çharleroi 
et  du  Centre  avec  Oand  et  su  delà. 

La  ligne  a  été  très  faiblement  exploitée,  surtout  sous  le  rapport  des 
Tojageurs,  depTiis  son  ouverture,  en  1867,  jusqu'au  mois  de  mai  I86S  ; 
elle  n'a  donc  pu  donner  les  résultats  que  l'on  peut  en  attendre. 

Néanmoins,  la  part  de  50  p.  c.  de  la  recette  bmte  revenant,  en  1867, 
&  la  Société,  a  suffi  à  servir  l'intérêt  de  16  fr.  anx  obligations ,  à  rem- 
bourser 47  obligations  amortissables  dès  la  première  année  d'exploita- 
tion, et  k  pa^er  aux  actions  privilégiées  un  intérêt  de  6  p.  c. 

(I)  /'ffa-  ■(■  MBdllIau  pacH  tM-lT  ia  pmiikt  >iwuJn 

(i;  UBQunbnnpUAtPnltiMpirtM^rnndwIMI  w  Iroinnt  I  h  ta  de  rvaniwln. 

m  rXr  («gt  tu  4a  rnrin  .Awuin. 
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CHEUI  de  fer  de  BMIES  I  DUmiEIIDEReHE. 

If  air  pigt  U»  ta  premiR  Jammtrt.l 

tais*  Di  L'umniiSTmÂTioii  et  ni  la  hhctkhi  :  A  Bmgm. 

CONSBU.  d'ADHINISTH&TION.  —  COMHiaaÂIKKS .  —  DtBXOnOK. 

Buqnter,  Prérideot,  Bruges. 

Avocat,  Admln.-d^tégné,  Guid. 

(V'Aii.].  Propriétaire,         AdminiMntrar,    Bniielks. 

Ingéoieur,  Ed.    Hont-êtu^lUrclileniie. 

Cbef  de  dWiilon 

à  la  Btoq.  Nat.,  Id.  Bnuelles. 

Propriétaire,         Cammiisalre,  id. 

Aiocat,  rd.  BroBC*. 

Propriétaire,  Id.  Gand. 

Id.  Comm.  do  gonv.,  Bruges. 


ExplotuUon  de  U,Sao  mètres  (i),  doot  l.CH)  mitres  constniils  par  l'Sut  eotn 
Bruges  (Eut)  et  Bruges  (bassla),  nuls  eatratenos  par  la  Comp^nîe  de  Bruges  à 
Maakenbe^be,  i  la  fia  de*  exercices  ises  et  1867. 

STATtOHS.  ~  BnisBB  (fiut}  ï  :  BrasM  (biuin),  S,3S0  mitres;  Dadieela,  7,ST0; 
LiasevegtK,  10,401  ;  BlaakcBberskt!,  14,560  milres. 


Dates  des  ass.  gén.  ord.  des  adloiuialres  ;  14  nul  1867  et  14  mal  1868. 


Sommaire  d'arrAt^  divers  (suite  du  premier  Annuaire). 

ChoBlM  de  1er  de  MaHkeakerBke  *  ■eyel. 

1866.  A.  R.  14  juin,  conv.  16  décembre  1861  et  lÔ  m&i  1866,  M<M. 
27  juin.  Loi  8  juillet  1866,  ass.  gén.  9  juin  1866. 

CoDces.  :  Soc.  an.  du  ch.  de  fer  de  Bruges  à  Blankenberghe. 

Cette  concession  est  accordée  &  titre  d'extension,  avec  l'autorisation, 
pour  ladite  Compagnie,  d'établir  cette  ligue  sur  la  digue  du  Comte  Jean 
et  la  chai^,  pour  la  même  Compagnie,  d'exécuter  préalablement  à  cette 
digue  les  travaux  d'exhaussement  et  de  renforcement  que  conunande  )« 
sécurité  du  littoral. 
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BRUGES  A   BLAnKENBERGHB.  lâl 

Tracé.  —  Blankenberghe  jusqu'au  village  de  Heyst.  —  Rails  de 
34  kilog.  —  Terme  d'exécution  des  travaux  :  1"  avril  1867  ;  délai 
d'ouverture  de  la  ligne  à  l'exploitation  ;  1"  juin  1867. 

La  Société  coacessionnaire  s'engage  à  exécuter  ces  derniers  travaux, 
préalablement  à  l'établissement  du  chemin  de  fer,  moyennant  un  prix  de 
425,267  fr.,  conformément  au  projet  dressé  sous  la  date  du  1"  juil- 
let 1865,  aux  clauses  et  conditions  du  cahier  des  charges  du  30  octo- 
bre 1863  et  à  colles  du  devis  spécial  descriptif  des  travaux  dressé  le 
30  mars  1860  par  M.  l'ingénieur  Piens. 

L'assemblée  générale  du  9  juin  18Cd  a  approuvé  la  convention  passée 
le  16  mai  précédent  avec  M.  le  Ministre  des  Travaux  publics  et  a  donné 
au  Conseil  d'administration  tous  pouvoirs  nécessaires  pour  s'assurer,  par 
une  émission  d'obligations,  les  ressources  ânanciëres  indispensables,  soit 
à  l'exécution  du  prolongement  de  la  ligne,  soit  aux  travaux  et  fourni- 
tures à  exécuter  par  suite  de  cette  extension. 


Prar«B*U«B  Ara  alétala  liés  p*ar  l>«eliè*enMt  < 

1867.  A.  R.  16  août.  Mon.  25  août. 

Les  délais  fixés  pour  l'achèvement  des  travaux  d'exhaussement  et  de 
renforcement  de  la  digue  du  Comte  Jean  sont  prorogés  au  1"  jan- 
vier 1868,  et  ceux  pour  la  mise  en  exploitation  du  chemin  de  fer,  au 
1"  juillet  1868. 

D'autre  part,  remise  est  accordée  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
de  Bruges  à  Blankenberghe  des  retenues  qu'elle  a  encourues  du  chef 
de  retard  dans  l'exécution  des  travaux  qui  lui  incombent. 


L'année  1866,  qui  a  été  exceptionnellement  défavorable  au  traûc  des 
chemins  de  fer,  pour  des  causes  que  tout  le  monde  connaît  et  apprécie, 
devait  surtout  faire  sentir  sa  ,fâcheuse  inâuence  sur  le  transport  des 
voyageurs  vers  une  ville  de  bains. 

En  effet,  le  mouvement  de  1866,  comparé  k  celui  de  18%,  accuse  une 
diminution  de  34,223  voyageurs  (113,972  au  lieu  de  148,195)  sur  la 
ligne  de  Bruges  k  Blankenberghe. 

L'élan  donné  au  développement  de  la  ville  de  Blankenberghe,  arrêté 
par  la  crise  de  1S66,  a  repria,  en  18G7,  une  nouvelle  vigueur  et  a 
ramené  le  mouvement  et  le  trafic;  la  recette  des  voyageurs  a  atteint 
139,401  fr.,  ce  qui  a  permis  de  donner,  après  payement  des  intérêts 
ifes  obligations,  un  dividende  de  5  francs  par  action. 

La  Société  s  obtenu,  en  1866,  la  concession  de  la  ligne  de  filanken- 

II.  —  AHM.  DES  CBJUI.  DE  FED.  9 
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12â  BRCGBS  A   BLAHKEKBEBGBB. 

bcrgho  à  Hejst,  dont  elle  a  remis  H  forfait  l'entreprise  des  travaux  de 
renforcement  et  d'eshansaement  de  la  digne  du  Comte  Jean. 

La  mise  en  exploitation  de  cette  ligne  est  fixée  pour  la  saison  des 
bains  en  1868. 

La  concession  d'un  chemin  de  fer  de  Bruges  &  Waereghem  (wïr  la 
Société  suivante),  avec  préférence  vers  Tournai  et  Valencîennes,  accor- 
dée, en  1867,  à  M.  L.  Wilmart,  a  éte  reprise  par  la  Sociéte  de  Bmges 
à  Blaskenberghe  dans  son  assemblée  générale  do  22  janvier  1868. 

Cette  reprise  était  une  nécessité,  car  la  ligne  de  Brages-Waereghem, 
déorétee  par  la  loi  du  31  mai  1866,  avait  figuré  comme  apport  lors  de 
la  constitution  de  la  Société  des  Bassins  bouiilers  du  Hainaut  (<).  Si 
cette  Sociéte  avait  obtenu  définitivement  la  concession ,  elle  aurait 
détourné,  au  détriment  de  Blankenberghe,  tout  te  trafic  du  Hainant, 
Licbtervolde  et  Thourout,  vers  Ostende- 

Le  but  de  ce  chemin  c'est  Tournai,  où  se  trouve  le  bassin  calcaire  le 
plus  important  du  pays ,  c'est  le  transport  de  la  chaux  et  de  la  pierre 
de  taille,  par  la  ligne  la  plus  courte  non -seulement  vers  Bruges,  mais 
encore  vers  Gand  jusqu'à  Waereghem,  en  tout  cas  la  section  de  Bruges 
ù  Waereghem  dessert  nne  population  de  60,000  habitants,  non  compris 
celle  de  Bruges. 

Déterminée  par  ces  considérations,  la  Compagnie  a  autorisé  le  conseil 
à  émettre  18,000  obligations,  qui  sont  afièctées  à  la  section  de  Bruges  & 
Waereghem,  avec  une  réserve  pour  commencer  le  prolongement  vers 
Tournai. 

En  tous  cas,  le  capital  Bruges-Waereghem  ne  dépassera  pas  129,000  fr. 
papier,  par  kilomètre,  matériel,  interèts  et  frais  généraux  compris. 

Les  titres  nouveaux  porteront  la  mention  expresse  qu'ils  sont  primés 
par  les  anciens  pour  toute  la  recette  du  réseau  actuel,  mais  ils  primeront 
ces  derniers  sur  la  recette  entre  Bruges  et  Tournai.  La  comptabilité 
des  deux  entreprises  sera  distincte. 

Des  négociations  avaient  été  entamées  pour  la  prise  &  bail  de  l'exploi- 
tation de  la  ligne  d'Ostende  &  Armentières,  mais  la  Compagnie  de  ce 
chemin  de  fer  a  passé,  en  1867,  un  traité  avec  la  Société  générale 
d'exploitation  ;  la  Compagnie  de  Bruges  &  Blankenberghe  a,  pour  ce 
fait,  intente  un  procès  à  celle  d'Ostende  à  Armentières. 

CkCBlti  4«  ter  «e  Bracea  à  WNerackaa  pu  Tkleit  (t). 

1867.  A.  R.  6  sept.,  conv.  20  août,  Mon.  12  sept.,  loi  31  mai  1866. 

Conces.  :  L.  Wilmart. 

Construction  et  exploitation  aux  clauses  et  conditions  du  cahier  des 

(I)  ftlT  |W|a  141  du  fttwitr  jfmmmt^n. 
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chairs ,  approuvé  par  A.  M.  du  20  février  1866  {voir  page  7).  — 
Terme  d'exécution  le  6  mars  1870. 
Tracé.  — Bruges,  Thielt,  WEereghem. 

Toute  cession  d'exploitation  devra  être  ratifiée  par  le  gouvernement. 
Néanmoins,  il  sera  loisible  au  concessionnaire  de  traiter  avec  la  Com- 
pagnie de  Bruges  à  Blankenberghe. 

Toutefois,  si  cette  dernière  Compagnie  cédait  elle-même  son  exploi- 
tation à  d'autres,  la  présente  autorisation  serait  considérée  comme  nulle 
et  non  avenue,  à  moins  de  ratification  ultérieure  (>). 

Droit  de  préférence  pour  le  prolongement  du  chemin  de  fer  depuis 
Waereghem  snr  Avelghem,  Pecq  et  Tournai,  jusqu'à  la  frontiêra  fran- 
çaise, dans  la  direction  de  Valenciennea. 

Construction  à  simple  voie.  Néanmoins,  le  gouvernement  pourra 
exiger  que  les  travaux  d'art  soient  faits  pour  double  vole  quand  la  ligne 
aboatira  à  Tournai. 
Inclinaison  longitudinale,  5  millimètres  au  maximum. 
En  cas  de  constitution  d'ane  société  anonyme,  le  capital  &  former  pour 
la  construction  de  la  ligne  et  la  fourniture  du  matériel  fixe  et  roulant 
ne  pourra  dépasser  130,000  fr.  par  kilomètre. 

La  somme  à  affecter  annuellement  aux  intérêts  et  k  ramortissemont 
des  obligations  à  émettre  éventuellement  pour  la  formation  de  ce 
capital  ne  pourra  dépasser  4,200  fr.  par  an  et  par  kilomètre. 

La  longueur  de  la  ligne  de  Bruges- Waer^hem-Tournai  sera  d'envi- 
ron 82  kilomètres,  non  compris  les  embranchements  demandés. 
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CHEMiN  DE  FER  DIRECT  DE  DMIXELLES  A  LILLE  ET  CALftIS. 

(SECTrONS  DE  HAL  A  ATH  ET  DE  TOURNAT  A  LA  FRONTIfiRE  DE  FRANCE.) 

EipIoiuUoD  par  l'Étal  {nir  ftge  tIT  dy  pTHiin  ^nutirt). 

siËGE  DE  L'juiaïKiSTiATiON  :  Boô  dt  la  Loi,  79,  d  BmgetUi. 


MM.       CONSEIL  d'administration.  —  coMNissAmas.  - 

BANQUIER. 

M.AK.K  (P.). 

Sl-Haorice  (Fraoce]. 

Id.                  Vice-Préstdent, 

Bruxelles. 

.«n.«.-fA.-B.). 

ReprésenUiit,         Admin.-délégnë, 

,        Id. 

Llëge. 

MJ1>  (E.), 

Id.                           Id. 

Paria. 

•UABT, 

iDeéDiear  en  chef.          Id. 

Bmxenes. 

•■  mte>  (B-  A.), 

Ministre  d-Éut  et 

Id. 

BKBSMA  (J), 

Banquier,                       Id. 

Id. 

Arocit,                           Id. 

Id. 

okmMiaiiT  (R.), 

Ingénlenr  civil,      CommiMaire. 

Hersial  (Llëge). 

Banqater.                       id. 

Liëge. 

»«— (Père), 

Bruxelles. 

.•™.T(J.), 

Id.                           Id. 

Lessinea. 

l.*T>U,*B  (H.), 

ATwat,                           Id. 

Bruxelles. 

Direct. -gén.  boa. 

an  min.  de  Tint.,            Id. 

Id. 

wiBiraB  (L.), 

Propriéuire,                 Id. 

Id. 

■uaau^ 

Dir.  an  min.  des 

alblresëtrane.,    Comm.  da  gonv. 
■  (].),  Propriélalre,          Banquier, 

,       Id. 

Id. 

LONQUEVR  DRS  LIGNES  ET  DATES  DE  LBCH  MISE  EN  RSPLOITATION. 

S,P3I  mètres.  —  Tournai  i  la  frontière.      I"  décembre  iSBS  (date  de  l'onTerUre 
jDsqn'ï  LIlie). 

—  Haï  k  Ath  f  l*!*"'*'^'  '*^'  niarchandisei. 
I    i"  février  1866,  voyag.  et  marchand. 

dont  3,816   mètres  exploité*  en  common  (i),  ce  qui  réduit  k 
it,iSi  mètres,  la  longncur  construite  par  la  Société. 

—  FroDiière  ï  Lille,  section  constmite  et  exploitée  par  le  Nord- 
Français. 

14,000     Id.     —  Braxellei  i.  Haï  bisant  partie  àa  réseau  de  l'Eut. 

32,000     id.     —  Alh  k  Tonmal  faisant  partie  de  la  ligue  de  Tournai  k  Jurbiie. 

108,718     id.     environ  pour  la  distance  de  Braielles  k  Lille. 


38,187  id. 
48,108(0  id. 
11,010     Id. 


Statioks.  —  Mal  ï  :  Saintes,  7,194  mèires;  «■■»■«■,  1S,439  ;  Baff-Silly  24,9»  ; 
r.hlslenghien,  iftfiSe;  A(h,  38,397  mètres.  ~  TMiniai  k  :  Blandalo,  7,313  mètres  ; 
il  la  (ïonliëre,  9,88S  mètret  (distances  d'après  VÉUl). 
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BRUXELLES   A   LILLE  ET  CALilS.  ISS 

Ditei  dei  au.  gén.  ordio.  des  ictioniufres  :  fS  avril  1B67  et  25  avril  1866. 
d'arrAtô*  diver*  en  ISOO  et  ISOY  (aéani). 


Les  concessions  de  la  Compagnie  comprennent  denx  sections  do 
chemins  de  fer,  de  48  tcilomètres,  formant  le  complément  do  la  ligne  la 
plus  directe  de  Bruxelles  vers  Lille  et  Calais. 

Bien  que  la  première  section,  de  Haï  à  Atb,  ait  été  mise  en  exploita- 
tion le  16  janvier  1866  et  la  deuxième  section,  de  Tourna;  à  la  &ontiëro 
française,  le  1°'  décembre  1865,  ce  n'est  qu'à  dater  du  1"  mai  1866  quo 
la  Compagnie  est  entrée  en  possession  de  ces  lignes. 

Ce  chemin  de  fer,  construit  par  les  concess  ion  n  aire  b,  est  exploité  par 
l'État,  qui  a  droit  à  la  moitié  des  recettes  brutes  opérées  du  chef  des 
transports  de  toute  nature  qui  ont  lieu  sur  les  lignes  concédées. 

Le  produit  des  voyageurs  a  été  supérieur  à  celui  des  marchandises 
en  1866  et  en  1867. 

L'aonée  1867,  comparée  à  1866,  a  donné  une  augmentation  de  recette 
de  26  p.  c.  ;  les  voyageurs  entrent  pour  environ  40  p.  c.  et  les  mar- 
chandises seulement  pour  14  p.  c.  dans  cette  augïaentation. 

Ces  deux  faits  prouvent  que  les  relations  do  voyageurs  se  développent 
beaucoup  plus  facilement  que  les  relations  d'affaires  ;  ces  dernières  sont 
appelées  à  prendre  une  grande  extension  dans  un  avenir  peu  éloigné. 

En  effet,  le  chemin  de  fer  de  Tournai  à  Jurblse,  qui  se  trouve  dans  des 
conditions  analogues  sous  le  rapport  de  retendue  de  la  ligne,  du  pays 
qu'elle  dessert  et  du  mode  d'exploitation,  avait  également,  dans  le  pri- 
cipe,  le  chiffre  des  voyageurs  beaucoup  plus  élevé  que  celui  des  mar^ 
chandises.  Le  produit  des  voyageurs  de  ce  dernier  chemin  n'a  fait  que 
doubler  depuis  le  commencement  de  l'exploitation,  tandis  que  celui  des 
marchandises  est  devenu  sextuple  et  les  voyageurs  n'entrent  plus  que 
pour  m  tiers  dans  la  recette  totale. 

Les  recettes  du  second  semestre  de  1866  de  la  Compagnie  de  Bruxelles 
à  Lille  ont  donné  un  bénéfice  de  3  p.  c.  sur  le  capital  social,  suffisant 
pour  faire  le  service  des  actions  privilégiées. 

'  Lee  produits  du  premier  semestre  1867  ont  servi  &  payer  le  coupon 
de  fr.  7-50  des  actions  privilégiées,  et  ceux  du  second  semestre  ont 
permis  de  payer  entièrement  le  coupon  d'intérêt  des  actions  privilé- 
giées et  de  pourvoir  au  remboursement,  par  500  fr.,  de  chacune  des 
60  actions  privilégiées,  désignées  par  le  sort  dans  l' Assemblée  générale 
du  25  avrU  1868. 

La  ligne  de  Tournai  à  Jurbise  n'a  rapporté,  la  première  année  do 
son  exploitation,  qu'un  bénéfice  do  2  p.  c.  sur  le  capital.  Elle  donne 
aujourd'hui  une  recette  brute  de  38,000  fr.  par  kilomètre  et  un  pi-ûduit 
de  près  de  8  p.  c. 
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CHEMIN  DE  FER  DU  CEHTRE. 

(ËCAUSSINES  A  ERQUEL1NNES,  BÀDME  A  HARCHIENNE,  PIËTON  A  LEVAL.) 

Fiisial  parlie  de  l'eiploitilioD  de  li  Soci^  (éiénle  d'eiploilaliei  de  themJu  de  hr. 


uioE  DE  l'idhisistiution  :  Aw  det  BoUmm,  iO,  à  BraxeUe*. 
:  Place  de*  Martyr*.  8,  à  BmxelUt. 


iw  (Comie], 
"  (L.). 

'(M. 

T(A.). 

«  (0.). 
■.(A.>, 

■■BTBPBK  (G.). 

>»■  (Cb.), 

.AI»  (E.), 


Sénateur,  Président, 

Direct,  de  l'Union  du  Crédit,  Vice-Préildeot, 


Avocat, 
Ingénlear  en  obef, 
Reprétentant, 
IngéBleor, 
Booifioenre, 

Id. 
Avocat, 
Propriétaire, 


AdmlDlstratetu, 


Blache. 
Cuteau. 
Bmxelle*. 


Comm.  du  gooT., 
Banquier, 


MM. 

.— «K  (A.), 

>»F>n(V.), 

-UT»  (F.), 

.»..»  (E.), 

w«.T  (S.-B.), 

■«■«■»a  (J-.B.), 
■ksan  (P.), 
««(F.), 


dibbqtion;  biécution  et  exploitation. 

Directeur  de  la  Compagnie,  Bmxellei. 

Ingénieur  en  chef  du  service  d'eiéCDtioD,  Biuche. 

Chef  du  service  des  travaux  oeufs,  Id. 

Sous-cbef  d'eiploltailoo,  Id. 

Chef  de  comptabilité  (service  central),  Braxelles. 
Service  de  la  surveill.  et  de  l'entrei.  de  la  voie,  Bioche. 

Service  de  la  traction  et  du  matériel,  Id. 

Service  du  mouvement  et  du  iraBc,  Id, 


Otivertare,  le  21  février  1806,  d'uu  raccordement  de  4  kilotn.,  de  Sainl-Huben 
(La  Loovière)  à  Bracquegnies,  destiné  au  service  des  marcbandises  senlemcut. 


Eiploiiation  d'environ  73,111  mètres,  j  compris  19  kllom.  pour  le  service  des 
marchandises,  k  la  fla  de  l'année  1666  et  de  17,141  mètres  (i)  ï  la  Bn  de  1867,  j 
compris  i3  kllom.,  pour  le  service  des  marchandises  seulement. 

Stations.  —  Énnulne*  i  :  HIgnaaIt,  5,644  mètres  ;  Houdeng-Goegnles,  8,601  ; 
■>iiiii«,  13,800;  CronrcBl»,  16.160;  Blnehe,  31,160;  Bo nue-Espérance,  24,763 
Peissant,  2g ,458  ;  ErqnellBa»,  35,53»  mètres.  ~  BauMe  k  :  Uorlan- 
vreli,  3,342  mètres;  Piéton,  T,B72;  FoQtaine-l'£véque,  ll,S03;  >•«(«■«,  16,631  ; 


liJUw 


m  t»  PMMb  k  Ltnl,  dt  *,CIO  nUro,  ■ 
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■MrrhlrBBc,  lB,6(Kt  mètres.  —  Embranchumeuis  ux|ilull<>s  pour  le  service  c 
nurcbandUes  seulement  :  1°  de  Hooceaj-Foolalue ,  11  kilom.  ;  3°  de  Moiiceau-si 
Sambre,  5  kilom.  ;  3°  de  Bracqueguies,  i  kilom.  ;  4°  de  La  Louvière,  3  kitom. 


Dates  des  ass.  géa.  ordtn.  des  actionnaires  :  20  juin  1867  et  11  mai  11 


Sommaire  d'arrêtés  divers,  etc.  (suite  du  premier  Aun.). 

Adbéalan  Un  ekeaUa  de  fer  «a  Cenirs  an  larlt  4em  rvfascniii  ûr»  ehemlna 
4e  fer  4r>  l'État,  iBtrodall  par  l'A.  M.  *u  «•  mmwm  ■«••.  (Voir  page  24.) 

1866.  Ordre  de  service  n"  9t!  du  27  avril.  (A  dater  du  1"  mai.)  (i) 
Les  stations  du  Centre  délivreront  des  billets  directs  pour  toutes  los 

destinations  reprises  au  tarif  mixte. 

Madiaeatlana  au  alatata  de  la  mtUté. 

A.  R.  16  sept-,  acte  2S  août,  Mon.  22  sept. 

1°  Ajouter  au  dernier  paragraphe  de  l'article  50  ; 

c  Cette  proposition  (î)  devra  préalablement  être  communiquée  au 
conseil  d'administration  trois  jours  au  moins  avant  l'assemblée  générale, 
à  moins  que  le  conseil  ne  consente  à  la  mise  on  délibération,  malgré 
l'absence  de  cette  formalité.  > 

2°  Le  dernier  alinéa  de  l'article  55  est  modifié  comme  suit  : 

«  Les  délibérations  de  l'assemblée  générale,  réunie  en  vertu  do  cette 
dernière  disposition,  seront  valables  (3),  quel  que  soit  le  nombre  des 
actionnaires  présents  et  des  actions  représentées,  mais  sans  préjudice 
de  la  m^'orité  des  deux  tiers  des  voix  requises  par  le  paragraphe 
premier,  i 

Cewiea  *  bail  de  tentée  Ice  llsnes  et  de  tent  l'evolr  soelal  dn  Centre , 
rlea  excepté  ml  réBerré,  h  la  Campasale  des  ctaenilaa  de  fer  de*  Barislna 
keallleni  du  Balnaat.  (Voir  page  112.) 

1867.  Traité  30  mars,  ass.  gén.  extraord.  29  janv.  et  ass.  gén.  ord. 
du  29  juin.  (A  dater  du  1"  avril.) 

Art.  4.  ...  La  Compagnie  des  chemins  de  fer  des  Bassins  houillers 
du  Haiuautsera  substituée  à  la  Compagnie  du  Centre  dans  tous  les  droits, 
charges,  impôts  quelconques,  stipulations  résultant  de  ses  concessions, 

il|  Dépoli  !•  1»  nwi  <8»a,  la  InfagH  H  In  iMiF^udiui  iDDl  Inttrlli  et  lei  ceupDai  de  vayigtun  d«l)vrti 
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cahier  des  charges  et  engagementa  eavers  le  gouyeniement,  notamment 
en  ce  qui  concerne  les  agrandissements  d'installation,  établissement  de 
double  voie,  augmentation  de  matériel,  etc.,  etc. 

Les  dépenses  que  nécessiteront  les  travaux  et  l'augmentation  de  maté- 
riel, dont  il  vient  d'être  parlé,  seront  rembouraôes  par  la  Compagnie 
bailleresse  à  la  Compagnie  preneuse,  au  fur  et  à  mesure  qu'elles  seront 
effectuées,  mais  après  qu'elles  auront  été  dûment  justifiées  et  vérifiées. 
Ce  remboursement  se  fera  au  moyen  de  la  remise,  par  la  Compagnie 
du  Centre,  d'un  nombre  do  ses  obligations,  calculées  au  prix  de  250  fr. 
chacune,  correspondant  au  montant  de  la  dépense  justifiée.  Le  nombre 
des  obligations  k  donner  en  payement  ne  pourra,  en  aucun  cas,  être 
supérieur  au  total  de  16,000,  l'excédant  de  la  dépense  sur  ce  nombre 
d'obligations,  qu'exigeraient  les  travaux  et  l'augmentation  de  matériel 
préindiqués,  devant  être  supporté  eielusivement  et  sans  indemnité  par 
la  Société  des  chemins  de  fer  des  Bassins  houillers.  Pour  faire  face  au 
remboursement  préroentionné ,  la  Compagnie  du  Centre  déposera  à  la 
Banque  de  Belgique  16,000  obligations,  en  tout  semblables   &  celles 

émises  à  ce  jour 

La  Compagnie  des  Bassins  houillers  s'engage,  en  outre,  à  exécuter, 
comme  si  elles  avaient  été  contractées  par  ellc-mcme,  les  conventions 
conclues  par  la  Compagnie  du  Centre,  soit  avec  l'État,  soit  avec  d'autres 
compagnies  ou  administrations  pour  le  service  mixte,  les  services  télé- 
graphiques et  l'usage  commun  des  voies  et  stations,  ainsi  que  toutes 

autres  conventions  relatives  à  l'exploitation  des  lignes 

Art.  5.  Outre  les  tantièmes  de  recette  revenant  aux  Sociétés  pro- 
priétaires des  lignes  de  Braino-le-Comto  à  Courtrai,  de  Frameries-Chi- 
may  et  du  réseau  du  Brabant,  lesquels  seront  payés  directement,  la 
Compagnie  preneuse  payera  à  forfait  à  la  Compagnie  bailleresse,  pour 
prix  du  présent  bail ,  les  sommes  suivantes  :  pour  la  première  année, 
1,785,000  fr.  ;  pour  la  seconde  année,  1,840,000  fr.  ;  pour  la  troisième 
aimée,  1 ,895,000  fr.  ;  pour  la  quatrième  année  et  pendant  toute  la  durée 
de  la  concession,  1,950,000  fr.  (1) 


Les  lignes  du  Centre  sont  presque  exclusivement  dos  lignes  de  prove- 
nance, donnant  lieu,  par  conséquent,  à  des  frais  considérables  d'embar- 
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quement,  manutention,  composition  de  tr&ins,  chômage  de  matériel,  etc., 
lesquels  constituaient  pour  leur  exploitation  une  charge  très-lourde,  car 
elle  pesait  sur  un  tout  petit  parcours. 

II  était  donc  d'un  intérêt  majeur  pour  la  Compagnie  de  développer 
son  exploitation  ;  c'est  dans  ce  hut  qu'elle  fit,  le  25  juUlet  1865,  un 
traité  d'exploitation  avec  la  Société  des  Bassins  houillers  du  Hainaut, 
avant  même  la  constitution  de  cette  dernière. 

Le  30  mai  ISÔÔ,  un  autre  traité  est  passé  avec  la  Compagnie  de 
Braine-le-Comte  à  Courtrai,  et  la  même  année,  le  Centre  accepte  l'exploi- 
tation des  lignes  formant  le  réseau  du  Brabant,  dont  la  construction  est 
issurée  aux  Bassins  houillers. 

Cet  ensemble  de  lignes  réunira  les  trois  riches  bassins  houillera  de 
Mons,  du  Centre  et  de  Charleroi  aux  pays  de  consommation,  les  Flan- 
dres, le  Brabant  et  Anvers. 

Indépendamment  d'immenses  transports  vers  l'intérieur  du  pajs,  la 
jonction  du  réseau  du  Centre  au  Nord  et  à  l'Est-Prançais ,  par  la 
construction  de  la  ligne  de  Frameries  &  Chimay,  lui  assurent  un  trafic 
aussi  actif  vers  les  importants  départements  industriels  du  nord-est  de 
la  France. 

Le  39  janvier  1867,  l'assemblée  générale  extraordinaire  des  action- 
naires du  Centre  a  approuvé  un  projet  de  traité,  ratiâé  le  30  mars 
suivant,  pour  la  cession  de  toutes  les  lignes  et  de  tout  l'avoir  social  de 
la  Compagnie,  rien  excepté  ni  réservé,  &  la  Société  des  Bassins  houillers 
du  Hainaut  (I). 

Bien  que  le  Centre  soit,  depuis  le  1"  avril  1867,  étranger  aux  chances 
bonnes  ou  mauvaises  qui  peuvent  se  rattacher  à  l'exploitation,  il  n'est 
cependant  pas  sans  intérêt  de  constater  le  rapide  développement  du 
trafic  sur  ses  lignes. 

Les  recettes  brutes,  qui  s'étaient  élevées  à  1,274,279  fr.,  en  18^,  ont 
atteint,  eu  1866,  le  chifiVe  de  1,702,239  fr.,  soit  une  augmentation 
d'environ  33  p.  e. 

En  1867,  le  compte  des  Profits  et  Pertes  solde  par  un  bénéfice  do 
227,217  fr.,  qui  ont  été  appliqués  de  la  manière  suivante  : 

!•  100,000  fr.  pour  un  dividende  de  10  fr.  par  action  ; 

Z"  121,217  fr.  en  amortissement  de  la  dette  flottante  de  la  Société. 

Nous  allons  maintenant  donner  un  tableau  comparatif  du  mouvement 
et  de  la  recette  des  voyageurs  pendant  les  sept  derniers  mois  de  1865  (î) 
et  1866,  afin  do  pouvoir  apprécier  l'infiuence  exercée  par  le  tarif  do 
l'État  du  l"-mai  1866, 
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DteIGNATIOK. 

MOUVEMENT. 

RECETTE. 

iHini 

Année  ISee. 

HiHiln. 

PiMa 

Cnamm. 

Id.     mixte  .    .    . 

-;-|«»,» 

!::S|-.» 

S:;î|«» 

Année  1863. 

Service  fntérfeor  .    . 
Id.      mixte .    .    . 

Serrlce  intérienr  .    . 
Id.      mille  .    .    . 

'S:S|"'^'= 

n:^:!"».- 

rK«' 

"•™l    atoan 
>7,1«|    "•"" 

„,s;i  ".«« 

Dlfféiences  eo  1866  . 

+  Mp.c. 

+  13  p.  c. 

-  iep.c. 

Les  chiffres  ci-dessus  démontreot  que  l'augmentation  du  mouTetnent 
provient  surtout  des  Toyageurs  du  service  intérieur  à  petits  parcours  et, 
qu'au  contraire,  l'augmentation  de  la  recette  des  transports  mixtes 
provient,  en  grande  partie,  des  voyageurs  antérietirement  compris  dans 
le  service  intérieur ,  parce  qu'ils  ne  pouvaient  obtenir  en  1865  des 
billets  directs  dans  toutes  les  stations. 

Si  le  produit  moyen  des  voyageurs  de  1865  avait  été  appliqué  au 
mouvement  de  1866,  la  recette  totale  aurait  été  de  161,633  fr.  au  lieu 
de  131,256  fr.,  soit  de  30,377  fr.  en  plus. 

Un  autre  résultat  prouve  que  le  nouveau  tarif  des  voyageurs  n'a  pas 
été  favorable  au  chemin  de  fer,  c'est  l'abaissement  du  produit  moyen 
des  voyageurs  de  &5.07  à  44.72. 

L'influence  défavorable  du  tarif  des  voyageurs  du  l""  mai  se  ressent 
partout  où  le  chemin  de  fer  de  l'État  peut  faire  concurrence  aux  lignes 
GODcédées,  même  avec  des  parcours  sensiblement  plus  longs,  exemple  ; 
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L'influence  favorable  que  les  prix  réduits  de  l'État  ont  pu  exercer  sur 
les  chemins  de  fer  concédés,  non  ratliét  au  tarif,  n'est  guère  appréciable 
que  pour  les  lignes  qui  possèdent  des  points  d'attraction,  comme  Spa  et 
Blankeubei^he. 
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CHUIK  DE  FER  DE  CHARLEROI  k  U  FROMTIÈRE  DE  FRMCL 

(r,ir  PHI  «»  d.  pnoii.  Jmm-irt.) 

FAISANT  PARTIE  DES  LIGNES  HORD-BELGBS. 
SIÈGE  Di  i.'«MUiriSTuTioN  :  A  Chartvroi. 


HH.  C0N8BIL  D  ADMINISTRATION. 

■NTWi  (L.-L.)t      Entrepreneur  de  Utviai  publica,     AdmiBlstnieor,    Paris. 
«WMu  (A.-W.),     Propriiuire,  Id.  Undres. 

uarnKiK  (C).  Id.  Id-  W- 

Ce  chemin  de  fer  i  ëid  lirré  ï  l'eiploi talion  )e  6  novembre  t8S2. 11  a  Dite  étendue 
de  39,06i)  mètres  ï  double  «oie,  j  compris  3,IS0  mètrei  (<)  de  «oie  construits  par 
plnsieurs  Compagnies  et  exploités  en  commnn  iTec  la  CompaBUie  da  Moid,  i  des 
conditions  déterminées. 

Eiploiiation  de  19,069  mètres  â  la  an  des  eiercices  1866  et  1867. 

Statiohs.  —  cb«rlcr*li:IIarcblenne(zdne),  4liitoro.;  Lantlelies,8;  Thala,  15; 

Lobbes,  17;  La  Baissière,  S4;  SoIre-snr-Sambre,  26;  BrqaellnnM,  39,069  mitres. 


Sommaire  d*ai>ret£s  dlver«  en  18BB  et  180T   (néant). 


Notice. 


Par  acte  du  3  novembre  1^4,  cette  ligne  a  été  prise  &  bail,  pour 
toute  la  durée  de  la  concession  moins  un  jour,  par  le  Nord -Français,  ^oi 
s'est  substitué  à  tous  les  droits  comme  &  toutes  Les  charges  résultant  de 
la  concession  et  de  ses  statuts  (3). 

Le  chemin  de  fer  d'Erquelinnes  a  Charleroi,  faisant  partie  intégrante 
de  )a  ligne  la  plus  directe  do  Paris  à  Cologne  par  Tcrgnier,  devait 
nécessairement  être  recherché  par  la  Compagnie  du  Nord -Français,  qui 
prenait  également  à  bail  l'exploitation  de  la  ligne  de  Namur  à  Liège. 
Cest  donc  en  partie  à  sa  position  topograpbique  que  ce  chemin  a  dA  son 
rachat  dans  des  conditions  trcs- favorables  pour  les  actionnaires. 

De  toutes  les  exploitations  des  chemina  de  fer  belges,  j  compris  même 
l'État,  la  ligne  de  Charleroi  à  Erquelinnes  est  celle  qui  rapporte  Le  plus 
par  jour-kilomètre.  En  1866,  ce  produit  a  été  de  fr.  194-27,  tandis  qu'il 
n'avait  atteint  que  133  fr.  à  l'État,  dont  la  recette  kilométrique  est 
encore  bien  supérieure  à  celle  de  toutes  les  autres  exploitations  belges. 


]<  rMlièn  de  Fru 


Q  y^ir  poor  \m  CADdldou  du  t 
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CHEMIII  DE  FER  DE  CHIIIIT. 

(^olr  p*c<  (M  du  pnmiR  Jumatirt.) 

tiÉCE  DE  L'uKiNisTMTiON  IT  DE  LA  DiBECTiON  :  A  Chtmay. 

MM.  CONSEIL   D'aDWMBIRATION.    —    BANQUIERB. 

iM  rmiNca  *>  fbuut,  Proprléuire,  Président,       Chimaj. 

iMMT  BB  Hinsa  (A.)i  Id.  Adm.-dëlégué,BoDSSU-eii-Fagiie 

M  ■«MAH*  (C*  L.),  Sénateur,      Admluisirat.,     Waadrei-let- 

Binche. 
M7  wmà  (J.),  iDg.  eo  chef,         Id.  Bruxelles. 

rDKi«T(J.),  ËcbeviD,  ]d.  Cbimay. 

un  uunrMi,  >■  iinvwBDmTBB(V<'),  Propriétaire,  Id.  Braxellea. 

tm  ■•■aASBBui  {Al.),  Ingénieur,  Id.  Id. 

■Ai.B>aBuii  BT  c<*  (A),  Prapriél™,    Banquiers,       Cbima;. 

MM.  DIRECTION    KT    EXPLOITATION. 


MvHBHa  (£.},  Directeur,  Ctiiiuf. 

■ufiBdBBM  (J.J.),  Service  central,  commercial  et  du  moaTemeut,  Id. 

■BBi.ui(iiB  (E.),  Service  de  i>  voie  et  du  matériel,  Id. 

Ouverture,  le  S  mars  1866,  d'une  section  de  10,089  mètres  de  Doiache  i  Haslière. 

EipIoilatioD  de  61,177  mètres  (i]  i  la  fin  des  exercices  1806  et  1867. 
Stations.  —  ProDtiëre  a  :  McnlsBlea,  1,333  mètres  (ouvert  en  1868);  Vilierft-U- 
Tour,  9,S80i  CUaur,  U,Xi;  Loinpret,  19,373;  «■bUUn,  2O,03S;  Boussa-en- 
Pagne,  S6,IS7;  MarlcaibBars,  30,393;  HaUgDc-la-Grande ,  38,198;  Matagne- 
la-Petite,  40,493;  Romerée,  43,303;  Romedenne,  40,381;  Doische,  48,647; 
Agimonl,  33,370;  Raatière,  38,632  mètres.  -—  Homerée  ï  Romedenne,  3,078  mètres. 

Dates  des  us.  gén.  ordio.  des  actioniiaires  :  39  avril  1867  et  30  avril  1868. 


Sommaire  d^arrêt^   divers  (suite  du  premier  Annutàre). 

Cmmttnaam  cBire  Im   BcIclqBe  cl  la  PraBe«  p«ar  l'élabllaacBieBl  *'nm 
«IwHlIa  4e  fer  rellast  la  llsae  de  MalaBana  (l)  *  celle  <e  CUbkbj  (station 
de  Homignies). 
1866.  Conv.  15  janvier,  ratifiée  le  6  février.  Mon.  6  février. 


FnBlIin  I  Hsniniii  (ni  ISU{. 
HariemltoarH  h  cLinif .  .  .  . 
CUnaj  h  Homuntet  .... 
Huitabourf  t  RciiHduin  M  k  U< 


V  nnprii  t^tKH  mnrm  conMruiu  iir  le  («miii  dn  Mflrd.Bf 
(1)  U  wOJoii  de  SdHoni  t  L»n  ■  ttt  mUe  id  nploiUlioD 
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CHDuy.  133 

Art.  6.  Les  travaux  de  construction  seront  pooBsés  de  manière  à 
arriver  en  même  temps  à  l'achèvement  des  chemins  de  fer  Bur  les  denx 
territoires.  Dans  toue  les  cas,  l'exploitation  devra  s'ouvrir,  sur  chacun 
d'eux,  au  plus  tard,  le  22  septembre  1869. 

Art.  8.  Il  ne  sera  fait  aucune  distinction  entre  les  habitants  des  deux 
pays,  soit  pour  le  prix  des  transports,  soit  pour  le  temps  d'expédition, 
et  les  transporta  à  effectuer  d'un  territoire  vers  l'autre  ne  seront  pas 
moins  favorablement  traités,  quant  au  temps  et  aux  prix  d'expédition, 
que  ceux  qui  s'effectuent  dans  l'intérieur  des  limites  respectives  de 
chaque  territoire. 
AsraadlaMBMBt  «e  la  atatlra  de  ararlcnhaarc  {éxproprlalion  d'emprises). 

1866.  A.  R.  3  février,  Mon.  8  février. 


La  Société  de  Chima;  a  ouvert  la  section  de  Doische  à  Hastiëre  le 

5  mars  1866,  et  ses  travaux  entre  Momignles  et  la  frontière  française 
sont  terminés  ;  la  réception  en  a  été  faîte  par  l'État  belge  et  l'ouverture 
de  l'exploitation  a  été  autorisée  par  arrêté  ministériel  du  28  avril  1868. 

Tous  les  travaux  entrepris  par  la  Compagnie  se  trouvent  ainsi  ter- 
minés. Isolée,  la  lign^  de  Momignies  à  Haatiére  n'était  qu'une  impasse; 
reliée  aux  réseaux  Nord-Belge  et  Nord-Français,  elle  fera  partie  d'une 
grande  ligne  internationale  de  Paris  vers  l'Allemagne  et  la  Hollande, 
par  Soissons,  Laon,  Chimay,  Dinant,  Namur  et  Liège.  En  outre,  elle 
mettra  les  bassins  houillers  de  Liège  et  de  Charleroi  en  communication 
directe  avec  toutes  les  usines  métallurgiques  et  les  nombreuses  fllatnres 
d'Anor,  de  Hiraon  et  de  Fourmiea. 

Cette  ligne  se  divise  en  trois  parties  principales  : 

1°  Paris  i  la  tïonilère  de  Belgique  de.    .    .    .  310  kilomètres. 
S*  irrontiëre  Ue  Belgique  t  Hastlère    ....       60         id. 

3*  Rastière  It  Uége 103         Id. 

Total,    .    .  373         Id. 

La  Compagnie  du  Nord  ayant  313  kilomètres,  sur  ce  parcours  de 
373  kilomètres,  on  doit  supposer  qu'elle  tiendra  &  s'assurer  la  possession 
du  chemin  de  fer  de  Chimay. 

Le  tr^et  de  Paris  &  Liège,  par  Erquelianes,  eat  plua  long  de  quelques 
kilomètres  et  le  Nord  doit  emprunter  la  section  de  l'État  de  Charleroi 

6  Namur  de  37  kilomètres,  tandis  qu'en  acquérant  le  petit  tronçon  de 
60  kilomètres,  cette  Compagnie  devient  seule  maîtresse  absolue  de  la 
ligne  de  Paria  &  Liège,  c'est-à-dire  de  la  grande  voie  d'Allemagne. 
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IM  CIDUT. 

306  kiliMiiètres  aont  àéjk  en  exploitation,  8  kilomètres  aeroiit  oorerfa 
dans  le  courant  d«  I86S,  les  59  kilomèb^s  restant  doivent  être  terminée 
le  30  join  1869,  et  la  convention  inlemationde  fixe  au  22  «epteml^e 
soirant  l'ouTertare  générale  de  la  ligne. 

La  Société  de  Chima;  Ta  donc  bientôt  atteindre  le  but  de  sa  consti- 
tution ;  ce  n'eat  qu'après  la  mise  en  exploitation  de  cette  grande  artère 
de  voies  ferrées  qn'elle  anra  tonte  l'importance  qu'elle  doit  acquérir  par 
la  force  des  choses,  la  ligne  de  jonction  des  deux  grandes  lignes  du 
Nord  devant  nécessairement  profiter  de  Ions  les  transports  qui  passe- 
ront de  l'une  vers  l'autre. 

L'administration  de  la  Société  a  considéré  le  chemin  de  fer  de  Chimay 
comme  étant  en  construction,  jusqu'à  ce  que  la  jonction  soit  opérée  avec 
lerésean  français. 

Les  mesures  financières  prises  permettent  d'attendre  avec  sécurité 
l'achèvement  de  la  ligne  totale  en  septembre  1869,  le  paiement  de  tbutes 
les  charges  de  la  Société  étant  assuré  au  delà  même  de  cette  époque. 

Au  1"  septembre  1869,  le  capital  de  la  Compagnie  se  composera  de 
36,6%  obligations  et  de  3,800  actions ,  formant  on  capital  évalué  & 
12,005,500  francs.  La  concession  étant  de  64  kilomètres,  7  compris 
l'embranchement  de  Romerêe  à  Romedenne,  cela  fait  revenir  le  kilo- 
mètre &  201,649  fr.,  y  compris  le  matériel,  qui  entre  pour  15,220  fr. 
dans  cette  somme,  soit  une  moyenne  de  186,419  fr.  par  kilomètre  de  voie 
construite. 

Les  charges  de  la  Société,  basées  sur  le  capital  de  36,6ffî  obligations 
à  intérêt  de  15  fr.,  s'élèveront,  &  partir  de  1869.  i  560,275  fr.,  plus 
l'amortissement  de  69,500  fr.,  soit  à  on  total  de  619,775  fr.  par  an. 

En  supposant  une  exploitation  &  raison  de  50  p.  c,  il  &udrait  &  la 
Compagnie  une  recette  brute  de  1,239,600  fr.  par  an  pour  pa^er  ses 
cbargea,  ce  qui  foit  20,660  fr.  par  kilomètre,  en  ne  prenant  que  les 
60  kilomètres  de  la  ligne  principale  et  en  fusant  abstraction  de 
l'embranchement  précité. 

Une  recette  kilométrique  de  20,660  fr.  représente  57  fr.  par  jour- 
kilomètre  ,  tout  l'excédant  qui  pourra  être  obtenu  reviendra  aux 
3,800  actions. 

Or,  les  lignes  de  Charleroi  à  Ërquelines,  de  Mous  &  Hautmont  et  de 
Pepinster  &  Spa  qui,  avant  leur  jonction  à  de  puissantes  compagnies, 
étaient  à  peu  près  dans  la  même  situation  que  celle  de  Chimaf,  ont 
donné,  en  1866,  par  joui^kilomètre,  fr.  I94r£7,  fr.  99-97  et  fr.  72-15. 

Ces  chiffres  parlent  assez  pour  permettre  d'apprécier  quel  avenir  est 
réservé  à  la  Société  de  Chimaj. 
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CHEIIN  DE  FER  DE  DEHDRE-ET-WAES 

ET  DE  BRUXELLES  VERS  GAND  PAR  ALOST. 

Sipisitf  fU  rËBI  fnijr  p*|*  «H  ia  pmltr  >HUlr^. 

w<Gi  Di  L'ADHDiisnu'noR  rT  DE  LA  DiucnOH  :  Moiitagn»  <Im  Porc,  S,  à  Bnœtlt*. 


t.  CONBKIL  D 

•  (Cit.), 


»{L.). 


COHHISSAIKSB.  —  BANQUIBK. 

HJDiitre  d'Ëtat,        Préudent,  Bruxelles. 

Propriétaire,  Adn.,  lecréulre,  M. 

Sénateur,  Adminittrateur,  Id. 

Prôpriéldre,  Id.  Id. 

Dir.  de  la  Soc.  géD.,  Id.  Id. 

PropriéUire, 


■■  MAimjBv  (C"  Ad.), 
1  (V.), 
(J.-N.). 
(F.). 
-un  (Cu  J.), 
"(A.). 
(J.-C.),    ■ 


id. 

Id. 


Sec.  gén.  du  départ. 


Id. 


Comm.  da  gonr., 
Baoqaier, 


EsploftatloD  de  106,667  mètrea  (i)  i  11  fin  det  exercices  1B66  et  ISSI. 
STATioira.  —  Ath  i  :  Kebaii,  4,480  mËtres;  Paplgoies,  8,030;  LMalaea,  11,100: 
Acren,  15,4891  Gnnuaat,  18.907;  Schendelbeke.  91,997;  Idegbem,  33,«9T 
SiDlbergen,  20,377  ;  kIbstc,  33,404  ;  Deoderleeaw,  59,SS7  ;  Erembodeghem,  43,084 
Al«l,  46,049;  Andeghem,  59,013;  Temsade  (sUtlOQ),  S7,854  ;  Zele,  6S,BS2 
l«krt«M,  79,946  mËlrea.  ~  Braifillea  ù  :  Laeken,  3,6TS  mètres;  Jette,  4,000 
Bercbem^ïinte-AKRUie,  7,781;  Dilbeeh,  11,198;  Bodegbem-SalDt-HanlD,  13,990 
Ternatb,  16,996;  BcMdeHccnw,  93,004  mètres.  —  AlMt  k  Lede,  4,B73  niMrei 
Schellebelle,  10,515  mèires.         -   

Daiea  dei  us.  gén.  ordln.  des  actionnaires  :  10  féfrier  1887  et  18  fénler  1808. 


1  18AA  et  ISOT  (néant). 


Os  chemins  de  fer  sont  exploita  par  l'État,  qui  donne  &  la  Société 
les  trois  qnarts  des  recettes  braies  perçues  du  chef  des  transports  do 
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136  DERDRE-BT-WAES. 

toute  nature,  a^ant  aoit  pour  lieu  de  départ,  soit  pour  lieu  de  destioa- 
tion  l'une  ou  l'autro  des  stations  de  Dsudre-ct-Waes ,  Ath  exclusive- 
ment (1).  Cest  la  seule  convention  que  le  gouvernement  ait  établie  sur 
de  telles  bases. 

Le  système  d'exploitation  de  Dendre-et-Waes  n'a  rien  &  redouter  du 
bon  marché  des  transports  qui ,  appliqué  d'une  manière  rationnelle, 
doit  développer  le  trafic  et  augmenter  la  recette  brute  ;  or,  c'est  dans 
celle-ci  que  la  Société  prend  sa  part,  êa*t  avoir  à  participer  an  gtwcrùU 
dt  dépenieque  l'aetivitéâK  mouvement  oceatioafie. 

On  voit,  par  la  comparaison  des  dix  premiers  mois  des  exercices  1865 
et  18Ô6,  que  la  recette  des  voyageurs  a  diminué  de  12,638  fr.  En  jan- 
vier, février  et  avril,  il  7  a  eu  un  accroissement  de  8  à  14  p.  c.  environ, 
en  mars  et  mai.  les  recettes  ont  été  stationnaires  et,  k  partir  du  mois 
de  juin,  un  mouvement  de  recul  s'est  déclaré  ;  mais,  on  1867,  la  recette 
des  voyagears  a  augmenta  de  26,756  fr.,  c'est-à-dire  de  plus  de  5  p.  c. 
sur  1866. 

Le  produit  des  marchandises,  pendant  les  dix  premiers  mois  de  1866, 
a  dépassé  de  150,260  fr.  celui  de  la  période  correspondante  de  1865,  ce 
qui  représente  18  </i  p.  0.  ;  en  1867,  il  7  a  eu  diminution  de  139,012  fr., 
soit  14  p.  c.  sur  le  trafic  des  marchandises.  L'augmentation  de  1866 
doit  être  attribuée,  on  grande  partie,  aux  transports  extraordinaires 
de  matériaux  en  destination  de  Qrammont,  pour  la  construction  du 
chemin  de  fer  de  Braine-le-Comte  à  Gand. 

L'ouverture  de  cette  ligne,  qui  est  exploitée  par  l'Etat,  a  aussi 
modifié,  dans  une  mesure  prévue,  le  quantum  de  la  part  de  la  Compa- 
gnie dans  quelques-unes  des  recettes  ;  d'un  autre  côté,  elle  lui  a  procuré 
de  nouvelles  relations. 

Le  revenu  acquis  successivement  aux  actions,  qui  avait  augmenté  (î) 
depuis  l'ouverture  de  la  ligne  jusqu'en  1866,  a  subi,  en  1867,  une  dimi- 
nution par  rapport  à  1866.  Ce  revenu  a  été  a  peu  près  le  même  qne 
celui  obtenu  en  1866  (7.30  p.  c.  an  lien  de  7.28  p.  c). 

Il  est  probable  que  les  revenus  de  la  Société  reprendront  leur  pro- 
gression ascendante,  quand  les  transactions  commerciales  et  industrielles 
se  relèveront  de  leur  atonie. 
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iitcK  •!  L'AMiNiSTRATira  !  Rw  ÀlUmt,  99.  i  BnaetUeM. 


CONSBIL  DADUINISTKATION.  —   COUUtaSAIHKS. 

MB  (V.),  Conseiller  [«oolnc.,  PrésIdenI,      Gud. 

Avoctt,  Adminlatrat.,    Id. 

),   Kégoctant,  Id.  Id. 


(AuB.).                                 Banquier, 

Id. 

Id. 

—  {P.),                                     Id. 

Id. 

H. 

wmm,  (F.).                              Dir.  gér.  des  cfa.  de 

rerLIég.-Umb., 

Id. 

Bmielies. 

Co«mU»aire 

,       Id.- 

i(L.).                                            W. 

Id. 

Id. 

Id. 

Gud. 

M.»».(J.),                     PropriéUire. 

Id. 

Sl-GlIiokWKs. 

IJ. 

Gind. 

BU  (P.),                              Secrël.  ta  Conseil, 

Broielle». 

Lj  loDsoeur  ■pproxlnatlve  de  celte  coocessloD  est  de  63  kllomËiret. 

Date  des  ais.  gdn.  ord.  des  acttoanaires  :  18  décembre  1887. 


Sommaire  d'arrêtés  divers. 

4867.  A.  R.  2  mars,  conv.  23  fév..  Mon.  13  mars,  loi  31  mal  1866. 

Conces.  :  Fr.  de  Perre. 

Constr.  et  exploit,  aux  clauses  et  conditions  du  cahier  des  charges 
^prouvé  par  A.  M.  da  20  février  1866  (voir  page  7).  Terme  d'exécu- 
tion, 2  rhare  1870. 

Établia.  à  simple  voie. 

Trtteé.  —  Station  d'Eecloo,  et  de  là  traverser  les  voies  ferrées  concé- 
dées de  Oand  k  Temeuzen ,  de  Lokeren  à  Zelzaet«  et  de  Malines  à 
Teruenzen,  pour  aller  aboutir  k  une  station  à  établir  au  niveau  de  la 
digne  de  l'Escaut,  soit  k  côté  de  la  station  de  la  Tète -de-Flandre  du 
chemin  de  fer  d'Anvers  à  Oand,  soit  k  deux  cents  mètres  en  deçà  du 
fossé  du  fort  de  Burgt. 

Si  la  GonBtruction  d'un  pont  sur  l'Escaut  était  ultérieurement  décidée, 
Il  pourra  être  établi  nne  station  commune  à  l'usage  des  chemins  de  fer 
d'Eecloo  &  Anvers  et  de  Oand  à  Anvers. 

Par  dérogation  i  l'article  II,  §  4,  du  cahier  des  charges,  le  ballast 
n.  —  uni.  •ncna.nmt.  10 
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sera  semblable  &  celui  des  chemins  de  fer  de  Qand  à  ZeUaete,  de  Lokeren 
à  Zelzaete  et  du  pays  de  Waea. 

Art.  9.  Si  le  concessionDaire  cédait  sa  concession  A  une  Société  ano- 
nyme, le  capital  nominal  à  former  poor  la  construction  dn  chemin  de 
fer  et  pour  la  fourniture  du  matériel  fixe  et  reniant  néoessaire  &  l'exploi- 
tation de  la  ligne  ne  pourra  dépasser  130,000  fr.  par  kilomètre. 

La  somme  à  affecter  annuellement  aux  intérêts  et  A  Tamortissement 
des  obligations  à  émettre  éventuellement  pour  la  formation  d'une  partie 
du  capital  ne  pourra  dépasser  4.200  fr.  par  an  et  par  kilomètre. 
ChcBilB  de  ftor  d'Erelaa  4  AsTera. 

1867.  A.  R.  12  déo.,  acte  21  nov. ,Sfim.  20  déc. 

Établis,  de  la  Soc.  an.  —  Approb,  des  statuts. 

Art.  5.  La  Société  pourra  construire  ou  exploiter  d'antres  lignes  ou 
embranchements  de  chemins  de  fer,  dont  elle  obtiendra  la  concession 
ou  dont  elle  louera,  acquerra  ou  obtiendra  l'usage  à  tout  auU«  titre 
légal  ;  prendre  un  intérêt,  tant  en  Belgique  qu'en  Hollande,  dans  des 
entreprises  de  même  nature;  faire  rapport  de  ses  concessions  à  une 
autre  Société;  en  céder  en  tout  ou  en  partie  l'exploitation  ou  la  pro~ 
priété. 

RI  1a  pourra  se  fusionner  avec  d'antres  Compagnies  de  chemins  de  fer. 

Art.  8.  M.  de  Perre  se  réserve,  k  conditions  égales,  la  préférence 
pour  l'exécution  des  travaux  dn  chemin  de  fer  d'Ëecloo  à  Anvers  et  ce 
pendant  un  mois,  &  dater  de  l'homologation  royale  des  statuts. 

Art.  9.  Capital  social  3,900,000  fr.,  représentés  par  7,800  actions  de 
500  fr.  chacune.  U  sera  émis,  en  outre,  15,335  obligations  rapportant 
15  fr.  d'intérêt  annuel.  Aucune  action  ne  peut  être  émise  au-dessous 
du  pair. 

Art.  10.  Dans  le  cas  prévu  à  l'article  5,  les  ressources  sociales  pour- 
ront être  augmentées  par  l'émission  de  nouvelles  actions  et  obligations 
en  vertu  d'une  décision  de  l'Assemblée  générale  extraordinaire  des 
actionnaires,  qui  axera  le  taux  d'émission  des  titres.  Toutefois,  les 
ressources  é.  créer  ne  pourront ,  le  cas  échéant ,  dépasser  le  coût  kilo- 
métrique à  fixer  par  le  gouvernement. 

Art.  11.  La  somme  totale  effective  des  obligations  émises  ne  ponrra, 
dans  aucun  cas,  excéder  le  montant  versé  ou  libéré  des  actions. 

Les  administrateurs  doivent  posséder  20  actions  et  les  commissaires 
10  actions.  L'assemblée  générale  se  réunit  régulièrement,  an  pins  tard, 
dans  la  première  quinzaine  de  juin  ;  tout  membre  doit  avoir  10  actions 
pour  une  voix  et  peut  se  faire  représenter  par  on  mandataire  qui  am» 
lui-même  le  droit  de  voter  ;  nul  ne  peut  réunir  plus  de  10  voix  comme 
actionnaire  et  plus  de  10  voix  comme  mandataire. 
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CHEMIN  DE  FER  D'EEaOO  A  BRUGES 

EXPLOiTS  PAB  LA  SOCIÉTË  DU  CREMIN  DE  FER  D'EECLOO  A  GAMD. 

f^'gir  ftfa  Ht  M  ITT  du  pimiiu  ^iMHirt.J 

utcK  PB  i.'àmuiiistmtiok  :  Grand'Plaeâ,  6,  à  Bruga. 


''administration.    —  COMHISSAIUU. 


Président,  Isegbem. 

AdmiuUlratenr-délégué,  Bniielles. 

Administnleur,  Brages. 

Id.  Bniseltes. 

Id.  Eecloo. 

Commissaire,  Isegbem. 

Id.  Sainl-TroQd. 

Id.  Bruges. 
Commisitaire  du  gouveinement, 


EspIoiUtion  de  38,iS0  mëtret  (i)  ï  la  fin  des  exercices  1866  et  1867,  7  compris 
3,030  mttres  de  parcours  sur  le  chemin  de  fer  de  l'Ëtat,  da  point  de  bilUrcalion 
de  Saint-Hichel  à  la  suUon  de  Bruges  (Eut). 

STiTHMS.  —  Bcclaa  i  :  Balgerboeke,  S  kiloin.;  Adegbèm,  7;  Haldeghem,  10; 
Sjsseele,  19;  Steenbragge,  36  liilom.  ;  BrapM  (Ëlal),  38,4ES0  mètres. 


I.  ordin.  des  actioauairei  :  U  nui  18ftl  et  13  mai  1868. 


d'arrêté  divers  (suite  du  premier  Annuaire). 


«CMlM  *  feaU  de  l'expl«IUU*B  de  la  llsne  à  !■  ••eléU  d>Beel««  *  fimmA, 
^•■r  ■■  (eraM  de  «alaae  aaaéeB  (il  dater  du  l"  Janvier  1867). 

1867.  A.  R.  ÔjanT.,  conv.  25oct.  1883,  Mon.  lOjanT.,  ass.  gén. 
21  août  1866. 

La  Société  d'Ëecloo  à  Gand  se  charge  d'exploiter  ou  de  faire  exploiter 
par  des  tiers  dont  elle  répondra,  aous  réserva,  dans  le  dernier  cas, 
d'approbation  par  les  actionnaires  de  la  Société  d'Ëecloo  à  Brug^es , 
pendant  tonte  la  durée  du  bail,  avec  son  matériel,  son  personnel  et  ses 
propres  moTons,  le  chemin  de  fer  actuellement  en  exploitation  d'Ëecloo 
àBmges. 

{<)  La  laifi  ftiiiHui  OBI  m»  loii|Biur  it  l.iri  nttm. 
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Cette  exploitation  commeDcera  le  premier  du  mois  qui  sairra  l'appro- 
bation des  présentes  par  le  gouvernement. 

L'exploitation  par  la  Société  d'Eecloo  à  Gand  comprendra  l'entretien 
en  parfait  état  de  la  voie  de  fer,  des  ternusementa,  dea  onvrages  d'art  et 
des  bâtiments  de  station,  du  matériel  fixe,  le  transport  des  voyageurs 
et  des  marchandises,  et  le  serrioe  télégraphique. 

La  Société  d'Eecloo  à  Bruges  cède  à  la  Société  d'Eecloo  k  Oand,  avec 
tous  leurs  avantages  et  charges,  ses  conventions,  en  date  du  30  mars 
et  du  31  mai  1864,  avec  l'État  belge,  établissant  la  communauté  de  la 
station  de  Bruges  et  déterminant  les  conditions  de  parcours  sur  les  voies 
de  l'Etat  entre  Bruges  et  Steenbrugge. 

La  Société  d'Eecloo  à  Gand  tiendra  une  comptabilité  distinct©  des 
recettes  du  chemin  de  fer  d'Eecloo  à  Bruges,  comptabilité  que  l'admi- 
nistration du  chemin  de  fer  aura  le  droit  de  contrôler. 

La  Société  d'Eecloo  &  Gand  prélèvera  annuellement,  sur  le  montant 
dea  recettes  brutes,  une  somme  de  100,000  fr.,  à  titre  de  frais  d'exploi- 
tation. Le  surplus  des  recettes  brutes,  jusqu'à  concurrence  d'une  égale 
somme  de  100,000  fr.,  sera  attribué  à  la  Société  d'Eecloo  à  Bruges; 
lorsque  cet  excédant  dépassera  100,000  fr.  pour  une  année  d'exploita- 
tion, la  somme  supérieure  à  ce  chiffre  sera  partagée  par  moitié  entre 
les  deux  Sociétés  contractantes. 

n  est  formellement  stipulé  que  si  les  recettes  brutes  d'une  année 
n'atteignaient  pas  le  chiffre  de  100,000  fr.,  la  Société  d'Eecloo  k  Gand 
ne  pourrait  élever  de  ce  chef  aucune  réclamation,  la  position  des  parties 
se  trouvant  définitivement  axée  par  le  résultat  de  chaque  exercice,  quel 
que  soit  le  produit  des  exercices  suivants 

Le  matériel  roulant,  mobilier,  outillage,  existant  sur  la  ligne  d'Eecloo 
à  Bruges,  est  cédé,  moyennant  890,000  fr.,  &  la  Société  d'Eecloo  à 
Oand.  [Voir  pour  la  notice  Eecloo  k  Gand.) 
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(roir  |iiif«  MT  n  s:7  du  pnoiar  ^wtMir».; 

SliGE   DE   L'iUMUllSTKATlOI»  ET  DE   LA   DIRECTION    :   Porle  (f  if 

Intw», 

t»,  a  Gmd. 

MM.      coNSEii, 

d'administratios.  —  coMMiesAiiiaa.  - 

lUIXRB. 

»»..»  (J.), 

Banquier,        Prétident, 

Brages. 

PropriéuiPC.  Admlniïlrateiir, 

iKghem. 

...Ln.»  (Is.), 

Id.                   Id. 

Bruxelles. 

""»—»■•  (!>■), 

Id.                   Id. 

Id. 

Id.                   Id. 

Bniges. 

Id.          Commissaire. 

>M>u..M  (Ed.). 

Id.                   Id. 

Eeoloo. 

mac*  (B.), 
uxn  (E.etJ.), 


«■>■««*  (C),  Oirecteur-géraDl,  Gand. 

■E*u  (L.),  Serfice  ceolral  cl  cootr&le,  Id. 

sBLBMania  (L.),  Serrice  de  la  comptabllilé  générale,  Bii^;es. 

>A*aoT  (A.).  Service  de  la  TériflcatioD,  Gind. 

■rcKAana,  Service  du  mouvement,  Eectoo. 

•VHWDI.TB,  Service  de  la  vole,  Gand. 


Biplolutioa  de  19  kilom.  (<)  k  la  Bu  des  exercices  1866  et  1867,  doDt  S,UO  mètres 
exploités  en  commun  avec  la  Société  de  Gand  i  Seliaete. 
Stations.  •—  eaad  li  :  Wondelgero,  i  Ulom.;  Everghem,  7;  Slêjdioge,  10; 
Waerscboot,  15;  emIm,  19  kilom. 


Dates  du  ass.  gén.  ordlo.  des  actionnaires  :  T  mal  1807,  S  mai  et  11  Jnin  11 


Sommaire  d^arrêtés  divers,  efe.  (suite  du  premier  Ann.). 

àiihémfm  <■•  I*  C»m»a«Ble  de  tfm*  *  ■rocea   *   Keei*o   an   larlf  <ea 
vvjaceNra    dn    cheMln    de    fer   ûe    l'État,   la  traduit   par    l'A.    H.   da 

t*  isara  18««.  (Voir  page  U.) 

1866.  Ordre  de  service  n»  96  dn  27  avril  1866.  (A  dater  du  1"  mai.)  (î) 
Les  voyageurs  en  service   mixte  avec  l'État  recevront  des  billets 
directs  jusqu'à  destination. 

(1)  C<luir«*il*>MnM»|Hfli(B  miilSM. 
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1866.  A.  R.  24noT.,  acte  31  oct.  et  d  nor.,  Mon.  29  dot.,  us.  gén. 
24  mars  1865  et  18  oct.  1866. 

1°  SnppreBsioo  dn  dernier  paragraphe  de  l'article  30  des  atatuts, 
c'eet-àH^ire  de  l'indeiniiité  globale  de  7,500  fr.  accorda  aux  admi- 
nistrateurs  et  de  2,500  fr.  pour  les  commissaires  ; 

2°  Le  troisième  alinéa  de  Tarticle  4  est  remplacé  par  les  dispositions 
suivantes  :  Dans  le  cas  ou  il  7  aurait  lieu  soit  de  prolonger  ou  de  modi- 
âer  le  chemin  de  fer,  soit  d'augmenter  notablement  le  matériel,  la 
Compagnie  pourra  créer  les  ressources  nécessaires  à  cet  effet  par  da 
nouvelles  émissions  d'actions  ou  d'obligations  ou  par  des  emprunts.  Le 
nombre  total  des  obligations  émises  se  pourra  dépasser  8,000  et  le  taux 
de  l'intérêt  et  du  remboursement  devra  être  le  même  pour  tOQB. 

AnlMlCH  de  ■,•••  «hlIsMlMU  do  ëm9  tr^  mm   i*mx  4»  *••  fr. 

AtIb  du  14  déc.,  ass.  gén.  eztraord.  du  18  oct. 

Ces  1,000  obligations  nouvelles  sont  assimilées  aux  4,000  obligations 
anciennes  et  doivent  être  renées  intégralement  le  1"  Janvier  1868.' 
rrf«e  *  h«ll  «D  l'asylaltaUaB  4e  ta  U|ne  4'Beelaa  *  ■r«c«^ 

fmw  ■■  terme  «e  «Mtaae  aMBéee,  *  parMr  *m  1-  Janvier   !••«. 

1867.  A.  R.  d  janv.,  conv.  25  oct.  1866,  Mo».  10  janv.  ass.  gén. 
extraord.  du  21  août  1866.  {Voir  pour  les  conditions,  Eecloo  k  Bruges 
page  139.)  


Depuis  le  l*'  janvier  1867,  la  Société  d'Ëecloo  à  Oand  a  pris  à  baU 
l'exploitation  de  la  ligne  d'Ëecloo  à  Bruges  (l). 

L'application  du  dernier  tarif  des  voTageurs  de  l'Etat,  du  1"  mai  1866, 
a  principalement  affecté  le  trafic  entre  0«nd  et  Bruges 

Le  nombre  des  voyageurs  qui  ont  fait  le  parcours  de  Gand  à  Bruges 
s'est  élevé,  en  1865,  &  22,654  voyageurs,  ayant  donné  une  recette  de 
48,480  fr.  ;  on  a  15,4^  voyageurs  et  une  recette  do  29,114  fr.  en  1866, 
et  te  chiffe  des  voyageurs  descend  à  13,392  et  la  recotte  &  24,532  fr. 
en  1867. 

En  comparant  les  résultats  de  l'exploitation  pendant  la  période  qui  a 
précédé  immédiatement  et  celle  qui  a  suivi  la  mise  en  vigueur  des  nou- 
veaux tarifs  en  1866,  avec  les  mois  correspondants  de  1865,  on  obtient, 
pour  les  cinq  premiers  mois  de  1866,  une  augmentation  de  30.38  p.  c. 
sur  le  nombre  des  voyageurs  et  de  18.35  p.  c.  sur  le  chiffre  de  la 
recette;  pendant  les  sept  derniers  mois,  après  la  mise  on  vigueur  dn 
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tarif  réduit,  il  y  a  diminution  de  53.71  p.  c.  snr  le  sombre  des  Toya- 
geoTB  et  de  61.67  p.  c.  snr  le  chiffre  de  la  recette  des  mois  correspon- 
dants de  1865. 

En  1867,  la  diminution  pour  la  période  des  sept  derniers  mois,  com- 
parée à  1865,  a  été  de  40.88  p.  c.  au  liea  de  53.71  p.  c.  sur  le  nombre 
des  voyageurs  et  de  49.39  p.  c.  au  lieu  de  61.67  p.  c.  sur  le  chiffre  de 
la  recette. 

Maintenant ,  si  l'on  tenait  compte  de  l'accroissement  constant  et 
annuel  des  recettes  constaté  depuis  le  commencement  de  l'exploita- 
tion, accroissement  qui  s'est  maintenu  jusqu'en  1866,  pendant  les  cinq 
premiers  mois,  pour  s'arrêter  «vec  U  mise  eu  viguenr  du  nouvean  tarif, 
on  anrtdt  une  augmentation  de  28,262  fr.  en  1866  et  43,372  tr.  en  1867, 
soit  pour  l'ensemble  des  neuf  mois  :  71,634  fr. 

Ainsi,  l'introduction  du  dernier  tarif  des  Tojageurs  de  l'État  a  d^à 
occasionné,  dn  l"  juin  1866  an  31  décembre  1867,  une  perte  réelle  de 
71,634  fr.  k  la  Compagnie. 

Le  produit  du  transport  des  marchandises  s'est  beaucoup  accru 
en  1867;  il  dépasse  de  29  p.  c.  celui  de  1866,  de  55  p.  c.  celui  de  1865, 
et  de  93  p.  o.  celui  de  1864. 
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CHEMI  DE  FER  DE  L'EITRESKMBREET-MEUSE 

FAISANT  PARTIE  DU   GRAND-CENTRAL  BELGE. 


sitci  DE  L'AmtiiiiBTMTiON  :  Moorgate- Street,  61,  à  Londrei. 
■lÉSK  DE  Là  DiaiGTiOH  !  Auc  BtUionl ,  SB,  à  Bmxttlet. 


MM.          C0N8B1L  D- 

».DlillNI8TRATlON 

COMMISSAIRR.  —   BANQUIKRS. 

Propriéuire, 

PréaldeDt 
et  idin.-délégué,  Londres. 

ArwTU,  (W.)  Eut., 

AïOMl, 

AdmlniBtratear,         Id. 

-*««T(T.)E«,., 

Entrep.  de  tr 

ïT.  pab.,            Id.                   Id. 

Id. 

Id.              SorfaitoD. 

««.■(H.-T.)Ek-. 

iDBéolenr, 

Comm.  du  gaoT., 

Banquier.              Bmelles. 

CIT¥B«iK, 

Id.                   Uadrei. 

■irau,M»»*B  (A.)  Eaq 

Secr<uii«  da  Consoil.                               Id. 

KiploiUUon  de  107  Ulom.,  dont  8  kllom.  pour  le  senlce  des  mirchiDdises 
seulement,  k  la  Du  des  exercices  1866  et  1867. 
Statioh.  —  ChMri«Ml  (Ëtal)  h  :  La  Sanbre,  9  Ulom.;  Bomerëe,  7;  Jamlonlx,  S: 
BameaD-flir'Henre,  IS;  Benée,  18;  WBie«nrt,Sl;  Stleorieiii.lS;  CerfoDlalne,  31 
Seniellles,  3S;  ■uitwhaBiv,  46;  Olloï,  S9;  Vierves  (donane  belge],  EB  Ulom. 
Vlreax  (douane  fraoçaliej,  63,06S  mitres.  —  Waleoart,  i  :  St-Lambert,  7  kilom. 
ProlinoDt(blfun:.),  8;  Florennes,  14 kllom.— Pr«lB*BtkPhilippeTille,4,!U6  mètres. 
—  Walemirtk  :  Fraire,  7  kllom.  ;  MarlslBé  (route),  11,841  mètres.  —  HlarlcM- 
kaarc  k  CODTln,  5,466  mètres.  —  EmbrancliemeDU  pour  le  service  des  marchandises 
senlement  :  Benée  k  Laneffe,  4,188  mètres.  —  Horlalmé  (route]  à  Horialmë 
(minières)  1,829  mètres.  —  La  Sambrs  i  Marchieane.  1,906  mètres. 


No«lc«. 


L'abaÎMement  exagéré  des  tarifs  a  fait  beaucoup  de  tort  en  ne  pro- 
duisant pas  des  recettes  en  rapport  avec  l'augmentation  des  dépenses 
nécessitées  par  l'extension  du  moarement ,  dépenses  auxquelles  la 
Société  a  dû  coopérer. 

Le  dividende  touché,  pour  1863  et  1867,  a  été  de  10  fr.  par  action 
comme  les  deux  années  précédentes. 

Les  conventions  faites  avec  le  Grand-Central  subsistent  toujours  ; 
aucun  cbaugement  n'a  été  apporté  aux  droits  acquis  &  la  Société  de 
l'Entee-Sambre-et-Meuse ,  malgré  le  traité  passé  en  mars  1866  entre 
An  vers 'Rotterdam  et  l'Est-Belge  et  celui  du  mois  d'avril  1867  avec 
Aix-la-Chapelle  à  Maestricbt-Landen. 
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CHEIIN  DE  FER  DE  L'EST-BaCE 

FAISANT  PARTIE  DU  GRAND-CENTRAL   BELGE. 


L'uMUmsTiuTion  et  de  la  dibrctiou  :  Ru»  BtUiard,  B8,  à  Bnautkt. 


CONSEIL  D  ADMINISTRATION.  —  COHMISfi AIRES.  - 

).  Séaitenr, 


Propriétilre, 

Id.  Id,  Id. 

Dlr.delaSoe.gén.,  Id.  Iiellei-Bnu:  elles. 

PrapriétalK,  Id.  Charleroi. 

Id.  Id.  BniiellM. 

Dlr.  delà  Soc.  gén.,  Commissaire,  Id. 

Proprléulre,  Id.  Id. 


Dir.de  la  Soc.  gén.,  Id.  Id. 

PropriélalTe,  Comm.  du  gonv.,  Cbarleroi. 

Banquier,  Bruxellet. 


EiploiUtloD  de  (51,989  mètres  à  la  Bu  des  exercices  1866  et  1867,  dont  11,176  mètres 
pour  le  service  des  marchandises  sealcment. 
Stations.  —  ■■•nvaia  ï  :,I]éTerlé,  Skilom.  ;  Weert-St-Geo^es,  11;  Gastncbe,  19; 
Wbvpc,  25;  Limai,  96;  otiisaiea,  18;  Coart-St-Ëtienne ,  31;  U  Roctie,  36; 
Vlllers-Ia-Ville,  59;  Till;,  43;  Marbals,  46  ;  Lignj,  46  ;  Flearai;  S2 ; Rinsart,  S7 kilon.; 
■.•dellnaurt,  60,399 mËt.;  LaPlancbe,  63 kilom.  ;  Charier»!  (ville-basse), 64 kllom.i 
Harcinelle,  64,731  mètres  ;  Ckarirroi  (Eut),  6S,B9I  mètres.  —  ■.•deiiwut  b  : 
Charler*!  (ville  haute),  î  kilom.  ;  Hontigny-sur-Sambre ,  5;  ChâtcllacaB^  8; 
Boafflouli,  11;  kcoi,  iS;  Gerpinnes,  18;  Hensinnes,  31  ;  Oret,  26;  Horlalmé  [biltir- 
eatlon),  38;  Paillions  (SUve),  30;  PI orennes  (Est-Belge),  33;  Villers-le  Gambon,  39; 
Merlemont,  49;  m*MB4cBBe,  47;  Ralache  (doaane  belge),  09  kilom.;  Clvc« 
(douane  française),  37,887  mètres.  ~-  Embruicliemenit  exploités  pour  le  service  de* 
marchandises  seulement  :  ■.•«*>■■  (station)  k  i^avaia  (bassin),  1,098  mètres.  — 
■.•«cilnaart  k  Jumet,  3,760  mètres.  —  Embranchement  de  Dampremj,  766  mètres. 
—  charierai  (ville  haute)  h  Gilljr,  9,9SI  mètres.  —  Emltranchement  des  Ardi- 
m>ises,  1,780  mètres.  —  Embranchement  des  rivages,  1,363  mètres. 


Dues  des  ass.  gén.  ordtn.  dea  actionnaires  :  17  juin  1867  et  13  Juin  1868. 
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SonunAlre  d'mrrêiém  divers  (suite  du  premier  Amattare). 

Béyeaaca  4e  i^reailer  ètaMlaMMcat  «t  d'cxpl*ltall*B  Jb  I<BB<>B«I(e 
mltm  k  la  tkmrgc  «e  !■  SMléU  d'ABien  *  Kallcnhm.  {Fon-  Il  notice.) 
1866.  Traité  da  38  mars.  (A  dat«r  du  1"  mai.) 


A'  R.  7  mal,  act«  23  avril.  Mon-  13  mai,  bbb.  ^n.  12  avril. 

L'article  6  des  statnts  approuvés  par  A.  R.  du  31  mars  18B9  (ow'f 
page  327  du  premier  Ammaire)  eat  remplacé  par  les  dispositions 
suivantes  : 

Le  fonds  social  est  remplacé  par  60,000  actions  de  500  tr.  chacune. 

n  peut,  en  outre,  par  décision  de  l'Assemblée  générale,  être  émis  des 
obligations,  dont  le  montant  total,  calculé  à  raison  de  vingt  fois  leur 
intérêt  annuel,  ne  peut  dépasser  la  somme  versée  sur  les  actions  (I). 


1867.  Ass.  gén.  ord.  etextraord.  des  17  juin  et  1"  juillet,  Afon.iaoiii. 

Le  traité  proposé  et  le  projet  de  convention  &  conclure  avec  la  Société 
d'Anvers  à  Rotterdam  ont  été  approuvés  par  l'Assemblée  générale  des 
actionnaires  du  l"  juillet  (9). 


Notlee  (3). 


L'année  1866,  par  des  causes  diverses  bien  connues,  a  été  mauvaise 
pour  presque  toutes  les  Compagnies  de  chemins  de  fer,  l'abaissement 
excessif  des  tarife  de  l'Etat  y  a  beaucoup  contribué  en  les  mettant  dans 
l'alternative  ou  de  renoncer  aux  transports  on  de  snivre  l'Etat  dans  la 
voie  de  réduction  des  tarifs. 

En  effet,  les  transports  pondéreux  ayant,  d'année  en  année,  snivi 
nne  progression  constante  sur  les  lignes  de  l'Est-Belge  (i),  la  situation 
de  la  Société  serait  tout  autre  si  les  prix  de  ces  transports  avaient  pn 
être  maintenus  à  un  taux  plus  élevé. 


L'E«-B,lg,  . 

imii'U.IH  ■ciIdu  dl  EM  tr. 
.dnii«.  .B  p.ir  de  l  p.  t..  .■« 

•dl  M.IM,*M 
^-din  k  Tiii(> 

Ir.  U.  oUlgiUeu  olalle* 

d-.p,t,  I. 
«pHild 

«0 

m 

Ail 

inUrM.  ptal  Kolr  lin,  <n  Tana 

NiwridtMkUiid». 
du  Ciud-Cemnl-Belcir 

.«•«.m.dÉ 
iM  l'A.  a.  du  T 

.«m.lM  h.,  don 
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.dr,Coogle 


EST-BBLGB.  147 

Le  prix  de  transport  des  cbàrboDS  de  Charleroi  à  Louvain,  fixé  par 
l'acte  de  concession  i  fr.  4-90  par  tonne,  ea  1^2,  avait  d^à  dû  être 
réduit  à  fr.  3-20  en  1858. 

Le  cliiffi«  de  la  recette  par  train-kilomètre  fait  ressortir  l'influence 
des  abaissements  de  tarifs  sur  le  produit  net.  AJosi,  sur  les  lignes  de 
l'Esl-Belge,  le  train  -  kilomètre  a  produit:  5,898  en  1858;  5,446 
en  1869;  5,221  en  1860;  5,163  en  1861;  4,282  en  1862;  4,166  en  1863 
et  seulement  3,856  «n  1866. 

Avec  des  tarifs  rémunérateurs,  même  bien  inférieurs  à  ceux  qui 
étaient  établis  dans  l'acte  de  concession,  on  aurait  pu  distribuer  des 
dividendes  au  delà  des  intérêts,  puisque  le  trafic  n'a  pas  fait  défaut. 

Les  dépenses  d'exploitation  demeurent  constantes,  quel  que  soit  le  prix 
des  transports.  Le  bénéfice  net  des  trains-kilomètres,  qui  était  de 
2,538  fp.  en  1858,  descend  i.  1 ,357  ir.  sous  le  régime  des  tarifs  en  1863. 

L'extension  des  lignes  de  l'Est-Belge  a  exercé  une  influence  favorable 
sur  les  recettes  de  la  tonne  embarquée,  dont  le  produit  moyen,  de  fr.  1-27 
en  1862,  atteint  fr.  1-52  en  1863  ;  mais  il  est  à  remarquer  que  la  section 
de  Lodelinsart  à  Oivet  est  exploitée  toute  l'année  et  celle  de  Louvain  & 
Herentbals  à  partir  du  mois  de  février  1863.  Depuis  la  fusion  avec  la 
Compagnie  d'Anvers  à  Rotterdam,  ce  produit  moyen  s'est  élevé  à  3  fr. 

L'ouverture  de  la  section  de  Turnhout  &  Tilbourg  a  eu  lieu  le 
l*r  octobre  1867;  son  prolongement  jusqu'à  Utrecht  doit  être  terminé 
en  1870  par  le  gouvernement  hollandais  ;  alors  la  voie  ferrée  sera  non- 
interrompue  de  Qivet  et  de  Vireux  à  Utrecbt,  et  formera  le  chemin  le 
plus  direct  de  l'est  de  la  France  et  du  centre  de  la  Belgique  vers  Utrecht 
et  Amsterdam  et  leurs  aboutissants. 

Comme  nous  le  verrons  plus  loin,  par  un  traité  passé  le  28  mars  1866 
avec  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam,  l'Est-Belge  u'a  plus  à  se  préoo- 
cuper,  en  quoi  que  ce  soit,  des  dépenses  de  l'exploitation;  la  recette 
seule  l'intéresse,  et  comme  l'avenir  se  présente  sons  de  bons  auspices, 
que  les  tarifs,  déjà  relevés  pour  les  marchandises  en  févier  1868,  devront 
nécessairement,  par  la  suite,  arriver  à  un  taux  rationnel  pour  les  divers 
transports  par  chemin  de  fer,  tout  fait  présager  que  la  Société  finira 
par  voir  prospérer  ses  recettes  et  compenser  les  pertes  des  mauvaises 
années. 

La  part  de  l'Est-Belge  dans  les  bénéfices  de  l'exploitation ,  qui  avait 
été  de  1,310,086  ft-.  en  1866,  a  été  de  1,165,359  fr.  en  1666;  cette 
dernière  somme  ayant  été  presque  entièrement  absorbée  par  les  charges 
de  la  Société,  les  actions  ne  recevront  aucun  dividende  en  1836  ;  c'est, 
depuis  1856,  la  seconde  fois,  avec  l'année  1863,  que  la'Société  se  trouve 
dans  de  pareilles  conditions. 

Malgré  les  mauvais  tariis  et  les  circonstances  anormales  de  1867,  la 
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progression  des  recettes  bmtes  de  l'ancien  résean  da  Grand-^ntrftl, 
dont  l'Est^Belge  fait  partie,  a  été  d'enTiron  5  p.  c.  (1). 

Cependant,  de  même  qu'en  1866,  il  n'a  pas  été  attribué  d'intérêt  anx 
actions  de  l'Eat-Belge. 

Ponr  assurer  l'avenir  du  Grand-Central  Belge,  qui  n'a  pu  être  cons- 
titaé  à  l'état  de  Société  anonjme,  les  Sociétés  fusionnées  ont  dû  faire 
face  aux  dépenses  et  améliorations  nécessaires  è.  la  prospérité  de 
l'entreprise. 

C'est  ainsi  que  l'Est-Belge  a  été  obligé,  pour  sa  quote-part,  d'augmen- 
ter son  capital  de  premier  établissement  de  3,000,000  de  fr.  Cette 
somme  doit  être  remise  k  la  Société  d'Anvers  k  Rotterdam,  qui  s'est 
chargée  k  forfait  de  toutes  les  dépenses,  d'après  un  traité  passé  le 
28  mars  1866  [voir  ci-après). 

La  somme  de  6,000,000  de  fr.  à  payer  à  la  Société  d'Anvers  à  Rot- 
terdam et  dont  4,000,000  de  fr.  étaient  versés  k  la  fin  de  1867.  ont 
augmenté  les  charges  de  l'Est-Belge,  qui,  après  le  payement  terminé 
des  6,000,000  de  fr.,  ne  pourra  plus,  k  quelque  titre  que  ce  soit,  éitv 
tenu  à  aucun  déboursé,  jusqu'à  ce  que  les  recettes  brutes  du  Grand- 
Central  aient  atteint  12,500,000  fr.  Ces  recettes  ont  été  de  9,282,^2  fr. 
en  1867. 

On  peut  donc  dire  que  la  Société  sème  actuellement  pour  récolter 
dans  un  temps  qui  n'est  pas  éloigné,  sa  part  dans  les  recettes  brutes 
devant  être  indépendante  des  dépenses  d'exploitation  et  de  premier  éta- 
blissement à  partir  de  1869. 

Un  traité  a  été  conclu  avec  ia  Société  d'Aix-la-Ch^>elle  à  Maestricht- 
Landen,  qui  a  cédé  &  bail  son  exploitation  au  Grand-Central  à  dater  du 
1"  août  1867  (S). 

L'Est-Belge,  d'après  son  traité  précité  avec  la  Société  d'Anvers  à 
Rotterdam,  n'intervient  pas  dans  les  dépenses  à  faire  pour  la  miso  en 
bon  état  du  matériel  et  des  voies  d'Aix-la-Chapelle  à  Afaestricht-Landen. 

Lorsque  la  recette  kilométrique  atteindra  20,000  fr.,  les  55  p.  c. 
attribués  k  l'exploitant  suffiront,  aux  termes  du  traité,  pour  compenser 
le  prélèvement  de  050,000  fr.  stipulé  en  faveur  d'Aix-IarChapelle  à 
Maestricht-Landen. 

Au  delà  de  20,000  fr.,  il  ;  aura  profit  pour  la  masse  et  par  censé- 
quent  pour  l'Ëst-Belge.  L'on  est  en  droit  d'espérer  bientôt  d'obtenir  ce 
chiffre  de  recette  kilométrique,  la  ligne  d'Anvers  à  Aerschot  ayant 
réalisé,  en  1866,  20,300  fr.  par  kilomètre  et  la  section  d'Aerscbot  à 
Hasselt,  ouverte  le  1"  juUlet  1865,  14.700  fr. 

Nous  allons  maintenant  donner  un  résumé  du  traité  du  28  mars  1866 
passé  avec  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam. 

(1)  I.TIT.TTS  h.  (B  <M«  «  a.in.tn  tt.  «  IM)  (atm  uaprk,  *■  <HI,  h>  noIM  d'Ui-lM:tefrih  k 
MiHIritk-UBdni]. 
(t)  rit  plu  l«w  U  ummtin  dn  «ntM  di  OnaJ-CMnl  Bdp. 
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Ce  traité  à  forfait,  ratifié  par  TAssemblée  générais  extraordinaire  du 
12  avril  suivant ,  affranchit  l'Eet-Belge  des  dépenses  d'exploitation, 
quelle  qu'en  soit  la  nature  ou  l'olyet,  sans  aucune  exception  ni  réserve, 
et  arrêta  définitivement  les  comptes  du  premier  établissement  ainsi  que 
l'augmentation  constante  dans  les  recettes  du  Grand-Central,  d'après 
les  bases  et  dans  les  proportions  arrêtées  précédemment  (l). 

Ia  Société  d'Anvers  à  Rotterdam  a  droit  : 

1'  A  un  prélèvement  annuel  fixe,  calculé  à  raison  de  4,000  fr.  par 
kilomètre  de  route  pour  une  recette  de  20,000  fr.  et  au  delà  ;  4,100  fr. 
pour  19,000  fr.  ;  4,200  fr.  pour  18,000  fr.  et  ainsi  de  suite,  c'est-à-dire 
100  fr.  de  plus  par  1,000  fr.  de  recette  kilométrique  moindre  que 
20,000  fr.,  jusqu'à  une  recette  inférieure  à  12,000  fr.,  qui  lui  attribue 
4,900  fr.,  comme  maximum,  au  lieu  de  4,000  fr.  ; 

2°  Un  prélèvement  proportionnel  de  35  p.  c.  sur  le  montant  de  toutes 
les  recettes  de  l'exploitation. 

Ainsi,  le  premier  prélèvement  est  en  raison  inverse  de  la  recette  kilo- 
métrique ;  le  second  est  proportionne]  à  la  recette  brute. 

Pour  indemniser  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam  des  dépenses 
nécessaires  pour  la  mise  en  bon  état  du  matériel  et  des  voies,  pour 
l'achat  de  matériel  et  pour  tous  les  travaux  à  efi'ectuer  aux  gares,  aux 
ateliers,  etc.,  la  Société  de  l'Est-Belge  doit  lui  payer  une  somme  de 
6,000,000  de  fr.  du  1"  juin  1886  au  I"  novembre  1868. 

Indépendamment  de  cette  somme,  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam 
a  droit  à  prélever  annuellement  sur  le  bénéfice  net  des  recettes  com- 
munes une  somme  de  340,000  fr.,  qui  devra  être  employée  en  dépenses 
de  premier  établissement  (î). 

Dans  le  cas  où  il  ne  serait  pas  fait  emploi  en  totalité  de  ce  prélève- 
ment, la  partie  libre  de  tout  engagement  sera  répartie  entre  les  deux 
Sociétés  dans  la  proportion  de  leurs  parts  dana  les  bénéfices. 

La  Société  de  l'Est-Bflge  ne  pourra,  à  quelque  titre  et  pour  quelque 
cause  que  ce  Boit,  être  tenue  à  aucun  déboursé,  jusqu'àce  que  les  recettes 
du  Grand-Central  aient  atteint  12,500,000  fr.  (3).  Lorsque  cette  recette 
sera  dépassée,  les  excédants  pourront  être  employés  à  l'amélioration  de 
la  chose  commune;  c'est  la  seule  part  d'intervention  péci 
puisse  être  à  la  charge  de  l'Est-Belge  dans  l'avenir. 

(I)  r-Hr  Giud-CcBInl  Bt]|i.  ftf  M*  du  prcmlsT  ^vittln. 
fl}  Ce  pT^l^floinl  a'm  pu  M  opèrt  poiit  IHH 
Rpirn*»»!  téttnt  M  l'Eu-Bdg*  Hn  dtbil^  dt  u  pHl  dg  h  priKxi 

it)  Cci  ncfiui  OBI  «i  di  I.TIT.TTB  fr.  m  KM,  ri  11*  g.m.in  Ir.  m  <«tT  (dWueiion  Uu.  n  IHI,  de  li 
pm  Jw  mntB  dn  ripM  d'Aii-U-CInp*!!*  I  llKitilchi-Lilidnil. 
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COMPAGNIE  POUR  L'EXPLOITATION 

CHEMIIIS  DE  FER  DE  lETIT  lEERLIIIDIIS. 

(ftir  pi|t  IM  da  pmiiat  ^nwUR J 

siisB  socuL  :  ^  la  Bqw. 
M.         CONSEIL  d'administration  bt  db  surveillance. 


M  (F.),  PrëaideDt, 

Vic^-Président, 


*•■•  unuLM  (H.-P.), 

TB^AB  (W.),  Id.  Id. 

rTWJB  (J.-G.-W.),  Id.  Id. 

«OAVK  (B.-P.-G.),  SecréUlre  de  la  Compagnie,  Id: 

TAU  paumws  (Chev  C.-A.-G-.A.).  Commlasaire  da  gouvernement,  La  Ha;e. 


RAILS  BN  HJCTHKB.  —  LIGNES  OUVERTES.  —  DATBB  DB  L'EXPLOITATION. 

Î3,136  —  Brada  t  Tilboa^.  -    —   5oct.       1 

36,276  —  Harlfngeo  ï  Leeuwarden. 

13,908  —  RooRendaal  ï  Bergen-op-Zoom. 

30,030  —  Arabem  ï  Zntpben. 

IT,03S  -  TllboDTg  k  Boxtel. 

16,S36  —  Zutpben  i  DcTeoler. 

55.173  —  Alnelo  ï  Silzbergen. 
iSJSO  —  Hengelo  t  Zulphen. 
69,042  —  Veolo  k  Haesiricbl. 
3t,lS7  —  Leenwarden  il  Groningen. 

8,0S0  —  Hengelo  ï  Enacbedé. 
t7,8U  —  Hoerdjk  à  Breda. 
19.811  —  Boxtel  k  Eindhoven. 

S8.3ts  —  Liège  k  Hasselt  avec  embriDChemcnt  vers  Ans  (Eut) 
et  Kaiisurbllsen. 

59.174  —  Hatselt  k  Elndhoven. 
20,346  —  Deveoler  k  Zwolle. 
S1.939  —  Veolo  1  Elndboveii. 

1,180  —  Embranchement  de  Huselt  au  canal. 
894,966  mèlKs. 


-27  id. 

id. 

-2îdé«. 

id. 

-   l"fév. 

18611 

—   Imat 

M. 

-   2 10*1 

Id. 

-ISoct. 

id 

-     1-DOT. 

id 

—  SI      Id. 

Id 

-   1-Join 

188C 

—  l"iuillel 

id 
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Le  nccordenent  de  Venlo  t  la  rroDUir«  PnuiieBiie  (chemin  de  far  da  Berg  et  de 
Il  Huche),  qnoiqae  coiutniit  raz  (Ma  de  l'Étal,  eat  ezpblté  depoia  le  39  octobre  1866 
par  radninbtnUoi)  Allemande  [longneor  3^13  nitrei}. 


Le  30  mal  1888  a  en  lien  l'aaa.  gén.  dea  actionnalrei  ponr  l'eierclce  1867. 


La  notice  insérée  dans  VAnnuairê  précédent,  après  avoir  indiqué  la 
constitution  de  la  Compagnie,  donnait  le  relevé  de  son  réseau  de  Toies 
ferrées,  qui  présentait,  k  la  date  du  25  avril  1867,  un  développement 
total  de  605  kilomètres. 

Depuis  cette  époque,  de  nouvelles  sections  ont  successivement  été 
livrées  à  la  circulation,  de  sorte' qu'au  mois  de  mars  1868  l'exploi- 
tation de  la  Compagnie  embrasse  : 

A.  —  lÀgtu*  de  rÉIat. 

UIobIom. 

Ligne  da  Nord  :  de  Harlingen  h  Gronlogne 80 

Lignes  de  l'Est  :  Arnbem  par  Zotpben  et  Zwolle  k  Beerenveen  .    .    .         141 

—  Zntpben  par  Hengelo  k  la  frontière  pmaslenne  (Gla- 

nerbeek) 00 

Lignes  da  Snd  :  Haestricht-Moerdjcli  et  Boitel-Vnght aoo 

—  Roesendaal-Bergen-op-Zoom 13 


Almelo-Salibergen 

LIjgeoU-LtrobonTgeoia  :  d'Elndhoven  par  Basselt  et  Tongret  k 
Liège  (VlTegnlea),  Ans  (Ëtal)  et  Flemalie  et  divers  embrancbe- 


Teru.  otsiMàL. 


En  ce  qni  concerne  les  résultats  de  l'exercice  1866,  il  suffit  de  faire 
remarquer  qu'une  exploitation  qui,  au  1"  janvier,  n'embrassait  que 
295  kilomètres,  et  qui  s'est  accrue  dans  le  courant  de  l'année  à  598  kilo- 
mètres (I),  ne  saruait  être  considérée  comme  s'étant  iiùte  dans  des  con- 

(<1  T  Maptii  ^att  Btm  nplolttt  juqa'ii  «  HUbn  ItM,  ilg  V»la  k  la  fnslUn  |ini(u«M- 


.dr,yGoogIe 


1!t2  fiTAT  HiULÂHDÀIS. 

ditions  normalea,  surtout  si  l'on  ne  perd  pas  de  vue  que  ce  ne  sont  que 
des  tronçons  séparés  et  qu'aucune  grande  ligne  n'était  encore  acheva. 
Ajoutez  à  cela  la  guerre,  le  choléra  et  U  peste  borine,  et  il  sera  facile  de 
comprendre  que  le  résultat,  quelque  peu  satisfaisant  qu'il  ait  été,  a 
encore  surpassé  ce  que  l'on  était  en  droit  d'attendre. 

Par  suite  des  conditions  exceptionnellement  défavorables  dans  les- 
quelles s'est  foite  l'exploitation  dans  les  premières  années  de  l'existence 
de  la  Compagnie,  il  est  impossible  de  former  un  jugement  basé  sur  les 
chiffres  que  nous  donnons  plus  loin.  Le  seul  chiffre  important  constaté 
c'est  la  diminution  de  la  dépense  par  kilomètre,  à  mesure  que  l'exploi- 
tation prend  de  l'extension  et  que  les  sections  isolées  se  soudent  les  unes 
aux  autres. 

Si  l'on  ^oute  que  les  dépenses  de  l'exercice  1867  sont  restées  encore 
au-dessous  de  celles  de  1866,  malgré  un  accroissement  de  recettes  assez 
important,  ce  fait  seul  doit  suffire  pour  faire  augurer  favorablement  de 
l'avenir  d'une  entreprise,  qui  aura  à  desservir,  lorsque  son  réseau  sera 
«ntièrement  achevé,  un  trafic  local  considérable  dans  des  contrées  riches 
et  populeuses,  et  qui  se  trouvera  en  outre  en  possession  de  la  ligne  U 
plus  directe  d'Amsterdam  et  de  Rotterdam  vers  l'Allemagne  septen- 
trionale d'un  côté,  et  vers  l'est  de  la  France  et  de  la  Belgique,  vers  le 
sud-onest  de  l'Allemagne  et  vers  la  Suisse  de  l'autre;  enfin,  ces  voies 
ferrées  relieront  plus  tard  Flessingne,  un  des  beaux  porta  de  mer  de 
l'Europe  Occidentale,  à  tous  les  centres  de  production  qui,  jusqu'à  ce 
jour,  sont  forcés  d'écouler  leurs  produits  par  les  débouchés  beaucoup 
moins  favorablement  situés,  d'Anvers  et  du  Havre. 

Avant  de  donner  un  résumé  des  résultats  de  l'exploitation  depuis  l'an- 
née 1864,  nous  signalerons  que.  sur  un  mouvement  de  1,291,071  voya- 
geur, en  1866,  à  part  quelques  légères  contusions,  il  n'7  a  eu  aucun 
voyageur  blessé  par  le  fait  du  service  ou  par  leur  propre  fait.  On  a  eu, 
parmi  les  agents  de  l'administration,  cinq  blessés  et  quatre  morts  des 
suites  de  leurs  blessures  ;  une  personne  étrangère  à  l'administration  a 
été  blessée  par  imprudence. 
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■  «e  I<cxpl*ltaiU*l 


TOTU.  DM  «CBTTSS 

en  francs). 

1864. 

1869. 

1866. 

VûKnears  . 

291,143 
I4,88î 

eo,8«9 

13,111 
SU 

730.390 
30,508 

177,934 
29,812 
4,130 

1,843,371 

76,721 

802,852 

75.022 

2,591 

BesLiiai  et  équipages 

Toul  partiel.    .    . 
)tec«ties  divenei  telles  que  :  télégraphe, 

de  mitériel,  etc 

Total  des  recettes  bnies.    .    . 

28,093 

978.704 
S2,83S 

253,651 

2,800,537 
103,115 

464,169 

4M,396 

1,381,280 

3,369,619(1) 

Receiti 

as  par  kllom 

de  ïole. 

VojageoM 

4.748 
233 
992 
410 
14 

"S 
■•g 

31 

4,582 
180 

1,882 

176 

S 

Total  partiel.    .    . 
Harcfaandiiei  par  trains  apëclatn    .    ■    . 
Recettes  diverses,  telles  qne  :  télégraphe, 

de  matériel ,  etc 

6,597 
1 

4t» 

7,284 
306 

1,914 

6,365 
247 

1,088 

Reeettt*  par  k 

6,836 
7,688 

9,894 
7,431 

7.900  (.) 
6.615 

kllom.  de  voie 

Bénëflce  par  kaom.  de-voie 

Longoenrs  mofeDDes  exploitées  (métrés). 

—    838 

+  2.163 

+  1,283(0 

61,317 

133,343 

426,526(1) 

Résomé  de  l-eierdce  1867  (longnear  me 

jeune  eiplo 

tée:601,« 

13  mètres). 

Totaui  en  ^ncs  des  : 

P 

r  kllom.  de 

voie. 

Recellea 

Dépenses. 

Receues 

«««.nul.. 

Dépenses. 

BéDéBces. 

4,9^,387 

3,783,784 

l.»9,663 

8.297 

6,287 

8,010 

[1)  Soi  !•  |MBlk  d*  II4M  fr.  faai 


liofl  du  LiicHti-IJbboBTpoli  padanl  1I1 1 
r.  M  au  mtat  Mtittuiqn  ^  S.DU  tt.,  M 

UtfKii-LiabBinfaiilt.  i|il  t  *ll  nprii  |i*r  ti  Ctmp.,  k  piiiir  ta  l" 
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■  4c  l'«xpl«ltaUMi. 


NATURE  DES  DÉPENSES. 

en  1866. 

""— ■    1 

IB64. 

1869. 

1866. 

Adminisirailon  cenirale 

Voie,  iravaui,  tél^raphe  .... 

EipIoIUUon 

Traction  el  matériel 

"•««it 

Transport  par  eau 

ToTiiL  atnitAL  (fnncs).    .    . 

369,415 
686,471 
893.084 
834,667 
30.433 
17,519 

a,7« 

1,196 
1,787 
1.870 

m 

1,639 
1,467 
3,£18 
1.974 
93 

866 

1.60» 

2,094 

1,057 

48 

41 

3,Slt,!»l 

7.688 

7.431 

6.619 

Parcours  kilométrique  des  trains  ordinaires.    .    1,373,767  ) 

Id.  Id.  spéciaax   .    .        49,306     1.427.494 

Id.  id.  de  service.     .  4,461  ] 

Le  parconrs  des  locomotives  a  été  de  1,907.574  kllom.;  de  plus,  elles  ont  fkit  le 
service  de  réserve  et  de  manœuvre  pendant  58,321  heures. 
Le  parcours  du  matériel  !i  voyageurs  et  ï  marcbandises  a  été,  savoir  : 

Sur  tes  lignes  de  la  Compagnie .     .    .    21,698,490  essieni-kltoinëtres. 
Id.         étrangères 3,173.310  id. 

Total.    .    .    29,871.760  id. 

Le  maiëriel  étranger  a  fourni,  sut  les  lignes  de  la  Compagnie,  un  parcours 
de  2,812.266  cssieui-kilomètres. 

Coiuinnrniifion.  —  La  consommation  par  locomolive-ktlomèlre  (en  comptant  pour 
S  kilomètres  une  heure  de  stationnement  ou  de  manœoTre)  a  été  ae  : 
8.441    kilogrammes  de  iiouille. 
0.0438  litres  d'huile. 
0.0109  kilogrammes  de  graisse. 

■«tériel  ranlanl  an  f  Jaavier  ISSS. 

10  locomotives  ï  vojageurs. 
61         id.        mixtes. 

6        id.        k  mardiaudises  (fortes). 

3  locomotives-ienders  à  marchandises  (fortes). 

3  petites  locomotives  pour  service  de  gare. 

83  locomotives.  Nunln  dt  fii»  dûponibici. 

4  voilures  de  1~  classe 96  1 

97      Id.      miites  de  1»  el  2*  cUtse 2,093  / 

T      Id.       id.    de  !•*,  2*  et  3*  cluse    ....       396  f    6,124 

6      Id.      de  2*  classe 240  \ 

70      id.      de  3*     id. 3.480  / 

2  bureaux  de  poste  ambDlaols.  Ciptciu  ts  mibm. 

97  fourgons  t  bagages 558  \ 

145  wageoDS  ï  marchandises  fermés 1,490  J 

67       Td.       à  bétail  couverlj oto  / 

40      id.      i    id.    ouverts 4O0  )  U,5!I8 

75      id.      i  cavaliers 790  1 

f  .041       id.      i  marcbaudises  ouverts 9,940  1 

79      id.      k         id.  plats 790  / 

1,699  dont  1,126  ont  été  construits  dans  les  ateliers  de  la  Gompaonie 
&  Utrecbi. 
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CHEMMS  DE  FER  DE  U  aUDRE  OCCIOERTILE 

Eiploités  depoii  le  I"  arril  IS67  par  la  Soe,  gén.  d'eiploitalion  de  ebemins  de 

f^vfr  pigl  Ul  dl  pnmln  JuKmaire.J 

siiCB  DE  L'uiHiniSTHATiON  :  Morgate-SIntt,  61,  à  Londrei. 

siÉGi  DE  u  VKttti  DE  LA  FLAHitU  occiDUitu-E  :  Ploa  dt  la  station,  à  Bmget. 

iitei  DE  LA  DIRECTION  DE  l'expuitation  :  StotuM  du  cAcmùi  de  fin;  à  Courtrai. 


CONSEIL  DADHINIfiTRATION.  —  OOMHISSAIttB.  - 
r  xMBri.B  *■*■■,  Esq,, 
wu  saBin,  Eaq., 
•  wAnaakii  aiMABBif  Esq.,  Id.  Id.  Id. 

nwM  nwABBu,  Esq.,  Id.  Id.  Id. 

i«BT.  wriiBLL,  Esq.,  Id.  Id.  Id. 

jun(J.-G.).  Id.  Commiu.  do  gouv.,   Bnuelles. 

MBTO»,  Id.  Bacqnler,  Loadm. 

Id.  Id.  BnuellM. 

I  Id.  Id.  BragM. 

Direcienr  de  U  Société  tnonjme,  Broges. 
Secrétaire  dn  Conseil  d'administration,  Londrei. 

Directeur  de  l'exploitation,  Courtrai. 


EiploiiatioD  de  tiO,D9S  mètres  k  ta  fin  des  exercices  1866  et  186T  (<}. 
Statio».  —  BracM  (station)  i  :  Lopbem,  5,973  mètres;  Zedelghem,  9,400; 
Th*»r*»t,  IT.55S;  Licbtervelde ,  S3,$M  :  Gits,  39,810;  BeTercn,  38,317; 
■•«lers ,. 50,973 :  Rumbelie,  33,389;  Iseghem,  37,884;  Ingelmunster,  41,010; 
Lendeiede,  44,146;  Heule,  48,700;  Cmrtral,  S3,046  mètres.  —  Coar(r«l  i  : 
Wevelghem,  0,048  métrés;  Hcnin,  11,889;  Wervicq,  17,040;  Comines.  30,888; 
Ypraa,  38,43!;  VlamenÎDgbe  .  37,340;  Papcrlnske,  43,311  mètres.  —  Inirl- 
HKBBter  i  :  Metilebeke,  8,907  mètres;  Thiell,  10,761  ;  Aerseele,  17,0SS;  Grara- 
■seoe,  31,130  ;  Bernae,  3S,438  mètres. 


Sommaire  d*srrê«^  divers,  ete>  (suite  du  premier  .<lnn.). 

PrMvsaUca  aa  S  aetahre  1S««  et  easaMe  aa  1"  wara  ■«•«  «a  «élal 
■lé  paa'  l>ié«all«B  «la  ehemlB  4e  fer  «le  Feveriashe  *  la  fr«allèrc. 

1866.  A.  R.  31  mars,  Mon.  6  avril  et  A.  K,.  18  oct.,  Mon.  10  oct.  (3). 
••WMrIrUaM  pahlmae  «e  «,•••  •hllsaUaBS,  «a  «apIMd  «•  êf—  tr., 

éBlaca  *  rr.  •««,••. 

1867.  Ouverte  les  27,  S8  et  29  mai. 

Ces  obligations,  k  15  fr.  d'intérêt  annuel,  font  partie  des  30,000  obli- 
gations que  la  Société  a  été  autorisée  à  émettre,  par  A.  R.  du  36  juil- 

(II  Lt  It  iiri]  IMt  I  H  llta  rtunnar*  da  !•  Hfu  dincte  di  Riwlin  k  Ypnt.  dont  In  ualiaaa  ml  : 
iMlcTih  :  ■«rnlHU-PlucbendHl*,  0,171  mtlni;  ZODUbiks,  ll.Slg;  Vpt»,  It.tM  mélni. 

Srn  dknl  imi>«iii).  du  l«  dtunbn  ISM,  •  dtdict  d'utilité  pnbliiina  l'««l>IiH(Bnl  d'u  ditsJi  âi  Igr 
xbioodi  k  II  Fnmlitn  d*  Balgiqim 
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let  1865  (f  ),  pour  la  construction  de  la  ligne  direota  de  Roolerg  &  Ypre 
et  pour  celle  de  Poperinghe  à  la  frontière. 


Noilee. 


Des  difficultés  ont  bu^  au  a^jet  des  droits  des  possesseurs  d'aoUons 
privilégiées  et  d'actions  primitiTes,  touchant  l'emploi  des  dividendes  à 
distribuer  après  le  paiement  de  5  >/>  p.  c.  d'intérêt  sur  les  actions 
privilégiées  et  6  p.  c.  sur  les  actions  primitives.  Le  différend  soumis 
à  des  arbitres  a  été  décidé  eu  faveur  des  porteurs  d'actions  primitives. 

D'après  la  décision  prise  par  le  ConseO  d'administration,  l'excédant 
disponible,  supérieur  à  fr.  10-94  i/i,  sera  alloué  aux  actions  primitives 
jusqu'à  un  revenu  de  fr.  1&-21,  c'est-à-dire  de  5  p.  c.  de  la  somme 
verséo  par  action. 

Les  actions  privilégiées  participeront  au  dividende  lorsqu'il  dépassera 
cet  intérêt  de  fr.  15-21  par  action;  or,  ce  dividende  ayant  été  de 
fï-.  11-56  i/i  en  1866  et  de  tt.  1Z8Ï  ■/«  es  1867  (son  taux  le  plus  élevé 
les  années  précédentes  avait  été  de  fr.  10-94  i/t),  il  y  a  tout  lien  de 
supposer  qu'en  1871  ce  revenu  sera  dépassé,  et  alors  les  actions  privi- 
légiées prendront  leur  part  de  l'excédant  avec  les  actions  primitives. 

En  effet,  d'après  le  contrat  de  cession  de  l'explditation  de  ses  lignes, 
la  Société  doit  toucher  annuellement  900,000  fr.,  à  partir  de  1871, 
après  avoir  reçu  successivement  800,000  fr.  en  1865,  1866  et  1867, 
825,000  fr.  en'l868  et  850,000  fr.  en  1869  et  1870. 

Le  Conseil  d'administration  a  été  autorisé  â  constituer  un  fonds  de 
réserve  de  12,500  fr-,  chaque  fois  que  le  dividende  semestriel  dépassera 
te.  6-25  par  action  ;  cette  somme  a  été  portée  au  bilan  du  deuxième 
semestre  de  l'exercice  1867.  Ce  capital  restera  la  propriété  des  action- 
naires primitifs;  il  cessera  d'y  être  pourvu  à  partir  du  moment  où  le 
fonds  de  réserve,  prescrit  par  les  statuts,  sera  mis  en  emploi. 

La  ligne  directe  de  Roulers  à  Ypres  a  été  ouverte  au  service  des 
voyageurs  et  des  marchandises  le  12  avril  1868  ;  le  même  mois,  ont  eu 
lieu  les  ouvertures  des  lignes  de  Courtrai  à  Audciiarde  et  d'Ostende  à 
Thourout;  le  10  février  1868,  la  ligne  de  Nieuport  A  Dixmude  a  égale- 
ment été  mise  en  exploitation. 

La  Compagnie  a  donc  tout  lieu  de  se  louer  de  sa  fusion  avec  la  Société 
générale  d'exploitation,  qui  a  si  habilement  coordonné  les  lignes  de  son 
réseau,  en  formant  divers  groupes  d'une  étendue  de  671  kilomètres, 
dont  93  kilomètres  de  chemins  industriels,  à  la  date  du  12  avril  1868. 

Les  grands  parcours  sont  une  des  premières  conditions  de  succès  sous 
tons  les  rat^rts,  la  multiplicité  des  relations  donnant  une  réaction 
mutuelle  de  toutes  les  parties  sur  chacune  d'elles. 

(1}  ritr  |iw  m  da  r-mltt  Jnammin. 
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CHERII  DE  FER  FRMGOBEICEPRUSSIEII. 

fFvir  pflfB  U4  du  pnmior  jAVàairt.} 

sdeB  M  L'AMniisTiution  ;  A  BmxtOti. 


MM.                 CON8EIL  D' 

ADHIKtSTBATION.    —   CO 

MMISSAI 

HB. 

..-..»(B"F.), 

Proprlélaire, 

Admln. 

,  Braxelles. 

Id. 

Id. 

Paris. 

Cb.),        Id. 

Id. 

St-Josse-lcn-Noode 
lez-Bruxelles. 

-«..-(Edc), 

Id. 

Id. 

Paris. 

Cons.ini.de  S.  H.  le 

Roi  de  Prusse,  etc. 
>(C.),HiDlslred'ËUl, 
Adm.  de  II  Banque 

Id. 
Id. 

Berlin. 
Bnuelle». 

del'Ind.ïAnTcrs. 

Id. 

Anvers. 

■»r»MT(E-J.), 

Propriétaite, 

Id. 

St-Viih  (Prusse). 

■•«■B  ■■  »«  (A.), 

Représentant, 

Id. 

Bruxelles. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Liège. 

>■  BACAm  (ChO. 

Id. 

Id. 

CUleau  de  Bellair. 
pré*  Liège. 

— mM  (J.-A.), 

Id. 

Comm., 
1600  ki 

,  Cbamplon  (province 
de  Luxembourg). 

lomëires. 

Sammalre   d'arrêté*  divers  en  ISOO  et  1S07  (néant). 


La  Société  n'est  point  dissoute.  Elle  est  en  instance  pr6s  du  gouver- 
nement pour  obtenir  : 

1°  La  réduction  du  réseau  qui  lui  avait  été  concédé.  Elle  voudrait  se 
borner  k  exécuter  la  grande  ligne  de  Sedan  à  Aix-la-Chapelle  et  un 
embranchement  de  fiastogne  sur  Marche  ; 

3°  Elle  demande  une  garantie  d'intérêt  pour  la  partie  située  entre 
Libramont  et  la  frontière  française,  près  de  Bouillon. 
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CHEHII  DE  FED  DE  GARD  A  TERNEUZEN 

Exploilé  depoii  le  1"  ivril  I8$7  par  la  Soc.  gén.  d'eiplailatisB  de  cheaiu  de  fer. 

l'-nir  pie«  UD  do  pmDiDF  ^io.lM(rf  J 

siÉGB   PI   LA  MCiilt   :   Place  d'Artevelde,   7,   à  Gond. 
MM.  CONBKIL  d'aDMIMSTKATION.    —    COUMias AIRES. 

TAnraMncauBii  (F.).                AïOCât,                      Admin.-ddlégné,  Gand. 
■A»  Bs  woBaTvna  (H.),                Admin.  de  la  Banque 

de  Flandre,            Admin Ulra leur,  Itt. 

>ABLB(A.),                                Banquier,                        M.  Id. 

■ABBBHm  (J.),                          Propriétaire,                     rd.  Id. 

«MABBB-LIBMAIiBtA  (A.),  Id.  M.  Id. 

MBOBLvncM  (F.],  Présid.  de  Ta  Banque 

de  Flandre,  Id.  Id. 

Ti»«iA»¥(L),                              Avocat,  Id.  Id. 

AnwmmKTua'VutwBiiamMnmit  (A.},  Receveur  commoual,  Commissaire,  Id. 

■BuMwtiBT  (A.},                           Ingénieur.  Id.  Bruiellei. 

•(»•»(£.),                                  Propriétaire,  Id.  Gand. 

sBBTBBMan  (0.),                             Avocat,  U.  Id. 

MABBB«cr  (H,),                            Nouire,  Id.  Asseoede. 

MADB  (c),  (DgéDJeur  en  cbeT, 


La  section  de  Gand  i  Zelzacte,  de  10,561  mètres,  a  été  oiise  eu  eiploilatiou 
le  20  décembre  1863  pour  le  service  des  marcbandlseï,  et  le  K  janvier  I86S  ponr 
celui  des  vojragenrs  et  des  marchaudisea, 

Exploitation  de  19,361  mètres  ii  la  Bd  des  cierclces  1866  ot  1867. 
Statiods.  —  ftmm*  (Eecloo)  i  :  Wondclghem,  t,S39  mètres  :  Langerbrugge,  7,011  ; 
Tcrdonck-Cluïsen,  12,530;  Erlvelde,  <S,S33;  Zelzaete,  19,3»!  mètres  (<)' 

Dates  des  ass.  gén.  ordin.  des  actionnaires  :  1867  et  29  mai  1868. 


«Ire  .d'arrêtés   divers  (suite  dn  premier  <4nNiiair«), 

JanellBB  <le   la  e«iM«Mil*a   Jn  «beailn    4e    fer   4«   SUiatf   à   Tm-babbcb 
aar  Ira  lerrltalrM  de  la  Bclsl^ae  e(  4e  la  ■aHaarie- 

1867.  Conv.  9  nov.  ratifiée  le  24  déc..  Mon.  11  janv.  1868. 

A  Neuzen,  le  chemin  de  fer  sera  relié  avec  le  port  oitériear,  do 
manière  que  les  marehandises  puissent  être  transbordées  directement 
des  navires  sur  les  wHg^iia  et  réciproquement,  et  à  Sluiskil,  le  chemin 
de  fer  se  dirigeant  vers  Gand  sera  raccordé  avec  celui  de  Saint-Nicolas 
à  Nenzen. 
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CHEMII  DE  FER  DE  GEMBUIUX  I  U  MEUSE. 


CONSEIL  D  ADMINISTRATION.  — 


.-H.). 

Binqaler, 

m  (Ch.), 

Id. 

Namur. 

»  (CO. 

Hiniilre  d'État, 

Id. 

Pont-d'Oye. 

PropriéUire, 

Id. 

Broxelles. 

.«  (A.), 

ReprésenUDi, 

Id. 

Namur. 

..w  il.). 

Négociant. 

Id. 

Bimingham. 

■■a.). 

kuMtt, 

Londres. 

Id. 

Id, 

Bniielles. 

■  (E.-P.), 

IndMiriel. 

Id. 

Id. 

Sommaire  d'arrêté»  dlw«rs  (saile  du  premier  Atmwùre). 


1866.  A.  R.  2  janv.,  acte  21  oct.,  Mon.  5  janr. 

Établis,  de  la  Société  an.  —  Approb.  des  statuts. 

Capital  social  21,000  actions  de  500  fi-.  ctiacune.  Il  pourra  être  émis 
42,000  obligations  au  capital  nominal  de  500  fr.  rapportant  15  fr. 
d'intérêt  annuel.  Le  capital  pourra  être  augmenté  dans  le  cas  où  la 
Société  construirait  d'autres  lignes  dont  elle  obtiendrait  la  concession, 
ou  bien  pour  la  construction  d'une  seconde  voie. 

Les  administrateurs  doivent  posséder  chacun  50  actions  et  les  com- 
missaires 20  actions  entièrement  libérées.  L'assemblée  générale  se  réunit 
régulièrement  chaque  année  le  deuxième  lundi  du  mois  d'avril.  Tout 
membre  doit  avoir  10  actions  pour  une  voii  et  ne  peut  se  faire  repré- 
senter qne  par  un  mandataire  actionnaire  lui-même  et  ayant  droit  de 
voter. 


Cette  Société  n'avait  pas  encore  commencé  les  travaux  d'exécution  du 
chemin  de  fer  au  1"  juin  1868.  Elle  n'est'pas  dissoute,  mais  elle  est  en 
voie  de  trausfonnation. 
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CHEIlll  DE  FER  DU  GIIMD-CEIITIUL  BELGE. 

EXPLOITATION  DES  CHEMINS  DE  FKR  Df  l'EST-BELGE  ,   DE  LOtJVAIN  A  BÉREfl' 

THAL&  ET   d'hÈREHTHALS  A   TILBODRC,    DB  L'SHTRE-SAIIBSE-ET-lfEDSE, 

d'aMTEBS    a    ROTTERDAV    et    BREDA,    d'aNTERS     a    HA5SELT,    DE    LANDEH 

A  BASSELT  ET  DE  HASSELT    A  MAESTRICHT  ET   AIX-LA-CBAPBLLK. 

(foir  ff  »M  in  pimiB  ^nualn.) 

Sites  DE  l'adhinutiution  et  de  la  directiod  :  Rue  Belliard,  88,  à  flnixvltn. 


MM.  COMITÉ  MIXTE  aÂNÉRAL. 

MALVD  (J.).  Présld.  de  l'Est-Belge,  Présideot, 

■raour  (A.),  PrâilnL  j'iinti-leltiriia,    Membre  du  Comité,        Id. 

■■awABB  (G.).  FritiiEil  U  Umin  tl-liiH,  Id.  Londres. 

Oi  fa  tiiùiaU  i'Iii-li-CkiHIi  1  iMUridl-Liilu,  [d.  Htestricht  el 

Alx-la-Chapetle. 
■ACMMww—Aw  (W.),  Um.Mit.  4'linn-ltlUriiB,  Id.  Salnt-Genniin. 

AdmlD,  de  l'Est-Belge,  Id. 

mmmmmm  (H.),  Direct,  ipéc.  d'Aii-la- 

Cbapelle-MieBlricbt,  Id.  AIi-li  Chapelle. 

VKBM  (J.),  Diretl.  |<i.  ii  Gnil-IeilnJ,  Membre  da  Comité 

et  socrétiire,        B miellés. 


MM.  ooHiTâ  d'exploitation. 

««1.BT  (A.),  tMim  l'Iirm-bltcriM,   Président,  Bmiellei. 

iBWAKa  (G.),  Ptjiifai  dt  &iaW*-<t-lMM,  Membre  dn  Comité,  Londres. 

tcH ■«■»-■■  Aw (W.),  lla.-d(l^. d'Intn-litlenliB,  id,  SaiDt-Geniuin. 

iMH  (J.),  Diracl.  ({a.  h  Srul-Ceitnl,  Id.  Branlles. 

(V.).  SecréUire  dD  Comité.  Id. 


diurotion,  exploitation  bt  aEiméTABiAT. 


Direetenr  général  et  directeur  de  l'exploitatloD,  Bmiellei. 
iQg^DleDr  en  cbef,  directeur  de  la  trtation  et  dn  matériel,      Id. 

logénienr  en  cbef,  directeur  des  voles  et  trtTinx,  Id. 

Cbef  de  la  comptabilité  générale,  Id. 

Cbeldu  sertice  commercial,  Id. 

Cbef  dn  Bervice  des  recettes,  Id. 

Cbef  dn  mouTement,  Id, 

Cbef  du  service  des  dépenses,  Id, 

Secrétaire  dn  Comité  d'exploitation,  Id. 


Dates  des  us.  gén.  ordin.  des  actionnaires  :  2  mai  1867  et  7  mal  1808. 
(Anven^Rotterdam  et  Grand-Central  Belge.} 
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GRAin>-CEHTRAL   BELGB. 


Sommaire  d*»rrétim  divers^  ete.  (suite  du  premier  Ann.). 

A^béalas  da  Otvnd-CcMtral  aelce   «n  tarir  <le>  *ara|«<ira  du  chemin 
de  r«r  de  l'État,  latrad«lt  i^ar  l'ft.  ■.  ■■■  «•  ntara  IS««.  [Voir  page  34.) 

1866.  Ordre  de  service  n"  96  du  27  avril.  (A.  dater  du  1"  mai.)  (l) 

Les  voyageurs  eu  service  mixte  avec  l'État  reçoivent  des  billets 
directs  jusqu'à,  destination. 

AcraBdlaacBeat  de  la  atatlav  de  l,«d«lln«art. 

A.  R.  21  mai.  Jfo».  23  mai. 

Le  développement  continu  du  trailc  a  nécessité  :  1°  de  nouvelles  voies 
de  garage  ;  2"  une  remise  aux  locomotives  ;  3°  un  atelier  de  visite  et  de 
réparation. 


■•«T«a<i  tarir  Mide  yanr  le  IntBaj^rt  dca  marckaadlaea,  flaMncea, 
éHatfmgeu,  ekevaax  et  li^atlani  entre  lea  alatlona  du  chemin  de  rer 
de  IIÉtnt  et  ecllca  dn  erand>Central  Belce.  [Voir  A.  H.  U  déc.  1867.) 

Avis  du  ministère,  Mon.  26  octobre. 

Ce  tarif  sera  mis  en  vigueur  à  partir  du  1*^  novembre  1866. 

A  part  quelques  exceptions,  les  conditions  réglementaires  du  tarif 
intérieur  de  l'État  du  1"  mai  1866  sont,  de  même  que  la  classification, 
applicables  de  teus  points  aux  transports  mixtes. 

Ccwilea  de  l'expleltatlan  des  llsnea  de  Haaaeit  à  Ali>ta-Chapelle 
et  de  Haasell  *  [.anden  an  Crand-Central  Belle,  à  partir  dn  1"  ae««  !«•«, 

1867.  A.  R.  30  juillet,  act«  13  juillet,  traité  19/29  avril,  Mon. 
4  août. 

Cette  cession,  qui  comprend,  en  général,  tout  ce  qui  est  affecté  au 
service  de  l'exploitation,  est  faite  libre  de  toutes  dettes. 

Ne  sont  pas  compris  dans  la  cession  :  les  houillères  domaniales  de 
Kerkraede  avec  l'embranchomeat  à  construire  de  Kerkraede  vers  Tim- 
pelveld,  et  l'embranchement  du  point  de  jonction  près  Richtericli  jusqu'à 
Kolscheid  et  la  honillère  de  Kampschen. 

L'administration  du  Grand-Central  Belge  sera  substituée  aux  droits 
et  obligations  résultant  pour  la  Société  d'Aix-la-Chapelle  à  Maestricht 
des  traités  du  15  avril  et  du  3  mai  1853,  par  lesquels  elle  a  acquis 
l'exploitation  de  la  ligne  de  Hasselt  à  Landen. 

L'administration  du  Grand-Central  devra  justifier,  avant  le  1"  jan- 

(I)  A  ptttlr  di  I-  «Ubn  IM),  li  Gnnd-Ccnlril  ■  dlMoct  lei  nuiTfnliKii  ia  HniH  lalili  llrt  njtfrtin 
■ne  rCÛi,  poar  lu  ptrccon  •at  ■nnilii  diiUni»,  M  ■  nptii  ■«■  (dcihiih  bcm  im  um  iit.ittt  tta- 
tîmai  ru  kanBtln,  luinDI  1«  cIuHi  dt  nluni.  mili  ta  iunrtMt  I*  iirilèDC  d«  liilldi  aUer  M  nUiuT. 
»lHm  fam  rMBEikii  tê  K  p.  e.  lar  1*  prii  da  urlf  pWa. 

Le  nrir  mal* ,  niii  •□  Tl|atar  dspiii  li  I-  ocisb»  <t«1  •■M  la  pciuipiiu  bumui  it  ttai  «  li't 
lUtiiin  du  GnQd-Cenml,  tM  nppsni.  uuf  en  «  qui  coDontri  la  rclilioai  Imenulivnilli,  «  irinpliii' 
fiaa  uganM  luif,  diinEli  ai»  in  ii|«iii  i  M  lil  m  I-  r^rier  ItU. 
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vier  1870,  avoir  dépensa  une  eomme  de  130,000  fr.,  pour  parachéye- 
ment  et  améliorations  diverses  apportées  aux  voies,  gares,  stations,  etc. 

Art.  6.  Sur  les  recettes  brutes  de  la  ligne  de  Haaselt  à  Aix-la-Cha- 
pelle, la  Société  d' Aix-la-Chapelle  k  Maestricht  prélèvera,  par  préférence 
et  anouellement,  une  somme  de  650,000  fr.  , 

En  cas  d'insuffisance  des  recettes  brutes  pour  faire  face  à.  ce  prélève- 
ment, l'administration  du  Grand -Central  Belge  devra  en  fonmir  le 
complément. 

Ce  prélèvement  étant  opéré,  l'administration  du  Orand-Central  Belge 
aura  droit  à  tout  l'excédant  des  recettes  brutes,  jusqu'à  concurrence 
d'uno  recette  brut«  totale  sur  la  ligne  de  Hasselt  à  Aix-la-Chapelle,  de 
1,462,000  fr.,  y  compris  le  prélèvement  de  050,000  fr. 

Dans  le  cas  où  les  produits  bruts  de  la  ligne  de  Hasselt  à  Aix-la-Ctia- 
pelle  n'atteindraient  pas,  pendant  un  exercice,  1,462,000  fr.,  45  p.  c. 
de  la  somme  qui  manquerait  pour  parfaite  ce  montant  seraient  reçu- 
pérés  par  l'administration  du  Grand.Central  Belge,  avec  les  intérêts 
calculés  à  raison  de  6  p.  c.  l'an,  sur  les  produits  revenant  &  la  Société 
d'Aix-la-Chapelle  à  Maestricht,  pendant  les  exercices  suivants,  alors  que 
CCS  produits  bruts  dépasseraient  1,462,000  fr.  Les  intérêts  seraient 
comptés  de  la  clôture  des  exercices  sur  lesquels  ces  insuffisances  seraient 
récupérées  ;  les  intérêts  seraient  capitalisés  par  année. 

Lorsque ,  pendant  un  exercice ,  les  recettes  brutes  dépasseront 
1,462,000  fr.,  55  p.  c.  de  l'excédant  seront  attribués  à  l'administration 
du  Grand-Central  Belge,  les  45  p.  C.  restants  appartiendront  k  la  Société 
d'Aix-la-Chapelle  à  Maestricht,  mais  seulement  après  les  prélèvements 
à  opérer  sur  cette  part  par  l'administration  du  Grand-Central  Belge, 
pour  se  rembourser  des  avances  faites,  en  vertu  des  dispositions  qui 
précèdent  et  des  intérêts  de  ces  avances,  ainsi  que  des  prélèvements 
à  opérer  par  cotte  administration  en  vertu  des  dispositions  des  articles 
11  et  12. 

Art.  7.  Le  prélèvement  annuel  de  660,000  fr.,  A  opérer  par  la 
Société  d'Aix-la-Chapelle  à  Maestricht,  pourra,  pour  autant  que  cette 
Société  le  trouve  convenable,  être  converti  jusqu'à  concurrence  d'uiie 
rente  annuelle  de  168,750  fr.,  au  gré  de  ladite  Société,  en  obligations 
dont  elle  déterminera  la  forme,  le  capital,  les  conditions  et  le  mode 
d'amortissement. 

Art.  11.  Lorsque,  pendant  un  exercice,  la  recette  kilométrique 
annuelle  sur  la  ligne  de  Hasselt  à  Aix-la-Chapelle  dépassera  20,000  fr., 
le  Grand-Central  Belge  aura  le  droit  de  prélever,  sur  la  part  revenant  à 
la  Société  d'Aix-la-Chapelle  à  Maestricht,  une  somme  annuelle  de 
125  fr.  par  kilomètre,  pour  chaque  1,000  fr.  d'augmentation,  à  titre 
d'intérêt  et  d'amorti  s  sèment  du  matériel  supplémentaire  à  fournir  par 
le  Grand-Central  Belge  et  des  travaux  de  premier  établissement  pour 
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compléter  les  gares  et  les  installatioDS,  dont  les  dépenses  seront  &  sa 
chaîne. 

Art.  12.  Lorsque,  sur  la  ligne  de  Hasselt  i  Aix-la-Chapelle,  la  recette 
brute  kilométrique  annuelle  dépassera,  pendant  un  exercice,  28,000  fr  , 
le  Orand-Central  Belge  pourra  faire  placer  à  ses  frais  une  deuxième 
Toie  sur  cette  ligne.  Toute  la  part  revenant  à  la  Société  d'Aix-la-Cha- 
pelle à  Maestricht,  dans  l'excédant  des  recettes  au-dessus  de  28,000  fr., 
sera  affectée  au  payement  des  intérêts  et  de  l'amortissement  des  dépenses 
faites  de  ce  chef  par  le  Grand-Central  Belge,  et  dont  cette  administration 
devra  justifier  Tis-à-TÎs  de  la  Société  d'Aix-larChapelle  è.  Maestricht, 
comme  ayant  été  faites  dans  des  conditions  économiques.  Les  prélève- 
ments à  faire  ep  vertu  de  cet  article  seront  continués  jusqu'au  complet 
amortissement  des'  dépenses  faites. 

Art.  13.  La  Société  d'Anvers  à  Rotterdam  aura  le  droit  de  faire  des 
remises  jusqu'à  concurrence  de  25  p.  c,  pour  des  cas  et  des  transports 
spéciaux,  sauf  à  en  rendre  compte  au  comité  dans  sa  prochaine  séance. 

Art.  14.  Il  appartiendra  aux  délégués  de  la  Société  d'AJx-la-Cbapellc 
à  Maestricht  de  décider  que  certaines  baisses  de  taxes  donneront  lieu  à 
une  m^oration  de  la  part  de  55  p.  c.  fixée  pour  faire  face  aux  dépenses 
d'exploitation. 

Art.  19.  Le  matériel  actuellement  en  usage  sur  la  ligne  d'Aix-la-Cha- 
pelle à  Maestricht  sera,  à  l'expiration  du  contrat,  le  22  octobre  1043, 
représenté  par  un  matériel  équivalent,  qui  fera  retour  à  cette  Société.  La 
valeur  de  ce  matériel  est,  dès  à.  présent,  fixée  à  2,000,000  de  fr. 

Art.  19.  L'administration  du  Grand-Central  Belge  ou  les  Sociétés 
acceptantes  se  réservent  la  faculté  de  charger  la  Société  d'Anvers  à 
Rotterdam  de  l'exploitation  des  lignes  faisant  l'objet  du  présent  contrat. 
C«M*eBtl«K  r«lall*e  à  !■  raBalrncllOK  d'an«  vale  laduBlrlelle  eaalaaraaMt 

■•  atalloa  de  ■arrlaelle  JsB^a'à  ■•■  eiirémlté  rera  Harekltune  el  h 

l'éefeaBCe  ûem  BiarekaBdUea  et  da  oialérlel  btcc  l'Étal. 

4867.  A.  M.  23  sept.,  conv.  26  juin.  (Collection  du  bureau  n"  827.) 

Cette  voie  longe  celles  de  l'État  et  apporte  des  modifications  aux 
raccordements  des  voies  entre  elles. 

L'Etat  concède  gratuitement,  pendant  la  durée  de  la  convention,  la 
jouissance  du  terrain  lui  appartenant  et  nécessaire  à  l'emplacement  do 
la  voie. 

C«Mllll«BB  réEleweatalrM  4a  tarit  mlite,  État-draMM^eatral, 
paar  l«  toaaapart  des  MarchMadlaca,  valeara,  éqalpasea  et  aaliaaNK  (i). 

A.  M.  24déc.,  Mon.  5janv.  1868.  (A  dater  du  1"  janv.  1868.) 
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GRAND -CBHTH AL  BBLSE. 


Le  Orand-Central  Belge  est  la  dénomioation  donoée  à  la  fusion  des 
Sociétés  d*Anver8  à  Rotterdam,  de  l'Sst-Belge  et  de  l'Entre-Sambre-et- 
Meuse,  qui  ont  mis  en  commun  l'exploitatioD  de  leurs  lignes  pour  en 
partager  les  profits. 

Les  Sociétés  d'Anvers  &  Rotterdam  et  de  l'Est-Belge  ont  apporté  à 
la  fusion,  outre  les  lignes  de  leurs  concessions,  celles  qui  ont  été  con- 
struites par  la  Société  du  Nord  de  la  Belgique  et  dont  les  exploitations 
leur  avaient  été  acquises. 

Le  Grand-Central  a  de  plus  pris  à  bail  l'exploitation  des  lignes  d'AJx- 
la-Chapeile  à  Maestricht  et  à  Landen,  à  partir  du  1"  août  1867,  ce  qui 
donne  un  total  général  de  619  kilomètres  au  1"'  Janvier  1868,  savoir  : 

LlltMCa  prlaelptUca. 

Kouerdam  ï  Vireux  (par  Charieroi.  Étil) 38* 

AcTBcbol  i  Titbourg ^>  (0 

Id.        Aii-la-CbapelIe tO* 

LodctiDNrt  t  GiTCl SB 

bl7 

Rooscndaal  ï  Ureda 39 

Hasscll  i  Landen S8 

Bcreée  ï  Laneffe J 

Walcoan  ï  Uorialmé  [Minières) U 

Rossignol  ï  Floren  nés 10 

FroidmoDcl  ï  Philippcvlllc 5 

Maricmbourg  ï  Couvio o 

89 

EBhraaekciTCBta  InriMBlrlcla. 

Charleroi  (V.  H.)  k  Gilly  cl  aux  Ardlnoiscs * 

Lodelinsin  i  Jumei  et  ù  Damprem; S 

La  Planche  aux  rivages  de  U  Sambre % 

Harchieoaes  !i  la  Sambre 3 

13 

Total  aévthUL.    .    .         619  (i) 
dont  37  kilomètres  de  voie  (lavJalc. 

Le  réseau  du  Grand-Central  aboutit  â  Givet  et  à  Vireux  aux  lignes 
de  l'Est-Français,  à  Charleroi  aux  lignes  du  Nord  et  à  Âix-la -Chapelle, 
par  la  ligne  la  plus  directe  entre  Anvers  et  l'Allemagne,  à  deux  des 
plus  importantes  exploitations  de  ce  pays,  le  chemin  de  fer  Rhénan, 

(1)  Diut  H  diilTrc  HUI  Eein|iH>  IT  kilonMm  hiuol  finit  di  II  Jlgne  il  Lltm  h  Tumboui,  lor  Ih^hIi 
i(  Cnnd'Cnlnl  Btlft  ■  icqnii,  jur  conniiliiiii  aitc  Ji  S<icitU  6»  Lictn  k  Turebul.  un  dnil  ili  jamm 
pour  IninumlnTilbiiu^it  AtrKboi.  ]]  mu  dou  Ml  kilouitint  pour  li  rèinu  du  Grud^ntnl. 
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dont  là  trafic  produit  une  recette  kilométrique  annuoUo  de  58,400  fr., 
et  les  chemins  qui  se  dirigent  vers  le  nord  et  sont  connus  sous  la  déno- 
mination de  Bergisch-Markisch ,  dont  la  recette  est  d'environ  âO.OÛO  fr. 
par  année.  L'étendue  du  réseau  de  cette  Compa^ie  est  de  3^  kilo- 
mètres. 

Il  traverse  le  bassin  houiller  de  Charleroi,  passe  à  AoTers  et  se  con- 
tinue  jusqu'à  Rotterdam,  où  il  se  relie  an  chemin  de  fer  de  Rotterdam  à 
La  Haje  et  à  Amsterdam. 

La  section  de  Turnhout  à  Tilbourg,  exploitée  par  le  Orand-Central 
depnis  le  1*^  octobre  1867,  doit  être  prolongée  jusqu'à  Utrecht  par  le 
gouvernement  néerlandais  et  terminée  en  1870. 

A  cette  époque,  la  ligne  de  Givet  à  Tilbourg  acquerra  un  débouché 
important,  comme  faisant  partie  de  la  voie  la  plus  courte  de  la  France 
et  de  la  plus  grande  partie  de  la  Belgique,  vers  Utrecht  et  Amsterdam. 

Après  avoir  faât  connaître  la  constitution  et  l'importence  du  Grand- 
Central,  nous  allons  donner  la  position  respective  des  Sociétés  qui  ont 
participé  à  sa  formation. 

Les  capitaux  engagés  par  les  Compagnies  formant  le  Ûrand-Central 
dépassent  cent  et  vingt-cinq  millions. 

Les  Sociétés  participantes  ont  conservé  leur  autonomie.  Leurs  statuts 
et  l'organisation  qu'ils  ont  stipulée  subsistent.  L'actif  et  le  passif  de 
chacune  des  Sociétes  intéressées  leur  restent  propres. 

Cest  l'exploitetion  seule  qui  est  fusionnée  et  chacune  des  Sociétés 
perçoit,  dans  la  recette  commune,  la  part  qui  lui  est  attribuée  par  les 
traités  (!};  il  n'j  a  d'exception  que  pour  la  Société  d'Aix-la-Chapelle  à 
Landen  (3),  dont  les  recettes  ne  sont  point  confondues  avec  celles  appor- 
tées par  les  autres  Compagnies. 

La  Sociéte  d'Aix-la-Chapelle  à  Landen  est  désinteressée  dans  les 
dépenses  d'exploitation  du  Grand-Central  ;  il  en  est  de  même  de  l'Est- 
Belge  qui,  par  un  traite  conclu  le  28  mars  1866  (3),  a  laissé  sa  part  de 
dépenses  à  la  charge  de  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam. 

La  Compagnie  de  Sambre-et-Meuae  conserve,  au  contraire,  un  intérêt 
éventuel  aux  dépenses  d'exploitation,  indépendamment  du  prélèvement 
fixe  stipulé  en  sa  faveur  (4). 

Sauf  cet  intérêt  éventuel,  la  Compagnie  d'Anvers  à  Rotterdam,  qui  a 
la  plus  grande  part  des  bénéfices  communs,  est  seule  interessée  à  la 
bonne  gestion  di^s  dépenses  de  l'exploitetion. 

Le  Grand-Central  est  administré  par  un  comité  mixte  général  qui 


(1)  ffirptiaiDi  Ih  «ndfuoni  de  Ja  priH  k  biiJ  d(  L>i]>loiui»B  d'Ali-Ja-CbtptUt-NHrtHchl'Linden, 
m  ritr  p*|*  <  H  la  BMin  ds  rEu-B<I|>. 
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arrête  le  compte  des  recettes  et  par  un  comité  d'exploitation  qui  dresse 
le  bilan.  (Voir  page  ISO.) 

Oo  déduit  du  montant  de  la  recette  brute  les  sommes  à  pajer  aux 
Sociétés  de  Sambre-et-Meuse  et  d'Aix-la-Cbapelle  à  Landen  et  celles 
dues  k  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam,  pour  la  couvrir  de  ses  frais 
d'exploitation  ;  le  surplus ,  après  déduction  des  divers  prélèvements 
stipulés  par  le  traité  du  28  mars  1866,  cité  plus  haut,  constitue  le 
bénéfice  net  revenant  aux  Sociétés  de  l'Est-Belge  et  d'Anvers  à  Rot- 
terdam. 

Ce  bénéfice  pour  18C7  doit  être  partagé  comme  suit  :  0.473  pour 
l'Est-Belge  et  0,527  pour  Anvers-Rotterdam  (t).  Au  bénéâce  de  0.527 
d'Anvers  à  Rotterdam,  i!  faut  [jouter  ou  retrancher  le  profit  ou  la  perte 
résultant  du  traité  par  lequel  cette  dernière  Compagnie  s'est  chaînée  a 
forfait,  moyennant  certains  prélèvements  sur  les  recettes,  de  la  part 
des  dépenses  d'exploitation  de  l'Est-Belge  dans  le  Grand-Central. 

Pendant  les  années  18Ô6  et  1867,  un  seul  voyageur  a  été  blessé  par 
le  fait  du  service  de  l'exploitation,  sur  un  transport  de  4,245,433  voya- 
geurs. 

Les  lignes  du  Grand-Central  ne  sont  point  seulement  alimentées  par 
leur  traâc  local,  mais  encore  par  le  trafic  qu'elles  apportent  les  unes 
aux  antres,  co  qui  leur  procure  réciproquement  de  grands  avantages. 

L'exploitation,  qui  se  développe  dans  quatre  pays,  comptait,  au 
31  décembre  1866,  458  employés  et  2,520  ouvriers,  et  en  1867, 
644  employés  et  3,109  ouvriers. 

Le  mouvement  et  les  recettes  se  sont  accrus  d'année  en  année,  malgré 
la  crise  industrielle  et  l'abaissement  momentané  du  tarif  des  voyageurs  ; 
la  progression  continue  en  1868  :  sa  situation  est  donc,  à  tous  égards, 
satiafaisant«. 

,  Et  combien  cette  situation  serait  meilleure  si,  comme  en  France  et 
on  Angleterre,  les  tarifs  étaient  plus  rémunérateurs.  Ainsi,  en  France, 
la  recette  d'un  train-kilomètre  était,  en  1866,  de  4.70  sur  les  lignes  de 
l'Est  et  de  5.45  sur  le  Tv'ord,  tandis  qu'elle  a  été,  en  1867,  de  4.02  sur 
le  Grand-Central  Belge.  C'est  donc,  comparativement  à  l'Est-Français, 
pour  les  2,413,425  trains-kilomètres  du  Grand- Cen tral ,  en  1867,  la 
somme  de  1,641,129  fr.,  et  par  comparaison  avec  le  Nord -Français, 
3,451,198  fr.  de  perte  du  chef  des  réductions  excessives  des  tarifs  (i). 

En  1860,  la  recette  par  train -kilomètre  dépassait  5  fr.  sur  les  lignes 
composant  le  Grand-Central,  mais  depuis  le  gouvernement  ayant  réduit 
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I  tarifs,  la  Compagnie,  dont  les  lignes  sont  en 
grande  partie  enclavées  dans  celles  de  l'État,  a  été  obUgéo  de  BoiTre 
son  exemple  pour  ne  pas  perdre  les  transports  qui  lui  étaient  acquis. 

Noua  disons  plus  haut  quo  le  Grand-Central  a  momentanément  abaissé 
ses  tarifs  de  voyageurs  ;  en  effet,  il  a  cru  devoir  adopter  les  tarifs  réduits 
de  l'État  du  1"  mai  1866.  Le  produit  d'un  voyageur,  qui  était  d'environ 
1.06 ,  avant  la  réduction,  étant  descendu  en  avril  1867  à  0.71,  l'admi- 
nistration est  revenu  à  l'ancien  état  do  choses  en  reprenant,  à  partir  du 
1"  octobre  1867,  les  bases  de  4,  6  et  S  centimes  par  kilomètre,  d'après 
les  classes  de  voitures. 

Le  produit  moyen,  en  octobre,  a  été  de  1.08;  il  était  de  1.06  en 
janvier  1S68.  Mais  en  établissant  les  anciens  tarife  des  voyagenrs ,  le 
Orand-Central  s  étendu  le  système  des  billets  d'aller  et  retour  avec 
Ifô  p.  c.  de  réduction  du  tarif  ordinaire,  ainsi  que  le  système  d'abonne- 
nement  entre  toutes  les  stations.  En  avril  1867,  le  nombre  des  billets 
d'aller  et  de  retour  était  de  23  p.  c.  du  nombre  total  ;  en  octobre,  il 
était  de  33  p.  c.  et  en  janvier  1868  de  44  p.  c. 


TRACTION  ET  MATÉRIEL. 

DÉPENSES. 


Personnel  et  dépenses  pour  les  dépAls  .... 
Salaires  des  macbinlsies  el  cbanflenrs  .... 
Combustible,  bois  J'allBinage.  chargeora    .    .    . 

Graissage  des  locomotives  et  tendeis 

Entretien  id.  id 

Impréfui,  engins,  onttls,  objets  de  consommation. 
Senrice  bjdranlique 

Totaux  (centimes).    -     . 
Voittirtt  tt  waggoni. 

Salaire  des  gardes-toios 

'  Id.     desTJsitenrsetnettojears 

Graissage  des  Tollnres  et  waggons 

Entretien  id.  id 

Eclairage  des  locomotives  et  des  trains  .... 
Halériel  étranger,  bSches,  objets  de  consommai  Ion 


PRIX  DE   BEVlEirr. 


Totaux  (centimes). 


Le  prix  de  revient  de  la  locomotive-kilomètre  a  été  de  B1,I0  ceoiimes  en  1866  el 
de  53,»  centimes  en  1867. 

Les  Irais  de  traction  de  la  TOllure-klIomètre  ont  été  de  fl,80  ceniimcs  en  1866  et 
de  9,68  cenUmes  en  1867. 
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EipUité  depait  le  I"  nril  I8S7  par  la  Soc.  ^n.  d'eiploitttian  de  cheniii  de  kr. 

(ytir  pag*  Ul  dii  prenier  ^auifrcj 

sitGE  DK  L'AMUmSTSATiON  :  Aile  d»  BoiUux,  f  0,  à  BrvxtlUt. 

si£gb  de  u  uiECTtDN  :  A  Saint-Ghittain  et  place  dei  Martyri,  S,  à  Bruxetla. 


C0NSB1L    n  ADMINISTRATION.    —    CONMISSAIKKS. 

(Aip.),  Notaire,  président  da  Codi. 

proTiDc.  du  Halmat,         Président,  Baadonr. 

Propriétaire,  Administra  leur,  Tournai. 

Secret,  génér.  de  la  Société 

d'exploitation,  Id.  Bnuelles- 

Agent  de  cbange,  Commluaire,  lil. 

Avocat,  Id.  Id. 

Représentant,  )d.  Reniii. 


Ouverture  le  1"  mars  IB67  de  ia  section  de  Baséclea  li  Pénitrela  de  3,9S0  meures. 


Eiploliaiion  de  M,493  mètres  ï  ta  Go  de  l'année  1866  et  de  87,713  mètres  i  la  Un 
de  1867,  dont  8,9S6  mèires  en  commun  avec  l'Eut,  de  U  Pinte  i.  Gaod. 
STAtions.  —  SalBMihlBialn  k  :  Pommeroeuil,  7,868  mètres;  Blaton,  13,096; 
Batècles,  17,628,-  lnm,  36,130  ;  Frasoea,  33.761;  Anvafng,  38,945;  ■«■!!,  43,9U; 
Etichovc,  St,78l;  LeDpegbem,  53,387;  AadeD«enle,  57,597;  Ejne,  60,338;  Sjn- 
gbem,  «t.031;  Gittc,  87,563;  Gecke-Nazareth ,  71,073;  La  Pinte,  15,537;  £•■« 
(sUlion),  8i,493  mètres.  —  Baiècles  i  Péruweli,  3,390  mètres. 


Dates  des  ass.  gén.  des  aalonnalrea  :  15  anil  1868  et  IS  avril  1867. 


Somin^re  d*arrètés  divers,  «le.  (suite  du  premier  Am.). 

MMlIlMtiMM  «ax  atatalB  de  U  ««elélé. 

1866.  A.  R.  8  juin,  acte  24  mai.  Mon.  14  juin,  ass.  gén.  24  mai. 

Supprimer  &  l'article  2  des  statuts,  approuvés  par  A.  R.  du  5  jan- 
Tier  1857  : 

Cette  ooDTentîon  ne  recerra  son  effet  qu'après  avoir  été  approuvée  par 
le  gouvertiemeiit. 
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Ajoattir  à  cet  article  :  les  conventionB  oa  contrats  ayant  pour  ot^et  la 
mile  en  société  de  l'exploitation  des  Yiguea  ou  embranchements  non 
encore  exécutés  dudit  chemin,  devront  être  approuvés  par  l'assemblée 
^nérale  des  actionnaires 

Ajouter  à  l'article  28  : 

An  cas  de  cession  ou  de  mise  en  société,  l'assemblée  générale  des 
actionnaires  pourra  réduire  &  trois  respectivement  le  nombre  des  admi- 
nistrateurs et  des  commissaires  de  la  Société 

Ajouter  à  l'article  41  : 

L'assemblée  générale  des  actionnaires  réglera  la  répartition  des 

sommes  revenant  aux  actionnaires  sur  le  produit  des  traités  intervenus 
on  à  intervenir  et  déterminera  le  mode  de  l'amortissement  qu'elle  appli- 
quera aux  actions. 

Ajouter  à  l'article  49  : 

An  cas  de  cession  ou  de  mise  ea  société  prévu  par  l'article  2,  l'assem- 
blée des  actionnaires  ne  se  réunira  obligatoirement  que  tous  les  deux  ans. 
(•■Tcntlsa   naaTcIle,  Bi»dlNe>lrlve   de  relie    laterTCBM*   le   ••  noTem- 

bre  tau»,  >VM  l«  MeféM  amoarnie  d'riplaltatlvB  d«  ehemlna  de  1er  (l), 

«•Mclac  avec  la  S«elèlé  centrale  d'etpl*l4«tl«B  de  ckrailaB  de  fcr. 

1867.  Conv.  du  13  mars,  asa.  gén.  15  avril. 

Art.  1".  La  Société  générale  d'exploitation  prendra  &  sa  charge  exclu- 
sive toutes  les  obligations  résultant  pour  la  Compagnie  des  chemins  de 
fer  Hainaat-etr  Flandres  des  cahiers  des  charges  de  concession  et  de  l'acte 
authentique  du  28  novembre  1865,  en  ce  qui  concerne  : 

a.  L'exécution  du  chemin  de  fer  de  Saint^hislain  à  Ath. 

b.  L'exécution  du  chemin  de  fer  de  Péruwelz  i  Tournai. 

e.  L'exécution  du  chemin  de  fer  de  Péruvelz  à  la  frontière  de  France 
avec  continuation  éventuelle  vers  Valenoiennes. 

d.  Le  parachèvement  et  le  complément  d'installation  des  lignes  exis- 
tantes et  de  leurs  dépendances 

Art.  2.  La  Société  générale  d'exploitation  mettra  à  la  disposition  de 
la  Compagnie  de  Uainaut-et-Flandres  les  sommes  nécessaires  &  la  liqui- 
dation du  passif  de  ladite  Compagnie,  déduction  faite  de  son  actif,  e 
notamment  des  cautionnements  déposés  dans  les  caisses  de  l'État. 

La  somme  nette  à  débourser  ne  pourra  en  aucun  cas  et  sous  anoun 
prétexteformer  un  total  de  plus  de  1,500,000  francs 

Art.  3.  Indépendamment  des  sommes  ci-dcasus,  la  Société  générale 
d'exploitation  mettra  chaque  année  à  la  dtspositon  de  la  Compagnie 
Hainaut-et-FIandres  une  somme  fixe  de  10,000  francs,  pour  servir  aux 
frais  d'administration  de  cette  dernière  Compagnie. 
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Art.  4.  Pour  se  mettre  à  même  de  coarrir  la  Société  d'exploitation 
des  charges,  avances  et  dépenses  dont  il  rient  d'être  parié,  ainsi  que 
de  celles  ci-après,  la  Compagnie  de  Hainant-et-Flandrea  s'engage  : 

1°  A  faire  sur  les  45,500  actions  de  la  Compagnie  de  Hainan(-et- 
Flandres  actuellement  existantes,  un  appel  de  100  £mnc8  par  titre. 

2°  A  créer  41,214  obligations  noavelles  de  la  Compagnie  Hainant-«t- 
Flandres; 

3*  A  créer  45,500  obligations  spéciales  jouissant  d'un  intérêt  annuel 
de  5  Grancs  par  titre  et  amortissables  à  raison  de  200  francs  l'une,  en 
75  années,  par  tirage  au  sort  annuel,  le  premier  ayant  lieu  le  1  "  décem- 
bre 1874. 

Art.  5.  Pour  fiùre  face  aux  chaînes  assumées  par  la  Soci^  générale 
d'exj^oilation  en  vertu  des  art.  1,  2, 3  ci-dessus,  la  Compagnie  Hainant- 
et-Flandrea  remettra,  au  plus  tard  le  1'  mai  1868,  an  Conseil  général  de 
ladite  Société  générale  d'exploitation  pour  en  laîre  usage  &  son  profit  et 
risque  personnels  ; 

1°  Les  41,124  obligations  roentioanées  an  §  2  de  l'article  4  ci-dessus, 
entièrement  libérées,  arec  coupon  d'intérêts,  àdater  du  1"  janvier  1867; 

2°  Les  45,500  obligations  spéciales  mentionnées  an  §  3  do  même 
article,  entièrement  libérées  avec  coupon  d'intérêts,  à  dater  du  1*  jan- 
vier 1868. 

Elle  lui  cède  aussi  le  droit  de  toucher  le  produit  de  l'appel  de  fonds, 
stipulé  à  l'article  4,  n'  I  ci-dessus. 

De  plus,  la  part  progressive  des  bénéfices  &  servir  par  la  Société 
générale  d'exploitation  aux  actions  de  la  Compagnie  des  chemins  de  fer 
Hainaut-et-Flandres,  en  vertu  da  littera  B  de  l'article  4  de  la  convention 
authentique  du  28  novembre  18fô,  sera  fixée  d'une  manière  invariable  à 
5  francs  par  action  et  par  an,  &  partir  do  1"  janvier  1868  jusqu'à  l'expi- 
ration de  ladite  convention  du  28  novembre  18(3. 

Art-  6-  n  est  entendu  que  18,000  oUigations  entièrement  libérées  du 
chemin  de  fer  de  Pérawels  i  Toumaj,  non  encore  émises,  seront  déli- 
vrées par  la  Compagnie  Hainant-«t-Flandres  à  la  Société  générale  d'ex- 
ploitation pour  ladite  date  du  1"  mai  1868. 

1867-  A.  R.  9  mai,  acte  15  avril,  Mo».  14  mai,  ass.  gén.  15  avril. 

L'assemblée  générale  autorise  le  Conseil  d'administntion  à  traiter  ft 
toutes  fins  avec  la  Société  générale  d'e^oitation  de  rhwHÏns  de  fer,  entre 
antres  an  s^jet  de  l'exécution  des  lignes  de  la  Compagnie  Hainavt-el- 
Flandres  et  autres  obligations  de  ct-tie  dernière,  auxquelles  il  n'a  pas  été 
pourvu,  et  au  si^et  du  règlement  du  passif  de  la  Compagnie. 

L'as^mblé«  générale  faisant  usagv  de  la  ftralté  octroyée  par  TA.  R.  du 
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9  septembre  18d4  {voir  page  384  du  premier  AniMaire)  décide  les  deux 
émisfiions  suivantes  en  ces  termes  : 

a.  Une  seconde  série  de  41,214  obligations  de  500  fp.  rapportant  un 
intérêt  annnel  de  15  fr.  et  remboursables  aa  pair  en  80  ans  par  tirage  au 
sort  annuel. 

i.  45,500  obligations  ds  200  fr.  l'une,  rapportant  un  intérêt  annuel 
,   de  5  fr.  et  remboarsables  au  pair  en  75  ans. 

L'assemblée  générale  déclare  pour  l'aveair  transférer  le  siège  de  la 
Société  &  Bruxelles. 


Le  15  avril  1867  a  eu  lieu  une  assemblée  générale  ordinaire  et  extraor- 
dinaire, ayant  pour  objet  principal  l'approbafîon  d'une  convention  nou- 
velle, modiâcative  de  celle  qui  était  intervenne  le  28  novembre  1865  (l), 
k  conclure  avec  la  Société  générale  d'exploitation  (S). 

Peu  de  compagnies  ont  eu  i.  subir  autant  de  mécomptes  que  celle  du 
irhemin  de  fer  Hainaut-Flandres.  Elle  paraissait  devoir  enân  sortir  de 
ses  embarras,  grâce  au  traité  du  28  novembre  1865  passé  avecla  Société 
anonyme  d'exploitation  ;  en  effet,  à  dater  du  1"  janvier  1866,  la  Compa- 
gnie devait  être  déchargée  de  la  responsabilité  de  l'exploitation  et  du 
payement  des  intérêts  et  de  l'amortissement  de  ses  dettes,  en  outre  les 
actions  devaient  toucher  2  fr.  en  1867,  4  fr.  en  1868,  6  fr.  en  1869, 
9  fr.  en  1870,  12  fr.  en  1871,  et  15  tr.  en  1872  et  les  années  suivantes, 
n'est-it-dire  5  p.  c.  dos  300  fr.  versés  par  action. 

Mais  de  nouvelles  déceptions  attendaient  les  actionnaires;  la  Compa- 
gnie avait,  à  cette  époque,  une  dette  flottante  de  1,100,000  fr.  (^  ;  elle 
devait,  en  outre,  terminer  de  nombreux  travaux  de  parachèvement  et 
la  section  de  Basèdes  à  la  frontière. 

Le  jour  même  où  le  contrat  était  signé,  il  était  donc  impossible  en 
fait  de  réaliser  la  promesse  d'un  revenu  fixe  et  progressif  aux  action- 
naires. La  situation  fut  encore  aggravée  par  la  crise  de  1866. 

Pour  payer  les  dettes  et  suivre  ses  engagements,  il  fallait  recourir 
à  un  appel  de  120  fr.  à  130  fr.  sur  les  45,500  actions  de  la  Compagnie, 
ce  que  radministration  n'osa  pas  proposer  ;  elle  s'adressa  alors  à  la 
Société  générale  d'exploitation,  avec  laquelle  fut  passé  le  nouveau  con- 
trat signé  le  13  mars  1867  (*). 

in  de  br  {t^  f»p  Sli  da  pnmîtr 
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I>ar  la  nouvelle  conventioo,  le  revenu  dea  actions  est  resté  flxé  à  2  fr. 
pour  1867,  il  est  porté  à  5  fr.  pour  1868  et'les  années  suivantee,  plus  le 
remboursement  des  actions  à  200  fr. 

Les  dettes  de  la  Compagnie  Hainaut- Flandres  sont  maintenant  à  peu 
près  liquidées  ;  mais  elles  ont  absorbé  les  2  fr.  du  revenu  de  1867. 

Le  change  des  actions  contre  des  obligations  de  200  fr.,  rapportant 
5  fr.  par  an  (jouissance  à  partir  de  janvier  1808),  doit  avoir  lieu  avant 
le  1"  juillet  1868. 

La  Société  générale  d'exploitation  a  pris  l'engagement  de  construire 
la  sectloD  de  Saint-Ghislain  à  Ath,  d'une  étendue  de  25  kilomètres. 

ho  réseau  total  se  composera  des  lignes  de  :  - 


SiiDt-GbMaio  h  Gind 8S  « 

Buèclea  i  U  frontière S 

PëinKeli  t  Toumil 10 

SilDt-GbiilalD  k  Atb 2S 


15S  ktlomètrei. 


Le  capital  de  la  Compagnie  sera  en  résumé  de  : 

45,500  obligations,  portant  5  p.  c.  d'intérêt  et  amortissables  en  7^  ans 
â  200  fr.,  délivrées  en  échange  des  actions  primitives  ; 

47,586  obligations  anciennes  ; 

41,214  obligations  créées  en  vertu  de  la  convention  du  13  mars  1867 
■et  avalisées  par  la  Société  générale  d'exploitation. 

Les  charges  annuelles  pour  l'intérêt  et  l'amortissement  de  ces  trois 
catégories  d'obligations  peuvent  être  évaluées,  à  peu  de  chose  près,  à 
1,700,000  fr.,  qui,  répartis  sur  135  kilomètres,  demandent  un  produit 
net  à  réaliser  de  12,600  fr.  par  kilomètre,  ce  qui  n'est  pas  une  recette 
excessive  pour  un  réseau  appnyé  sur  le  plus  important  bat'sin  houiller  du 
pajs ,  la  ligne  de  Tournay-Jurbisc  ayant  donné,  en  1867,  un  i>endement 
kilométrique  net  de  10,113  fr. 

Les  recettes  brutes  de  l'exploitation  du  chemin  de  fer  Hainaut>et- 
Plandres  se  sont  élevées  à  456,727  fr.,  pour  les  quatres  premiers  mois 
de  1868;  elles  étaient  de  339,868  fr.,  en  1867,  pour  la  même  période 
de  temps  (1"  janvier  au  30  avril],  ce  qui  représente  une  augmentation 
de  116,856  fr. 

Les  longueurs  exploitées  en  1867' et  1868  étaient  les  mêmes,  sauf 
3  kilomètres  de  la  section  de  Basèclos  à  Péru-velz,  livrés  seulement  le 
1"  mars  1867. 
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EiplNlé  depaii  t«  I*'  arril  1867  par  la  Soc.  fén.  d'aploilalioii  de  ehcmim  de  fer. 

Ifotr  page  >H  du  pnmwr  ^iiiHirr.; 

SitGE  Dt  l.'«niiiiSTBATiON  :  Monlogne  du  Parc,  3,  à  Bruxeltet. 
siCge  de  u  dirictioh  :  Rue  Nemt,  32,  à  BnaelUi. 


MM.       C0X8BIL  D'administration.  —  cohmibbairkb.  -  banquibk 

Sénaienr, 

Admlnlslrateor, 

,H0ii*. 

pTDprféUire, 

Id. 

Bnisetlet. 

•wrte>i>a  (H.), 

Direct,  de  la  Soctélé  générale, 

Id. 

id. 

i.»t.(Cb.). 

Couvera,  de  h  Soclëté  générale, 

Id. 

Id. 

»<»»  (Ca.), 

Dlrecl.  de  la  Société  générale, 

Id. 

Id. 

«■..i«T(C"B.), 

Id. 

M  M«VC>feU  (H.), 

MiDistre  d'ÉUt, 

Id. 

id. 

Proprféuire, 

Id. 

Id. 

r.c«m  (Ch.), 

Id. 

id. 

HODI. 

r  (L.),  Direct,  de  la  Société  générale.  id. 

ciAri  «énÉKALB,  Banquier, 

■a»  Chef  de  diria.  i  la  Soc.  gëaérate.  Secrétaire, 


Ouvertare  le  10  décembre  (867  (<)  de  la  ligne  de  Saint- Ghlslain  ï  Framerlea 
au  service  des  vojageara  et  marchandises. 
Stations.  —  Saint -«klalala  à  :   Plëuu  (Hons,  ville),  4,180  mètres;   Frame- 
ries,  8,S97  mètres. 

Eiploitation  i  la  Sn  de  iSae  de  :  28,M1  mètrea  de  voles  principales  de  l-.SO  et 
de  3T,2tS  mèirea  de  voies  secondaires  de  l».ÎO,  se  raccordant  à  des  charbonnages, 
el  i  la  Hd  de  1867,  de  :  57,038  mètres  de  voles  principales  et  de  37,373  mètres  de 
voles  secondaires. 


I  d'arréiés   divers  (suite  du  premier  Annuaire). 

Bravehe  *t  «hCMls  )le  fer  deaSIaée  *  rMae*riler  le  rémnwm  mmtmtst 


1866.  A.  R.  l-^  août,  conv.  11  avril  1865  {8}  et  27  juillet  1866,  Mon. 
8  août,  loi  9  mai. 
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Concea.  ;  U  Société  anoD^na  des  chemins  de  fer  du  Haut  et  Ba«- 
Flénn. 

Trae^.  —  Saint-Giiialaîti  à  la  branche  du  réeean  qui  se  raccorde  an 
chemin  de  fer  de  Mona  À  Hantmont,  de  manière  à  constitaer  une  ligne 
directe  entre  Saint^hislain  et  Frameriea. 

La  Société  s'engage  à  organiser,  entre  SaiotrGhislain  et  Frameries,  un 
service  r^ulier  de  transport  de  Tojageurs  et  de  marchandises  et  à 
étaUir,  entre  ces  denx  localités,  une  station  intermédiaire. 

Pentes  maxima  :  10  millimètres  par  mètre. 

Courbes  minima  :  600  mètres  et  350  mètres  aux  abords  des  stations 
principalos. 

Établis,  à  donble  voie.  Tontefois,  entre  les  stations  et  les  haltes,  les 
terrassements  et  les  ouvrages  d'art  pourront  n'être  établis  d'abord  que 
pour  une  seule  voie  ;  la  denxièine  voie  sera  complétée  aussitôt  que  les 
besoins  du  tarif  l'exigeront. 

Rails  de  34  kil<^.  reliés  par  des  éclisses. 

Terme  d'exécution  :  1"  août  1868.  —  Tarifs  d'après  les  mêmes  bases 
que  les  tarifs  actuels  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  avec  les  modifications 
suivantes,  arrêtées  par  la  convention  additionnelle  du  27  juillet  1866, 
ponr  les  prix  de  transports  par  tonne,  en  provenance  des  établissements 
cliarbonniera,  savoir  : 

a.  45  centimes  au  minimum  et  55  centimes  au  maximum  pour 
les  transports  vers  les  rivages  ; 

h.  40  centimes  au  minimum  et  50  centimes  au  maximum  ponr  les 
transports  vers  le  chemin  de  fer  de  Mons  à  Hantmont  dans  la  direction 
de  Frameriea. 

Ces  réductions  ne  seront  appliquées  que  provisoirement.  Le  péage 
moyen  actuel  de  62  centimes  environ  par  tonne  sera  réduit  de  5  cen- 
times à  partir  du  1"  janvier  1867,  de  5  centimes  encore  k  partir  du 
1"  janvier  1868;  le  complément  des  réductions  sera  appliqué  à  partir 
du  1"  janvier  1868. 

Il  est  expressément  convenu  que  si  une  nouvelle  ligne  était  établie 
i  travers  le  réseau  des  chemins  de  fer  du  Flénu,  la  Société  contrsc- 
tante,  ou  ses  ayante  canse,  serait  libre  alors  de  rétablir  des  péages  aux 
taux  inscrits  dans  l'article  25  du  cahier  des  charges  du  31  juillet  1833. 

■•JMb»H»—  «as  atatala  par  mile  <•  la  ee— la»  *  hall  *m  imml  la  vimtmm 
•I  da  Matériel  4ra  ^«Blaa  <a  ter  «■  Baal  et  —  Wétwi  (<]. 

1866.  A.  R.  7  sept.,  acte  23  août,  ifo».  11  sept.,  assemUée  générale 
18  déc.  1865  (3). 
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La  Banque  de  Belgique  entre  en  jouissance  des  dits  chemins  k  compter 
do  1"  janvier  1S66. 

Le  présent  bail  est  fait  à  forfait  moyennant  le  prix  invariable  d« 
400,000  fr.  (i)  payable  de  six  mois  en  six  mois  pendant  toute  la  durée 
de  la  concession  du  chemin  de  fer. 

Outre  la  somme  stipulée  ci-dessus,  la  Banque  de  Belgique  remettra 
à  la  Société  bailleresse,  le  jour  de  la  passation  de  l'acte  notarié, 
200,000  fr.  en  obligations  de  1.000  fr.,  à  l'intérêt  de  5  p.  c.  l'an  et 
remboursables  au  pair  en  cinq  années. 

Le  présent  bail  est  fait  pour  toute  la  durée  de  la  concession  moins  un 
jour  et  en  conséquence  prendra  fin  le  6  mars  1923. 

Si  la  Banque  de  Belgique  obtenait  une  prolongation  de  concession,  la 
Société  des  chemins  de  fer  du  Flénu  n'aurait  aucune  espèce  de  droit  à 
;  prétendre. 

La  Banque  de  Belgique  pourra,  jusqu'A  la  passation  du  baU  authen- 
tiqua, se  substituer  une  autre  société  an.,  an  caj>ital  de  30,000,000  de  fr. 
en  actions,  dont  12,000,000  auront  été  souscrits  et  libérés  de  30  p.  c. 
au  moins,  soit  de  3,600,000  fr. 

Cette  Société  serait  constituée  pour  la  construction  et  l'exploitation 
do  chemin  de  fer  de  Frameries  &  Chimay  et  d'autres  lignes  (9). 

Le  siège  de  la  Société  est  transféré  à  Bruxelles  à  dater  du  l*'  jan- 
vier 1866. 

■•«■«■tl»>B  aM  ■Mhita  par  ran>*Fi  av  toUto  Mclat. 

1866.  A.  R.  18  noT.,  acte  12  nov..  Mon.  23  nov.,  ass.  gén.  10  oct. 

§  1.  Le  fonds  social  est  représenté  par  : 

1*  4,000  actions  de  capital  qui  recevront  chaque  année  un  dividende 
de  60  fr.,  pendant  toute  la  durée  du  bail  avec  la  Compagnie  des  chemins 
de  fer  des  Bassins  houillers  du  Hainaut  (3). 

2°  4,000  actions  productives,  jusqu'à  leur  amortissement,  d'un  divi- 
dende annuel  de  50  fr.  et  remboursables  au  taux  de  1,000  fr.  chacune, 
par  tirages  au  sort  en  49  années. 

§  2.  Une  action  remboursable  sera  délivrée  au  porteur  de  chaque 
action  actuelle  et  cette  remise  sera  constatée  par  l'apposition  d'une 
estampille  sur  ce  dernier  titre,  qui  se  trouvera  ainsi  transformé  en 
action  de  capital. 

§  3.  Le  dividende  et  le  remboursement  des  actions  remboursables,' 
ai  mi  que  le  dividende  des  actions  de  capital,  seront  payables  par 
semestre,  le  1"  janvier  et  le  1"  juillet. 

(()  ffir  11  itrutilln  lia  mut  mmm*  «  ItM  h  1*  ■»(■  (1)  da  U  pM*  M  da 
I)  U  B«iM  qii  •'«■  Hbifiuta  k  ]>  Buq»  <!•  BdfiqiK,  mbb»  11  eM  dil 
■  dw  iliwilM  dt  Im  du  Butlu  bmUlwi  du  Hiiiiul,  qui 
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Le  premier  payement  aura  lieu  le  1"  juillet  1867. 
§  4.  L'actif  social,  k  l'expiration  de  la  concession,  appartiendra  aux 
4,000  actions  do  capital- 
Ces  actions  donnent  aeulea  le  droit  d'assister  aux  asBemblées  géné- 
rales. 

Les  administrateurs  fourniront,  pour  leur  cautionnement,  15  actions 
de  cette  catégorie;  les  commissaires  fourniront,  au  même  titre,  5  de 
ces  actions. 

§  5.  Le  fonds  de  reconstitution  du  capital  social  sera  employé  à  Tachât 
d'actions  remboursables  do  la  Société,  aussi  longtemps  que  le  prix  de 
celles-ci  ne  dépassera  pas  1,000  fr. 

§  6.  Il  sera  procédé  chaque  année,  en  assemblée  générale  des  action- 
naires, à  l'anéantissement  des  titres  d'actions  amijrtiea. 


Notice. 


Cette  Société  a  cédé  à  bail  tout  son  réseau  et  son  matériel,  à  dat«r  du 
I"  janvier  1806,  à  la  Banque  de  Belgique  (qui  s'est  substitué  la  Société 
des  chemins  de  fer  des  Bassins  houillers  du  Hainaut),  moyennant  un 
prix  qui  permet  d'attribuer  un  revenu  annuel  de  110  fr.  à  chaque  action 
et  de  reconstituer  ou  d'amortir  le  capital  social  (i). 

Une  loi  du  9  mai  1866  a  autorisé  le  gouvernement  ft  concéder  à  la 
Société  du  Plénu  une  branche  de  chemin  de  fer,  destinée  i.  raccorder  son 
réseau  k  la  station  de  Salnt-Ghislain  du  chemin  de  fer  de  l'État,  de 
manière  à  constituer  une  ligne  directe  entre  Saint-Ghislain  et  Fra- 
meries. 

Cette  ligne  a  été  ouverte  le  10  décembre  1867,  au  service  des  voya- 
geurs et  des  marchandises,  au  lieu  du  1"'  août  1868,  date  stipulée  par 
le  cahier  des  charges. 

La  concession  de  ce  chemin  de  fer,  de  8,537  mètres,  a  été  virement 
disputée  pendant  plusieurs  années  ;  est-ce  pour  ce  motif  que  le  gouver- 
nement a  voulu  la  faire  sanctionner  par  une  loi,  bien  que  la  loi  da 
10  mai  1862  (ï)  lui  accorde  la  faculté  de  concéder  directement,  moyen- 
nant enquête  préalable  et  ai^udicatiou  publique,  les  lignes  ne  dépassant 
'pas  10  kilomitresl 

Le  succès  du  réseau  du  Haut  et  Bas-Flénu  ne  repose  pas  senlement 
sur  un  énorme  trafic,  mais  il  est  la  conséquence  du  tarif  le  [dus  élevé 
du  paya. 

La  concession  dont  il  s'agit  n'a  été  accordée  au  Flénu  qu'à  la  condi- 
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tion  eiprease  imposée  aux  concessionnaires  de  réduire  notablement  lea 
prix  de  transport  de  la  houille  (<)  sur  la  Toie  de  fer,  sans  cette  clause  de 
la  conrention  il  j  aurait  eu  utilité  publique  à  co  qu'une  ligne  concur- 
rente fût  établie,  Ut  cAemiu  de  fer  étant  avtorités,  moift!  daiis  l'intérêt 
iti  eompagnies  concestionnairet  que  pour  l'avaniaffe  det  populatùmt  qu'ils 
iowent  iatervir. 

Dans  le  cours  de  l'année  1S67,  on  a  achevé  l'établissement  de  la 
seconde  voie  de  Quaregnon  vers  Frameries  et  vers  Mons  et  complété 
ainsi  la  jonction  entre  les  lignes  de  Halnaut-FIandres,  le  Couchant  de 
Mons,  le  Centre  et  le  Bassin  de  Charleroi. 

Depuis  le  15  août  1866,  le  chemin  de  fer  de  Flénu  est  mis  en  relation 
directe,  pour  le  transport  des  marchandises  de  tonte  nature,  avec  les 
stations  des  chemins  de  fer  de  l'État,  de  Hainaut-et-Flandres,  de  âand 
à  Selïaete,  de  Oand  à  Bruges  par  Eedoo,  da  Nord-Belge,  et  de  Liège  & 
Maestricht. 


(I)  ftit  yttt  lli  Im  rMnditu  da  pti|a. 


-  Aim.  DU  CBIM.  DK  rai. 
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a«»  DE  FER  HESSITE-ETCOIIDIIOZ. 

f  M  pif.  aa  ^  p_ja  JnmmmirtJ 
:*<t  nvuL  :  Placr  de  la  Chatiirlltrie .  fl,  à  Bnixella. 


MM              i>>N$KiL  d'admisistrati 

ON.    —    COMMISSAIRSS. 

W^Wkt'i 

Coan.d'arrond. 

,  ViM-PrfslJem. 

Lens-Sl-tte 

»  S\IMlMMA«vU.\ 

Prupri^aln, 

AJm.-déiéaa.!.  remplis 
lMfonM.3odIr.génér. 

',  Huy. 

\tV\k«iHV\«( 

ArohUMW, 

Administnlenr, 

Bruxelles. 

iDdosUlel, 

Comm.,  prësid.  do  Com 

de  suneillance, 

Buj. 

MMMTVJ-B.), 

PropriéUire, 

Commitsifre, 

Afin. 

Ml  bWMMMtK*  (C*), 

Id. 

Id. 

Piilhe. 

M  »*MTB»NÉ  •■  r*TM 

va 

H»I>»I.(B-}, 

Id. 

id. 

FUDMl. 

kBI.'MNMIK(G.), 

Atoc»1, 

Gomu.,  secret,  du  CoDi 

Hny. 

r  approximatira  de  la  coBcesston  esl  de  79  kilomètres. 
«ommalpe   d*nrr«tfi*   divers  en  isaa   et   ISer    (néaDl). 


Notlee. 


Les  travaux  de  la  ligne  de  Lauden  &  Huy  ont  avancé  régulièrement 
en  1866  ;  la  Société  espérait  même  pouvoir  ouvrir  cette  section  en  1867, 
maia  lea  événements  fâcheux  des  deux  demièrea  aunées  ont  airètij 
momentanément  lea  travaux,  qui  seront  repris  aussitôt  que  le  mal&is£ 
général  que  ressent  l'indiutrie  aura  disparu. 
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CHERI!  DE  FER  DE  U  JOKCTIOII  GRMD'DUUU 

(Spa  l  U  froniière  Nord  da  Grand-Duché  du  Losemboui^), 

FAIUHT  PARTIE  DE  LA  SOCIÉTÉ  BOYALE  G&AHD-DUCALE  DES   CHEHIHS  DE  F 
GUILLAIMB-LDXEMBOIJRG   ET   EXPLOITÉ   FAB   L'EST- FRANÇAIS. 

Midi  DK  L'iDKiHESTiuTiON  i  À  Luxembourff. 
sDCCUaULS  n  direction  :  Boulevard  de  Stnuboàrg.  66,  à  Pari». 


MM. 

coNBBii.  d'ahmisibtration.  ■ 

-  DIRECTION. 

'M.  (Marqois), 

Propriétaire, 

Président, 

Paris. 

-R-), 

Sénaienr, 

Vice-Président, 

Bnuelles. 

".  (C-). 

Propriétaire, 

AdmlDlslnlevr, 

Paris. 

-  (L.), 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

L,on. 

.V      U). 

Id. 

Id. 

Parts. 

'  ('    ,. 

td. 

Id. 

.v^  (C-.). 

Id. 

Id. 

{C^. 

Id. 

Id, 

-  (V-). 

Id. 

Id. 

s.). 

Id. 

Id. 

V), 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

LnieiDbou 

Représentant, 

Id. 

Bruxelles. 

.    ■      >••»  i-m, 

Ingénienr, 

Id. 

Id. 

1    "■     1»»CKàl.l 

■  (J.). 

.  Directeur  général. 

Paris. 

«.M.»  (H.), 

Secrétaire  général. 

Id. 

ingénieur  ea  chef  àt 

»  iravam, 

Luiemboa 

Ouverture  le  20  février  1B87  de  Spa  k  la  entière  Grand-Dncale,  SS  kilomëtrea. 

Riploitation  de  55  kilomètres  à  la  fin  de  l'année  1867. 

Stations.—  «|m  &  :  Francorebamps,  ISkiloiii.  ;  «tavetat,  3S;  Trois-Ponts,  30; 

Crand-Halleux,  56;  TlelMin,  il;  Goutj  (douane  belge),  53;  frontière, 55 kilom. 


IVotle«. 


Le  produit  de  cette  ligne  a  été  de  552,690  fr.  du  20  février  au 
31  décembre  1867,  ce  qui  représente  une  recette  de  11,644  fr.  par  kilo- 
mètre et  de  fr.  31-90  par  jour-kilomètre. 

Les  dépenses  de  premier  établissement  ont  été  arrêtées  au  31  décem- 
bre 1866  au  chiffre  de  11,224,262  fr.,  soit  204,077  fr.  par  kilomètre  de 
Toie. 

Les  dépenses  comprennent  11,003,327  fr.,  montant  des  obligations 
remises  en  payement  à  la  Société  du  nord  de  la  Belgique  pour  la  con- 
struction de  la  ligne,  obligations  dont  le  service  annuel  pour  l'intérêt 
et  l'amortissement  grève  le  Guillaume-Luxembourg^  d'une  charge  de 
700,000  fr. 
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CHERIH  DE  FER  BELBE  DE  U  JOUCTIOII  DE  L'EST 

(■ANAGE   A   WATRE), 

Eiploilé  par  la  Soe.  gén.  d'eiploilation  de  cbemini  de  Ter  depttii  le  I"  jinrier  I8C8. 

tfoir  ptgfl  JOi  du  pmtaln  Âmmuairt.) 

siÉGi  DI  U  SOaËTf  :  Rnc  du  Marché  au  Boii,  17,  à  BruveUti. 

BitcE  H  u  PIUCTIOH  GËHÉULK  :  Ploct  dei  Martyr»,  8,  à  Bruxellt: 

C0N8BIL   d'aDHIMSTRATION. 

Propriëulre,  Présideot,  Loodrea. 

Id.  AdmiDistrateor,  Puis. 

>u.(G.),        Id.  Id.  Biolen  (Kiveiles). 

Id.  Id.  Loitdrei. 

Id.  Id.  Ixellei.lei-Bnuellcs. 

Id.  Id.  Brnzellei. 

Id.  Id.  Id. 


EiploiuUon  de  41,314  mètres  ï  la  fin  des  eierclces  1866 
Stationi.  —  ■■■«■c  ï  :  Seneffe,  3,603  mËtres;  Fétuï-Arq< 
NIvellM,  13,488;  «enappc,  12,683;  Bousvtl,  21, Oa;  ConrlSt-Ëi 
•MIsBiM,  3S,!I10  ;  Umal,  37,633;  Wsvre,  JI,3U  mèlres. 

Datei  des  us.  géo.  ord.  des  actionnaires  ;  30  ivril  1S67  et  30  >ttH  1888  (i). 


Sonutuilre  d'arrêté  divers,  e<c.  (suile  du  premier  A»n.). 

BcBlae  4  feall   *m   ekCHla   de  f«r  «a  U  jMM(I«a  4e  l'Eat  *  la  Sedété 
««nérale  d'ex* lelWtUea  de  cheaUu  de  ter.  (A  dater  du  l"  Janvier  1868.) 

1867.  Ass.  gén.  ord.  an  30  avril  et  extraord.  du  12  août. 

La  base  principale,  quant  au  prix  à  recevoir  par  la  Société,  a  été  ainsi 
arrêtée: 

Ce  prix  consistera  dans  le  payement  d'une  redevance  permettant 
d'attribuer  aux  actions,  et  après  payement  des  charges  d'emprunt,  nn 
dividende  de  fr.  2-50  pour  les  deux  prcmicres  années,  à  partir  de  1868, 
la  remise  do  la  ligne  devant  avoir  lieu  au  1*^  janvier  18Ô8.  Le  dividende 
sera  porté  à  3  fr.  pour  les  deux  années  1870  et  1871  ;  il  s'élèvera  à 
fr.  3-50  pour  1872  et  1873,  et  atteindra  pour  1874  le  taux  de  4  fr., 
auquel  il  demeurera  invariablement  âxé  jusqu'à  la  fin  des  concessions. 


_ ,  a  _. p /■  rfjiilL,,— ,- 


(tainls  Hn  r«(iili«r(iMiii  uBRiaitc  pour  Utibtnr,  Imqaa 
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CHERIII  DE  FER  DE  LICHTERVELDE  1  FURIES 

Eiplniké  par  la  Soc.  géa.  d'eiploitaUon  <Je  chemiDi  de  fer  depnii  le  1"  avril  ISfiT. 

(riir  pagi  lit  Au  pcamiar  Anniuln.) 
siïGE  DE   LA  sociÉTi   :    A   Gattd. 

ciniajkix  :  Plaet  dti  Uartyrt,  8,  à  BruxeUet. 
'exploitation  :  Station  du  chemin  de  fer,  à  Cottrtrai. 


d'adhimbthation.  —  counissaires.  —  banquier. 


Proprlélaire,  Président,  Diimude. 

Gdoëral  comm*  la  prov. 

de  la  Fland.  Occid.,     Âdmlaislraleur,  Bruges. 

■B  naHBKcsfi»»  ■■AiiPBri,  Propriéufre.  Id.  Cfllmoal. 

•'AinraioDu-waBTa  (J.),  Id.  ComniSMire,  Diimude. 

•■  ai^vwm  (F.),  Juge   au  Tribunal   de 

Courtrai,  Id.  Coartrai. 

•■  H(iti.KiiunB  G.),  ReprësenUDl,  Id.  '  Bruges. 

««>■««  (J.),  Direct,  au  dépanement 

dei  irsTani  publics,  Id.  Bmielles. 

(].),  Cher  de  divij.  au  gouv. 

provincial,  Id.  Bruges. 

[■H,  Propriétaire,  Comm.  du  goov.,  Eessen. 

naMMB,  Banquier,  Gand. 


Exploiution  de  33,692  mètres  t  la  Bu  dea  exercices  1806  et  1867. 
Statiohs.  —  LlchlerTclde  ï  :  Cortemarcli ,  6,068  mèlresj  Handzaeme,  8,80f  ; 
Zarren,  H,9SS;  Eessen,  16,158;  BliBÉnde,  18,671  ;  Oostlicriie,  31,331;  Ave- 
Capelle,  39,330  ;  Parnu,  33,663  mètres. 


Dates  des  ass.  gén.  ordin.  des  acUonnaires  :  12  mars  1867  et  10  mare  (868. 


d*»rrêtéa  divers,  ete.  (suite  du  premier  Ann.). 

€9M»fm  k  bail  de  reiirialMIian  *m  eheMla  d«  ter  de  ■.lehScrvelde 
à  Varmtm   *  ■■  ••«■été  *■■>;««   d'ei|ilaltallaB  de  ekeMlHS  de   f«r  (i). 

1866.  Ass.  gén.  extraord.  7  avril.  (A  compter  du  1"  janvier  1866.) 

(I)  FHioBBte  licpiiii  la  I'  ]aiiTin  tMT  dm»  la  Sociili  («cinls  tTriplolulion  it  cbamlni  4a  hr. 
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18z  UCHTERVEUtE   A   FUBHES. 

La  Compagnie  recevra,  pendant  toute  la  durée  de  la  concession, 
280,000  fr.  par  an,  dont  200,000  fr.  sont  garantis  par  le  gouverne- 
ment. 

Le  dividende  de  4  p.  c.  à  payer  aux  actionnaires  exige  une  somme  de 
200,000  fr.  ;  sur  l'excédant  de  la  rente  payée  par  la  Société  d'exploitation, 
il  sera  prélevé  une  somme  de  8,023  fr.  par  an,  destinée  à  amortir  au  pair 
les  10,000  actions  de  la  Société  de  Lichtervelde  en  83  années,  commen- 
çant en  1867. 

Du  restant  des  bénéfices,  c'est-à-dire  de  la  rente  annuelle  diminuée  de 
quelques  frais  dWministration,  il  sera  prélevé  10  p.  c.  au  fonds  do 
réserve  pour  couvrir  les  risques  imprévus  ;  le  surplus  sera  réparti  %ax 
actionnaires  en  plus  des  4  p.  c.  déjà  distribues. 

ModlSeatlosa  a»  alatytB  4e  la  Soclélé. 

1866.  A.  R.  7  mai,  acte  23  avril,  Mon.  14  mai,  ass.  gén.  7  av 

Le  paragraphe  do  l'article  4  des  statuts  approuvés  par  A. 
25  juin  1856  {voir  page  416)  commençant  par  les  mots  :  <  La 
pourra  s'entendre  »  est  remplacé  par  les  dispositions  suivantes  : 

La   Société,  par  décision  prise  conformément  à  rarticle  45, 
s'entendre  et  se  fusionner  avec  d'autres  sociétés  qui  s'établiraient  ) 
continuation  des  communications,  s'associer  à  d'autres  pour  l'ex 
tion  de  son  chemin  de  fer,  en  transmettre  l'exploitation  à  des  tie 
voie  de  cession,  de  location,  d'apport,  de  fusion  ou  de  toute  antre  ma. 

L'article  17  est  ainsi  modifié  :  La  Société  est  administrée  par  un 
seil  de  trois  membres,  assistés  d'un  secrétaire-directeur. 

La  gestion  est  contrôlée  par  cinq  commissaires  ;  au  fur  et  à  mesure 
démissions,  de  décès  ou  de  non  réélection  des  titulaires  actuels,  il  ne  sjHi 
pas  pourvu  à  leur  remplacement,  jusqu'à  ce  que  le  nombre  en  soit  réduit  à 
trois. 

L'article  32  est  remplacé  par  les  dispositions  suivantes  : 

Sur  l'excédant  des  bénéfices,  il  sera  prélevé  une  somme  de  8,023  fr. 
pour  amortir  au  pair  un  certain  nombre  d'actions. 

Si  l'excédant  n'atteignait  pas  la  somme  de  8,033  fr.  pendant  un  ou 
plusieurs  exercices,  le  montant  du  déficit  serait  pris  sur  les  bénéfices 
ultérieurs,  déduction  faite  au  préalable  des  deux  premiers  dividendes 
payés  semestriellement  aux  actionnaires  et  de  la  part  attribuée  à  la 
réserve. 

L'assemblée  générale  du  7  avril  a  également  approuvé  une  convention 
verbale  intervenue  entre  la  Société  auonyme  du  chemin  de  fer  de  Lich- 
tervelde à  Fumes  et  la  Société  anonyme  d'exploitation  de  chemins  de  fer 
pour  la  cession  de  l'exploitation  de  la  ligne. 
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CHEilN  DE  FER  DE  LIEGE  K  CIVET 

FAISANT    PARTIE    DES    LIGNES    NORD-BELGES. 

fCir  ftt  'M  *■  pnni"  JmnuairtJ 

CETTE  UGNB  EST  FORMÉE  DES  CONCESSIONS  DE  HAMUR  A   LlÉG 

AVEC   SES  EXTENSIONS  (nAKVR  A   GIVEX). 


CHEIIH  DE  FER  DE  MIUR  «  Util  ET  DE  MAHUE  «  HHS. 
ibJd  de  fer  de  Namnr  à  Liège  fait  partie  des  lignes  riord-Delges,  ei  ceini 
1  Honi  a  été  rëirocëdé  k  l'Eut  et  fait  partie  de  sa  ligne  du  Hldi  (voir 

siiGE  Boau  :  Monlagm  de  l'Oratoire,  9,  à  BrvxtlUi. 


OONSBIL   D  ADHIMSTRATIOH. 

i.)  Biq.,   Propriétaire,  Prâsidenl,  Londres. 

.,  Id.  Admiolslraleur,  direclenr-gérani,  Bnuelles. 

«{.,  Id.  Administrateur,  Londres- 


Liège. 


Eiploiution  de  137  ktlom.  (i)  1  U  fin  des  exercices  1866  et  1S67. 
STAnoHs.  —  i.lé(c  (LoDgdoi)  1  :  ■.léce  (GuIUemiDs) ,  3  kilom.  ;  Tilleur,  T 
lenieppe,9;  Fiëmalle-Grande,  11;  Flëmalle,  13;  Engis,  17;  Hermalle.SO;  Amay,  34 
Ampsio,  37;  Bar,  31  ;  Bt3-0ha,  39;  Andenne,  49;  Sclaigneanx,  48;  Namicbe,  SI 
Harcfae-les-Dunes,  33  ;  Xamar,  61  ;  Jambe»,  64  ;  Dave,  69  ;  Lustin,  73  ;  GodiDDe,  78 
Vvoir,  81;  BtaaMi,  89;   Batllère,  103;  Heer-Agimont  (donane  belge),  107 
Ghel,  111  kilom.  —  ■.■*««  (LoDgdoz)  à  :  Ongrée,  T  kilom.  ;  Setaiog,  8;  Val-Salnt- 
Lambert  {*),  11  ;  Flémaile,  13  kilom. 
La  llgDe  de  Namnr  à  Liège  est  de  73,978  mètreê  i  double  Tole,  savoir  : 
Namnr  k  Liège  (Gnillemins)  61,319  mètres,  dont  9,890  mètres^eiploltès  en  comman 
avec  l'Ëtat  et  des  Cump^  ëiraiigères. 
Flèmallc  k  Uëge  (Longdoz)  13,653     td.,    dont  3,000  mètres  explotlës  en  commim 

arec  l'Étal  et  des  Compi"  étrangères. 

Total.    73,978  mètres. 

71,993  mètres  ont  été  consirnits  par  la  Compagnie  du  Nord  ei  l.QSS  mètres  par 
l'Ëtat  belge.  Cette  ligne  a  en  plus  16,000  mètres  de  voles  d'évitement  dans  ies  stations. 

La  ligne  de  Namnr  k  la  frontière  vers  Giret  est  de  49,843  mètres  k  simple  voie, 
dont  6<fô  mètres  constmits  par  l'Ëlat  belge  el  exploités  en  commua  par  l'Etat,  la 
Compagnie  du  Nord  et  celte  dn  Grand-Luxembourg.  Cette  ligne  a  en  pins  6,800  mè- 
tres de  TOles  d'èTliement  dans  les  stations. 


Mammaire  d'arrâU*  divera  en  isaa  et  isar  (néant). 


(I)  ï  Mmpm  la  nccoRlHMiit  di  li  MtBM  k  Kisiof,  «plolli  m  cemnBB  (ne  l'Eu 
im  Ln<Abûaif ,  «  t*  dènlappeuDI  do  «iirlwi  d'Aiicliiir  d*«iT[roa  S  kilonèlTM- 
I)  Cciu  ilitiiiii  ■  m  DnerU  an  Hrrlu  da  la  (lauda  itumi  «a  juiiiiat  iMT, 
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Le  service  des  obligations  émises  par  la  Société  concessionnaire  se 
fait  intégralement  au  moyen  de  l'annuité  de  1,000,000  de  francs  payée 
par  le  Nord  français  pour  la  location  de  la  ligne  de  Namur  à  Liège  ;  la 
rente  de  672,330  fr.,  payée  par  l'État  pour  la  ligne  de  Mons  à  Manage, 
est  exclusivement  acquise,  déduction  faite  des  fraia  d'administration,  an 
capital  actiojis.  Cette  dernière  rente  se  répartit  de  la  manière  suivante  : 

Les  ae^SSS  actions  prlmitÎTes    toncheDl  331,054  fr.,  toit  13.20  tr.  par  titre. 
Lei  10,000     id.     pilviléBiées      id.      303,000  tr.,  soit  39.20  fr.       id. 

Total.    OU.DM  fr. 

Il  reste  20,276  fr.  qui  couvrent  les  frais  d'administration  et  de  coin- 
mission  de  banque,  fixés  dans  les  statuts  k  fr.  0-SO  par  action. 

Les  dividendes  axes  annuels  ci-dessus  représentent,  pour  les  actions 
primitives,  2.64  p.  c.  et  pour  les  actions  privilégiées  5.84  p.  c.  de  leur 
taux  nominal. 

Aân  de  transformer  en  nn  capital  réel  remboursable  les  titres  de 
rente,  le  Conseil  d'administration  proposa,  en  1866,  anx  actionnaires  de 
prélever  chaque  année  70  centimes  sur  le  revenu  de  fr.  13-20  pour  le 
remboursement  des  actions  primitives  &  tr.  312-50  dans  le  délai  de  la 
concession.  Sur  tes  26,595  actions,  397  seulement  sont  restées  en  dehors 
de  cette  proposition. 

Le  cours  de  ces  valeurs  qui  était  de  210  tr.  en  1865  s'est  élevé 
à  250  fr.  au  revenu  de  fr.  12-50  on  5  p.  c,  et  depuis  la  mesure  prise, 
15,000  titres  environ  ont  été  achetés  sur  la  place  de  Londres  pour 
compte  de  personnes  belges. 

En  présence  de  ce  fait,  le  Conseil  d'administration  a  proposé,  en  1866, 
nne  combinaison  analogue  aux  porteurs  d'actioiu  privU^ffiée». 

Une  retenne  de  fr.  1-70  sur  le  revenu  actuel  de  ces  actions  permettrait 
de  les  rembourser  au  taux  approximatif  de  680  £r. 

Le  revenu  serait  alors  réduit  &  fr.  27-50  replantant,  capitalisé  & 
5  p.  c.  (taux  des  actions  primitives),  une  valeur  de  550  fr. 

Sur  les  10,000  actions  privilégiées,  plus  de  7,000  actions  étaient  d^à 
entrées  dans  la  combinaison  en  mai  1868. 

Jja  réduction  d'intérêt  pour  les  actions  remboursables  a  été  fixé  ou 
mois  de  juillet  1868  et  le  premier  remboursement  au  mois  de  jan- 
vier 1869. 

Nul  doute  que  les  actions  privilégiées  rentreront  en  Belgique  comme 
les  actions  primitives. 
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I  DE  FER  DE  LIÈGE  k  MRESTRICHT 

ET  SES  EXTENSIONS. 

■lÏGE  !>■  l'jUiwhistkation   :   Bue  Neuoe,    18,   à  Brux*llti, 
Biias  Bt  ut  DiBiCTiOH  1  À  LUge-Longdot. 

.  CONHISSAIRES. 

Président,  Paris. 

Id.  V[ce-PrésldeDi,  Bruxelles. 

Ing.  eo  cherhoD.  des 

ponts  ei  cbauM.,      Admia.-délëgné,        id. 

Dir.  delà  Banq.  Liég.,  AdministrateDr,  Liège. 

Banquier,  Id.  Bruxelles. 


Adm.daNord-Frasç., 

Id. 

Paris. 

PropriéUire, 

Id. 

Liège. 

Adiii.dD  Nord-Franc., 

Id. 

Paris. 

Propriétaire, 

Id. 

.  Aii-li-Chapell( 

Banquier, 

Conunissalre, 

Bruxelles. 

Adm.Bén.deSc1essiD, 

Id. 

SclesslD. 

Admin.  de  la  Banque 

LiégeolM!, 

Id. 

Liège. 

Propriéuire, 

Id. 

Broielles. 

Id. 

Commiss.  détégoé 

près  du  gouvern. 

Néerlandais, 

Haestricht. 

Chef  de  bar.  an  dép. 

des  a8.  étrangères. 

Comm.  du  gouv. 

,  Bruxelles. 

1    BT    EXPLOITATION. 

IngëDiear  civil,  directeur-gérant,  Liège. 

Cber  du  contrôle  et  de  la  comptabilité,  Id. 
Conducteur,  chefdu service  de  la  voie,  Id. 
Contrftlenr  du  mouT.  et  chef  de  station,  Visé. 


Exploitation  de  50,102  mètres  ï  double  voie,  dout  11  kilomètres 

sont  sur  ie  territoire  hollandais. 

Stations.—  Uése  (Longdoi)  ï  :  Japille,  3kilom.;  Wandre,  8;  Cheratte,  10; 

Argenteau,  \'i;  Visé  (douane  belge],  16;  Ejsdeii  (douane  hollaudaise),  SO;  Grons- 

Tflld,  U;  «acatrlckt,  30  Hlom.       

Dates  des  ut.  gèo.  ord.  des  aelionoalres  :  13  anll  186T  et  13  mal  1898. 


Bommalre  d'arrAU*  divers  en  1800  et  IsaT  (néant). 


)t —  Cette  ligne  est  parfaitement  située,  étant  le  prolongement 
du  Nord-Françaia  et  du  Nord-Belge  d'une  part  et  du  Orand-Luxem bourg 
de  l'autre,  bot  la  voie  la  plus  directe  vers  l'est  de  la  Hollande  et  le  nord 
de  l'Allemagne  par  la  ligne  de  Maestricht,  Yenlo,  Kempen,  i^  laquelle 
eUa  est  reliée. 
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CHEMIN  DE  FER  LlEGEOISLIRBOURGEOIS 

ET  SES  PROLONGEMENTS. 

Eiplolté  par  la  Comp.  poar  l'eiploiution  des  cbemlni  de  fer  de  l'Eut  NëerllDdib, 

depoiBleCjnfliet  IS66. 

ir^ir  pipi  la  la  pnnirn  ÀmHMaiH.) 

mies  DE  L'iDMniBTMTiDN  :  Bue  de  la  Loi,  92,  à  Bm*tae$. 

siioK  DE  Là  DiaecriON  :  A  La  Haye  et  rua  du  Méridien,  SS,  à  BrvteUee. 


MM.     CONSEIL  d'adhinisthation.  —  coMMiasAiREs.  —  dihbctbuh. 
■m  >■■■«■  {B"  M.),  Banquier,  Pr^lJent,  Bmielles. 

a.BT  (J.  -H.),  Dir.  de  Vél.  St-Léonard,  Vice-Prësideot,  Uége. 
Gand. 
Liège. 


Bmiellei. 

Uigfi. 

Bmellei. 


..L«A«T  (E.), 

Aïocat, 

Indastriel, 

Id. 

■•DTAIH  (L.), 

Dir.  de  l'école  lodust., 

Id. 

ATocal, 

Id. 

Banquier. 

Id. 

Propriétaire, 

Id. 

«umui  ■uv  (C.)t 

Id. 

Id. 

Id. 

■'AUAMTAS.  {C  A.), 

Propriétaire, 

Commissaire, 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

TAITTM  (E,), 

Id. 

Id. 

-T«l-{ClI.). 

Id. 

Commiss.  da  goiiT., 

TAU  nni.  (P.-E.). 

Dlrecl6Dr«énDt  de  la 

Compagnie. 

Ootertnre  le  30  juillet  1866  de  la  lectlon  de  Hasselt  ï  EjndfaoTeo,  de  S9,iT4  mèlrei, 
et  le  13  novembre  1866,  de  Hasselt  an  canal,  de  1,180  mètres. 


Eiploitation  de  118,660  mètres  (<)  i  ia  Sa  des  oierclces  1866-1867. 
Stations  :  Liése  (Vivegnies)  i,  :  Herstal,  9  kilom.;  Mllmort,  7;  Liers,  10: 
(li«>B,  17;  Mcderbeim,  SO;  ToB(re>,  94;  Hoessett,  31;  ■■■■«■,  33;  Bevenl,  39: 
Diepenbeek,  43;  HaMMii,  SO  ;  Zonhoven ,  ST  ;  Helcbleren,  06;  Wycbmael- 
Be?erloo,  73;  Neerpelt,  88;  Achel  (douane  belge],  91  ;  Valkenswaard  (douane  botlao- 
daise],ll}0;WMlré,104;Eindhoven,109kilom.— Ans(Ëiat)ï;Ans(Soo.L.L.},akilom;, 
Rocour,  4;  Liera,  7  kiiom.  ~-  Bilsen  k  Hansteriiiben ,  i  kilom.  -^  Basselt  tu 
canal,  1,180  mètres. 


Dates  des  ass.  géa.  ord.  des  actionnaires  :  IS  mai  1807  et  IS  mal  11 


g«ti«<liUi 
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UtoBOlS'LDIBOURCBOIS. 


d'arrêtés  divers,  ete.  (8uit«  du  premier  ^nn. }. 


1866.ATÛduIlfév.,ass.  gén.  du  26  avril  1864. 
Ces  obligations  rapportent  25  fr.  d'intérêt  annuel  et  doivent  être  v 
sées  intégralement  le  5  juin  1866.  Elles  eont  pemboureables  à  625  fr. 
JaaMIaB  de  U  llfae  d«  MaMelt  *  KlBdkcvea  Bar  les  IcrrIMIrea 
de  la  Melcl«me  e*  de  la  HollMide. 
1867.  Ck>nv.  9  nov.  ratifiée  le  24  déc,  Afon.  11  janv.  18^. 


No«lee. 


L'exploitation  du  réseau  des  chemins  de  fer  Liégeois-Limbourgeois  a  été 
reprise,  depuis  le  1"'  juillet  1866,  par  la  Compagnie  pour  rosploitation 
des  chemins  de  fer  de  l'État  Néerlandais. 

Les  deux  sections  de  Liège  à  Haaselt  et  de  Liera  à  Ans  (État)  d'une 
longueur  de  58  kilomètres,  étaient  alors  ouvertes  à  l'exploitation; 
le  20  juillet,  fut  ajouté  le  prolongement  de  Hasselt  &  Eindhoven  de 
59  kilomètres,  et  le  15  novembre,  l'embranchement  d'un  kilomètre  de 
Hasselt  au  canal. 

Enfin,  le  3  février  1868,  a  eu  lieu  l'ouverture  au  service  des  marchan- 
dises de  la  section  de  12  kilomètres  d'Ans  (Société  Ltégeoise-Limbour- 
geoise)  à  Flémalle,  qui  complète  le  réseau  concédé  et  met  le  chemin  de  fer 
Liégeois-Limbourgeois  en  rapport  direct  avec  les  lignes  Nord-Belges  à. 
Flémalle  et  avec  la  vallée  de  la  Meuse  et  ses  nombreuses  usines.  Cette 
dernière  section  forme  avec  celle  d'Ans-Vivegnies,  une  espèce  de  ceinture 
autour  dcLIége. 

Le  service  de  l'exploitation  a  été  pris  à  forfait,  moyennant  la  garantie 
d'une  rente  fixe  kilométrique  qui  couvre  l'intérêt  et  l'amortissement  des 
obligations,  en  assurant  de  plus  aux  actions  une  part  de  35  p.  c.  dans  les 
recettes  brutes  au-dessus  du  chiffre  de  17,200  fr.  par  kilomètre. 

La  section  de  Hasselt  &  Eindhoven  a  peu  de  ressources  en  fait  de  trafic 
local,  mais  elle  deviendra  une  artère  importante  lorsqu'elle  sera  reliée 
par  Boxtel  et  Bois-le-Duc  à  Utrecht,  Amsterdam  et  aux  lignes  de  la  Frise 
et  de  la  Gueidre. 

Le  chemin  de  fer  de  Eindhoven  à  Liège  fera  partie  intégrante  de  la 
ligne  de  transit  des  ports  de  mer  de  la  Hollande  vers  Mulhouse,  centre 
d'un  commerce  considérable  des  cotons  d'Amérique. 

Les  recettes  de  Hasselt-Eindhoven  étaient  de  2,720  fr.  par  kilomètre 
en  1866,  elles  ont  atteint  3,200  fr.  en  1867.  Celles  des  autres  lignes,  y 
compris  la  garantie  du  gouvernement,  se  sont  élevées  à  13,500  fr.  en 
1866  et  à  15,000  fp.  en  1867. 
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188  UÉ6E(»S-LIMB01:R6B01S. 

TnTanz  exëcnléi  id  31  dëcemlwe  1806. 

Taiiu  k  Hctln  dg  TsBfnt-Bilia  iTfriiW»  pu  nn  aphal  te I,flE,B]0  l 

KODTUD   K^UU.  1 

ENTSEPHISE    PtUHITCVE.  / 

A.  —  Ea  dtpniiM  gtoti^M.  ninnl  bai4«nu  da  iDgéiiinn  de  ]■  SaciMtmtti'  >    I<UB1^ 

tait  ds  pilmniu  dtlïiRi 4.3(a.ltt  I 

B.  —  Eb  Umlu,  larruHBiniu,  umiini  d'in 4.530,101  1 

ENTREPRISE  GÉNÉRALE. 

A.  —  Ea  iéfatêi  ftstnl» 9.VJt.0XI 

a. -En  U.™-  wpiiUiHDUlRi 3.110501 

G.  —  Smimw  iJua-limtff 1.147,000 

D,  —     U.     de  Uwcll-EudWns 4,381,HI0 

n,Bii,aoD     nmJKo 


V*l«n  la  llUH  diHl  ib  HiM  d«p«iuim  m  (I  d<amkn  tlH.  OT  loUsai  k  ■•«  Ir.,  deuiat» 
k  h  Hfwduln  de  l'tnlniiriH  priailin. tSJO) 


Vilnr  da  duo  dw»  11  ut  dtpwuîn  ib  II  dtaabn  IM<,  i 


4t.DU  obliptim S^ljSOO  j 

PORTEFEUILLE,  ! 

iiti  h  1h  liqnidiUon  de  l'eiliipriH  ftoinlE.  / 


11,877,000 


l.*M  obli|M<(iu 1.00.000  l 

Tnu.    .    .fr.       «l,in.aM 
PAHHIP.  '   "       ' 

Capital  affecte  ï  la  conslnictioo  deB  diverses  sections. 

ENTREPRISE  PHIliniVB. 
ItM*  HliHi  k  IM  Ir 0,«OJ]00  \ 


a.ntjm» 

sxem  J 


t,*l*  (UlgililHH  Tngm-BUien  k  MHI  h  ,  nmtniiwblre  k  HO  [r.,  porUnl  tl  fr.  f 

d'inifHte SBpUD  \ 

l4.tM  obUpIta»,  r  «Bbiiom  t  tu  (r.,  nrntmaaMm  k  SH  fr.,  pgtluU  It  fc.  \ 

«■piWrtu S.Î08,9TO  J 

ENTREFRISE  GËNËHALE. 

IT.Ml  oUigiUii»  k  (M  ri. 13.800.000  1 

1I,U1  sUiiuio».  V  (Biieiu.  k  «M  II.,  imboaiHUee  k  «tt  fr..  poKui  U  fr.  (   19,510,000 

d'iuMU 15.110^000  j 

COIIPTB  D'AMOHTISSEKENT. 

<l**liUnUM>Ti>i>(m-BllHDten.l»uii<» 33,000) 

W       W.         f  i.l..i»>  id 113M  (         ÇJJIH 

MM.         »•      id.  a 11.000  ) 

Tnu.    .    .fr,       «UHLA 
ENTREFRISE  FRIHITIVB. 


FRAIS  D'ADMIMSTRATION. 
w  duponiblfl  iBi  Lee  Cnii  JtdmioUlniigiï  iFi«é«  pir  lee  «tn 


.  fi.       «.HGJH 


D,gH,zedr,yGOOgIe 


uiGBOU'UHBOUIlGKOlS. 


■Il»  ««  I'«ipl*l(«tI*B  BB  Bl  dècBBilire  !••■. 


t  pijrtr  :  Sdum  el  teu  di<nn  t  fjl.  IflXI 

CMf lu  rMiuU«n.  —  An.  I-.  CompUi  «sniiu  :  CrédlMn  dlmm 19A1 

UipoH  d'iilMU  lor  •Ui(MkH  k  p*)«r. SfflfitB 


Ï.131 

Toru.    .    .11.       «8,108 


CBBiplti  (éBérBi  de  Pr*lta  et  Perln  bb  Bt  dèeeoihre  !■••. 


lu  «wpo»  d'iDliitU  nr  oUtpitiani,  «chH  I*  H  juin  IH« 107,1% 

)il.                         i<l„           id.    Il  II  Unmbn  IMS TSJ.ta 

la  l'imiirtiiHninl  du  «Ui(>Iioii>  rtmbmnablH  ta  34  iéamirt  (US fl,GOO 

ta  uMît  daninl  k  U  liqnidniIoD  in  hait  dVdmEnûtntlaii  da  1'  JdUM  Bk  SI  dAcen- 

isao 


.  U.       018,837 


EicMiDl  diipanibla  dga  naauai  isr  1»  Itpanm  ifaiploiuliaD  du  i'  )aiiv<et  an  H  Jdîd  IHH 

(nirhilMiilci.aprti) 111,8(8 

IMaraiK*  lu  iiaiia  par  II  CoDiraïiil'  NtarliMlalH 317.101 

CaaapUneiil  ila  la  mhnann  llu  ci  doua,  ib  tu  HH.  BiKbi&keim  al  d*  Hlntli,  (ginm  l'ar- 

lieJ*  1  da  11  nnnMian  di  4  inU  igU ltB,331 

SgldakliqDiiiaTpaclaantnpnsaun,  aqinDirinidaldalauBTaalicmdiilairillIU.    .    .    .  «ifiK 

Tmu.    .    .Ir.  (118,897 


D,gH,zedr,yGOOgIe 


LlteKOlft-UMBOUKGWHS. 


CcMple  séaérai  <«  l'«xpl*l(*«»B  (exercice  1866). 


HECETTES  [>ii  tnaa). 


■îr^îàdÏKt  et  i 


[Ûdiudaii  du  pili  inr  lu  truiporudegniler.    .    .       tS^li 
EuUMitt  im  KMtMt  tor  la  dlpnuM b. 


,.^. 

— ,. 

<i,rui4i. 

Si 
•■g 

3 
^ 

3 
"1 

«^ 

«'" 

8W,TSl 

m.m 

4êum 

ffl\8M(() 

«,3a 

CMMp(«  ««  Pircflla  cl  Pcrl^  de  l'eiflcltall**  (eicrclcc  1866). 


Ib  BiUtrid  de  11  S«itl«   . 


gt  d*  Ctr  dl  l'Aui  stuludù. 


CgnpiEqlv  d'n^oiUIign  iIh 


BiaMn  MUl  taaitttt  in 


nniil*  Ktatn]  d(  Pntu  M  PcrtH  . 
•iploiltt  tD  MM  •)■«  èlé  da  U  k 


(0  La  l«|Hiir  e 
triqg*  dl  t,fU  li-,  i 

(1)  !.«  dlpamct  du  drniïins  Huinln  koI  m  hi^u  do  b  ConjHpii»  pour  rriptoiialion  dn  c^ 
leidirÉtii  irf*Hudu>  qui  p«t«i]«  iMMmd  la  nloliuuii  d'imirtik  na  proli.  [rtirpHr  laaco 
deliprlM  t  bdr  del'nploluliDn]api|*IMdupmiii*i  JiHalrc.) 
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DE  FER  DE  LIERRE  I  TURIHDUT  (•) 

DiucnoN  :  Btie  BetHard,  88,  à  BnoMtteB. 


CONSBIL  n  ADMINISTRATION.    —  COMMISSAIKSB, 

Direct,  (le  la  Société  génénle,  Préildent, 


•CLBv  (Ab.),  Proprtëulre, 

Lan  (J.),  Sënatenr, 

TiBimo  (J.),  Banquier, 
«mmmM  (J.-R.),  Séoalenr, 

laon  (Tb.),  Ingënlenr, 

OBBHMB-BBAW,  PTOpHéUira, 

nuu  (F.),  M. 


Préildent, 

Bruxelles. 

DlrecL-délégné, 

Id. 

Dlrecieor, 

Id. 

M. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

St-GwMtn. 

Id. 

Bntxellea. 

r«c«ii«T  (P.),  Directeur  de  l'exploiuUon, 


Ce  cfaemin  de  fer  a  iii  Uni  k  l'explolUilon  le  3B  avril  189S.  Il  a  une  étendue 
de  58,430  mètres  h  ilmple  Tole.      

EiplolialioD  de  37^190  nétrei  k  li  &a  des  exercices  1866  et  1867. 
Stitiohs.— Uemi:  Njlen,  7,973  mètres  ;  Bouwel,  13,884  ;  HerenUuls,  1S,U7; 
Uchlaert,  3»,i43  ;  Tbleleo,  97,9ii  ;  Tbi^ImbS  77,430  mètres. 


Dates  des  us.  gën.  des  actioimaires  :  1"  mal  1867  et  4  mal  1868. 


>  d*MrF«t«*  dlTep*  eo   18BA  et  ISAT  (aéut). 


Notlee. 


Le  chemin  de  fer  de  Lierre  h  Tumlioiit  est  prolongé  jusqa'i  Tilbooi^ 
depuis  le  12  octobre  1867  ;  cela  le  met  en  communication  d'un  côté  avec 
Breda,  le  Moerdjck  et  l'oueat  de  la  Hollande,  et  de  l'autre  avec  Venlo  et 
Eempen  et  l'est  de  la  Hollande;  maia  il  faudra  attendre  l'année  1S70 
pour  que  la  ligne  de  Turnhout  puisse  acquérir  une  rentable  importance, 
lorsque  le  chemin  de  fer  de  Boxtel,  Boi8-le>Dnc  à  Utrecbt  et  Amsterdam 
sera  terminé. 

La  li^e  de  Lierre  &  Tumhout  ne  revenant  qu'à  116,216  fr.  par  kilo- 
mètre, y  compris  le  matériel,  se  trouve  dans  de  bonnes  conditions  pour 
l'avenir. 

Depuis  l'onvertare  de  la  section  de  Tumhout  à  Tilbourg,  le  Ûrand- 
Central  a  acquis  un  droit  de  parcours  d'Herenthals  à  Tumhout  pour  les 
trains  circulant  entre  Aerschot  et  Tilbourg. 

(Il  C«M  lifK  «I  «bIhU*  b«ir  csBBU  d4  b  Sadété  do  cbnmiiit  it  fer  tAann^lmitm.  (^.rfr  pHr  Ih 
•wHitiH  fmft^  Ma  M  m  du  yrtmlm  .^naïuin.J 

D,„i,z,dr,  Google 


DE  FER  DE  LOKEREN  A  U  FRDNTIËRE  DES  PAYS-BIS 

PAR  SELZAETE, 
FiitiBt  ptrlie  de  la  Société  géiéralt  d'eiplsiuti»  de  cbeniH  d«  fer. 

sttùt  DE  l'apmmistbàtion   :   Boulmord  du   Régent,    15,  à  BmxttUi. 
sfioE  DS  LA  DiBECTiON  :  Place  d»  Uarlyn ,  8,  à  BruxelU*  et  à  StÙHl-GkMaùt. 


A.       CONSEIL  D'aDHINISTRATION.  —  COUUIBS AIRES.  —  BANQUIERS. 

(B^Cb.),  SepréseDtiDt,         Président,  Bruxelles. 

»ft«(C»E.).  Proprléuire,  AdminlEt.,      Itl. 

n  (A.).  Adc.  mio.  des  tiav. 

publiu,  Id.  [d. 

II.  (J.),  Propriéuire,  Id.  Id. 

(Alt.),  Sec.  gén.  delà  Soc. 

d'eipl.  de  chem. 
de  ter,  Id.  Id. 

•Aijma«i»«a  c«ck  {C.]i  Propriéuire,  Commlss.,      td. 

>■  uMa«B*»«*BTBmA«  [B«),        Id.  Id.       Saiot-Trood. 

BB  ■■viwiABBB  (G.),  ReprësenUnt,         >     Id.       CbMean  de  Piuliein, 

près  Tbielt. 
UBBBT  (A.),  Propriéuire,  Id.       Nim;,  près  Hons, 

tM  Baif«tiB  BB  i.'vBiBM,  Banquier,  Bruxelles. 

BSJABam  y.-E.  et  L.),  _^„_____  "■       Btwges, 

ODTeKnre  le  SS  min  1S67  an  lerrice  des  mardundiseï  et  le  K  avril  suinnt  à 
celui  des  vojagetirs,  d'une  section  de  19,364  mètres  de  Lokeren  k  Seliaete. 


EiploiUtioD  de  19,S6t  mètres  k  ta  fin  de  1867. 
Stations.  -~  lÂkcreB  k  :  Exaerde,  S,U7  mètres;  lIo«rt>eke,  9,011  ; -Wachle- 
beke,  13,838;  Seliaete,  19,364  mèlres. 


Dates  des  ass.  géa.  ord,  des  actionnaires  :  13  mai  1867  et  15  mal  1868. 


•oaïamalre  d*arret£B  dlver«  en  IStttt  et  IsaT    (néant). 


No4le«. 


Le  chemin  de  fer  de  Lokeren  à  Ternenzen,  prolongement  des  lignes 
de  Dendre-et-Waes,  n'aurait  pas  eu  raison  d'être  sans  l'embranchemetit 
de  Termondo  à  Lokereo,  qui  n'était  par  lui-même  qu'une  impasse  peu 
profitable  à  la  Compagnie  et  acquérait  une  certaine  importance  en  ae 
reliant  à  Teraeozen,  un  des  bons  ports  de  mer  hollandais.  La  Compagnie 
de  Dendre-et-Waes,  comprenant  l'intérêt  majeur  attaché  k  la  construc- 
tion  de  la  ligne  de  Lokeren  à  Ternenzen,  s'entendit  avec  le  coDcession- 
naire,  M.  Dumon,  pour  faciliter  l'exécution  du  chemin  de  fer  dans  un  but 
d'intérêt  commun,  ce  qui  donna  lieu  à  une  convention  verbale  intervenue 
le  2  janvier  1864  (l). 

(I)  Fttr  poor  la  «ditiHU  da  Jm  MmnUgB  U  pifi  «71  di  pmiB  Jam^irt. 
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j  Rut  didalie,  U,  à  Bnucella. 
\  Gretham  Hmue,  ûld  Btvad  Sire«f,  à  Londra. 
ittaz  DE  u  DiBKcTioN  :  Rue  (fldalie.  H,  à  Bruxellf. 


L  ADHINIgniATION  : 


M.         CONSEIL  D'ADkflNIBTRATlON.  —  COHHIS3AIRBS.  —  BAN«UIRR. 

T  (L'hoQ.  Fmrçois),  Hemb.du  Pari.  aDBl.,Prësideiit  du  Conseil,  Loadrcs. 
■  (V.)>  Anc.min.de  la  jusl.,  Prés,  da  Comité  local,  Bniielles. 


»u  (B.  B.)  Esq., 

Propriélaire.              Ad  m  inlst. -délégué, 

Red-Hill 
(C*  de  Surrej). 

*.Kw(J.)Es<i., 

W.                      Admialsinitenr, 

Liverpool. 

■JBIUBDM  (J.), 

CopsQl  de  Russie,              Id. 

Ostende. 

ci«fr.)Es(i., 

Migistral,                            (d. 

Nottingbam. 

■BMMB, 

ReprësenUnt,                      Id. 

Broiclles. 

r«i*.M  (W)  Esq-, 

Banquier,                            Id. 

Rocbdale. 

»u«  (J.); 

Propriétaire,                       Id. 

Id. 

Prés,  do  syndicat  des 

agents  de  change,              Id. 

Londres. 

nC..*..T{AD.), 

Insp.  gën.  de  I-eipI. 
Oesch.de  rerconc,  Comm.  da  gouv., 

Bruxelles. 

Propriétaire,                       Id. 

Id. 

Id.                      Banquier, 

Id, 

MM. 

DIHBCnON    KT   RSPLOrrATION. 

Sec.  de  la  Camp,  et  chef  du  serTlce  central 

Bnuelles. 

Chefd-eïploiUlion, 

Id. 

M«TTni, 

Service  de  la  voie, 

Id. 

KiTM*  (Th.), 

Serrice  de  la  iractioii  et  du  matériel. 

Id. 

.-»^(^.). 

Service  commercial  et  contrôle. 

Id. 

Onvettore  le  1"  aodt  1866  au  service  des  Tapageurs  et  des  marchaodlges  de  la 
sMliOD  de  Melren  ï  lilése  (Gaillemios)  sur  une  étendue  de  53  kilomètres. 


Exploitation  de  SU  iiilomèlres  k  la  Sn  des  exercices  1866  et  1867. 
Stations.  —  BraxcUeK  (Qnartier-Léopold)  k  :  Watennael,  i  kllom  ;  Bollsft^  S  ; 
'Groenendael,  10  ;  La  Hulpe,  IS  ;  Rixensart,  19;  oHl«>l<w,  U ;  Hont-Sl-Guibert,  99 ; 
fChaslre,  33;  Gembtonx,  3S;  Si-Denis-Bovesse ,  16;  iRiisne,  50;  wamar,  S6; 
Naninnes,  63;  Assesse,  71;  Natoje,  78;  CIuct,  81;  Haversin,9t;  A;e  (Marche),  lOJ; 
Harloje,  107;  Jemelle,  113;  Fonières,  116;  Grupont,  123;  Polx-Si-Rnberl,  ISS; 
Lfbramont,  115;  Longlier,  151;  Lavaui,  161;  Harbehan,  170;  Habsj,  177;  Tou- 
ches, 181;  AriH,  191  ;  Autel  (hiftircMion),  191;  Stcrpcnich  (douane  belge),  101  ; 
Guiltanme-Liixembourg  :  Bettiogen  (douane  du  Grand-Duché),  303;  Capellen,  106; 
Uamer,  110  ;  Bertrange,  !t3  ;  i.niaBib«aiVi  311  iLlIom.  —  Autel  (bifurcation)  h  ; 
Messancj,  7  kllom.;  Albus,  10  ;  frontière,  19  kllom.  —  BraieiiM  (Nord)  k  :  rue 
M.  —  ANN.  DU  cun.  u  nu.  17 
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Josapbai.  rue  Itogier,  chaussée  de  Louvain,  rue  Je  ti  Loi  et  Bnixellea  (Quarti«- 
Léopold),  0  kMom.  ~  Ligne  do  l'Ounbe  :  Ll^se  (Gailtemias)  ï  :  Angleor,  3  kllon. , 
Tiff,  10;  Ësneui,  fS;  Poulscnr,  19;  Cooiblafn-au-Pont,  Si;  GoinbUiii-la-Tonr,  ST; 
Hainolr,32;  Bornai,  40;  Banaux,  43;  Kelreux,SS;  Marche,  61;  Hirlole,  eSkilon. 


Dates  des  ass.  géa.  ord.  des  acUonnatres  :  Il  octobre  1886  et  9  anil  186T  pour 
l'exercice  1866  ;  (9  octobre  1867  et  15  airit  1868  pour  l'exercice  1867. 


d'arréi^  divers  (suite  do  premier  Armuain). 

A|TudiaBaBieBl  de  l>  alsUAB  de  JeaMlle. 
1866.  A.  R.  22  fév-,  Mon.  27  tév. 

Cet  agrandissemeDt  est  nécessaire  tant  par  suite  des  déTeloppemests 
actuels  et  éveutuels  des  transports  que  pour  7  établir  une  remise  aux 
locomotives,  des  ateliers  de  réparation,  une  grande  plaque  tournante  et 
de  nouvellea  voies  de  service. 

BnprBMi  «ai*H«é  Jbmim'*  MBramBca  de  i>,«»>,»>»  (nwea 


A.  R.  28  avril.  Mon-  29  avril,  ass.  gén.  20  avril. 

Cette  somme  est  nécessaire  pour  la  construction  de  l'embranchemeD 
de  Bastogne,  l'exécution  partielle  de  la  double  voie  sttr  la  ligne  existant 
et  l'augmentation  du  matériel  roulant. 


A.  R.  26  avril,  Mon.  28  avril. 

Cette  seconde  voie  est  devenue  indispensable  par  suite  du  développe- 
ment du  trafic  et  l'onvertuFe  prochaine  de  la  ligne  de  l'Ourtbe. 

Meaveaa  tmrU  nilite  poar  le  trkna^rt  ««•  m«rek«B)ll«ea,  «MMee*,  intmt- 
pejf)  eheT««s  eSbeellaai  entre  iMsMUeKa  da  «keMlM  deftrdel'AMl 
el  «elle*  da  ekeada  de  (er  da  SraBd-LaseBilMars  (<}. 

Avis  du  ministère,  Mon.  30  sept,  et  8  oct. 

Ce  tarif  sera  mis  en  vigueur  à  partir  du  1"  octobre  1866. 

Les  conditions  réglementaires  et  la  classification  des  marcttasdises  du 
service  intérieur  des  chemins  de  fer  de  l'État  (édition  du  1"  mai  1860) 
sont  applicables  aux  transports  mixtes  avec  le  chemin  de  fer  du  Lux^n- 
bonrg,  sauf  quelques  modifications. 

(t{  Un  iTii  in  Hinbttn,  iniétt  âmi  it  IbnlUir  du  1«  jtiiTl«r  tMS.  umoiM*  <p»  e*  tuttiU  naiitogl  |K 
«lui  da  Hcri»  inltrln»  da  thtnia  dg  (rr  «a  l'Eut  (édhiu  di  ttnin  (SSS],  [rttr  pagg  11  te  VJmitm*ln.) 
Lu  roDdiUoiu  rtgtiniHUlrai  il  Ji  cliiiiSciliaii  dn  mirrlunditH  de  m  urif  Kni  ippllalilit  ux  uuipgfB 
Bilim  iiK  k  dumln  de  hr  da  Gnitd-t^iniiteaTg.  »uf  qiwligiHi  *i«fiii>u. 
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e  C«B«pacnle  Mm  ■.axemb«Brc  bb  ■Mhalltae  à  l'E«t>Fr*Bf«ls  poar 
■■•irHitaUcN  4e  I*  Hgmtt  ««  ■e(Uac«M  *  lVai«wrlKillB  im  a>lll*nn«- 

■■BxaMbau-s  (S7  kllomëtrea  entlron). 
1867.  A  partir  du  20  fér.  (l). 

lA  fealte  da  I«vbbi  eal  èrisée  eB  ataUmi. 

Ordre  de  service  n"  129  du  27  avril.  (Depuis  la  15  avril.) 

UsBe  «le  1k  rr«Bllèr«  lr*afBl*«  à  ■.•B(wr,  eipl*l(ée 
p«p  la  CraBde  CamyasBle  4a  IiBiembaars. 

Ordre  spécial  n"  320/281  du  27  nov.  (A  partir  du  1"  janv.  1868.) 


Un  temps  d^arrét  s'est  produit  dans  le  développement  de  la  prospérité 
de  ce  chemin  de  fer.  II  doit  être  attribué  à  deux  causes  :  1°  à  une  trop 
grande  réduction  des  tarifs  que  la  Compagnie  à  dû  subir  à  la  suite  des 
mesures  adoptées  par  le  gouvernement;  or,  en  supposant  que  la  recette 
rute  restât  la  même,  cette  réduction  exagérée  du  prix  de  transport 
Uminuait  beaucoup  la  recette  nette,  l'augmentation  du  trafic  résultant 
les  bas  tarifs  ne  compensant  pas  suffisamment  l'augmentation  des  frais 
i'exploitation,  et  2°  à  la  crise  industrielle  et  commerciale  que  toute 
'Europe  subit  depuis  deux  ans.et  dont  la  Belgiqneet  la  France  souiTrent 
jien  plus  encore  que  les  autres  pays. 

En  outre,  Tinvasiou  du  choléra  a  été  si  forte  vers  la  fin  de  1865  et 
!n  1866,  que  l'on  a  dû  fermer  des  établissements  industriels  qui  alimen- 
aient  ce  chenkin  de  fer. 

Le  gouvernement  ajant  un  peu  relevé  les  prix  de  transport  des  mar- 
handùes  depuis  le  1"  février  1868,  la  Compagnie  a  immédiatement 
dopt«  ces  nouveaux  tarifs,  tant  pour  son  service  intérieur  que  pour  le 
irvice  mixte.  Il  faut  espérer  que  l'Etat  marchera  dans  la  même  voie 
)ur  les  prix  de  transport  des  voyageurs. 

La  crise  industrielle  tient  h  l'incertitude  de  l'avenir.  Aussitôt  que  la 
,taix  sera  assurée  et  la  confiance  rétablie,  le  trafic  reprendra  sa  première 
activité  et  devra  même  se  développer  par  suite  de  la  production  des  usines 
nouvellement  construites  dans  le  Orand-Ducbé  du  Luxembourg  et  dans 
la  Moselle. 

Bien  que  les  recettes  se  soient  accrues  en  moyenne  de  12,000  fr.  par 
semaine  depuis  le  l"' janvier  1868  jusqu'en  avril,  la  situation  du  com- 
merce et  de  l'industrie  est  loin  d'être  normale  ;  l'industrie  métallur- 
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giqua,  qui  fournit  à  la  Compagnie  ses  principaux  transporta,  est  encore 
dans  on  6tat  de  souffrance  des  plus  intenses.  Cette  situation  ne  peut  pas 
se  prolonger  longtemps  encore,  et  du  moment  où  elle  cessera,  les  recettes 
s'amélioreront  dans  de  bonnes  condition. 

La  Compagnie  exploite  depuis  le  20  février  1867  la  partie  du  réseau 
.Grand-Ducal,  comprise  entre  Bettingen  et  Wasserbelig,  d'une  étendue 
d'enriron  57  kilomètres  (i).  Le  bénéfice  de  cette  exploitation  du  20  fcTrier 
au  31  décembre  1867  a  été  de  85,323  francs  pour  la  Compagnie  du  Luxem- 
bourg, ce  qui  est  un  résultat  assez  favorable. 

Elle  exploite  paiement  depuis  le  1"  janvier  1868  la  ligne  de  la  fron- 
tière française  i  Longwy. 

Ziffne  de  l'Ottrtke.  —  Cette  ligne  a  été  livrée  à  l'exploitation  sur  tout 
son  parcours  le  1"  aoât  1866. 

Les  événements  qui  ont  pesé  sur  le  trafic  de  la  ligne  principale  ont 
également  infiué  sur  cette  section,  qui  est  devenue  par  là  une  charge 
d'autAnt  plus  lourde  pour  la  Compagnie. 

La  recette  de  1867  ajant  été  de  734,622  fr.  :  cola  représente  un  produit 
kilométrique  de  11,302  fr. 

Ce  produit  était,  on  1859,  de  14,141  fr.  sur  la  ligne  principale  et  le 
rapport  des  dépenses  aux  recettes  s'élevait  alors  à  66  p.  c.  ;  nul  doute 
qu'avec  les  anciens  tarifs,  on  eût  exploité  cette  nouvelle  section  &  60  p.  c. 
de  la  recette  au  lieu  de  plus  de  05  p.  c,  ce  qui  eût  donné  un  bénéfice 
de  293,849  fr.  au  lieu  do  31,414  fr.  seulement. 

Le  gouvernement  a  transféré  sur  la  ligne  de  l'Ourthe  la  garantie 
annnelle  de  800,000  fr.,  dont  la  Compagnie  jouissait  antérieurement  sur 
ta  ligne  de  Namur  à  Arlon.  Cette  garantie  est  depuis  devenue  commune 
aux  deux  lignes  de  l'Ourthe  et  de  la  frontière  Grand-Ducale  &  Spa  (3); 
450,000  fr.  ont  été  attribués  à  la  première  et  350,000  fr.  à  la  s^ondo 
ligne,  en  cas  de  partage  de  la  garantie. 

Pour  1867,  le  chemin  de  fer  de  l'Ourthe  a  touché  507,885  fr.  à  titre 
de  garantie';  or,  commo  il  a  fallu  en  1867  une  somme  de  1,126,338  fr. 
pour  payer  les  charges  d'intérêt  et  d'amortissement  des  obligations  et  les 
intérêts  des  actions  privilégiées  créées  pour  cette  ligne,  la  perte  s'est 
élevée  au  cbiSve  de  569,670  fr.  {3),  qui  a  été  transférée  au  compte  de 
Profits  et  Pertes,  compte  général. 

Les  recettes  du  premier  semestre  de  1866  ont  dépassé  de  7,000  fr. 
environ  celles  du  semestre  correspondant  de  1867  ;  cela  no  représente  pas 
même  2  p.  c.  et  doit  être  considéré  comme  un  résultat  favorable,  car  il 
est  à  remarquer  que  dans  le  semestre  de  1866,  la  ligne  de  Spa  i  Luxem- 
bourg n'était  pas  encoro  ouverte,  tandis  que  pendant  le  second  semestre 


(l|  Fitr  IHID  WI  dD  pRinin  Âuuiain. 
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de  1867,  cetta  li^e  était  en  pleine  exploitation,  ce  qui  a  dû  nécessaire- 
ment diviser  les  transporta  en  provenance  du  bassin  de  Liège. 

Or,  pour  que  le  trafic  divisé  soit  à  peu  prèslemême  qu'avant  la  concur- 
rence, il  faut  qu'il  y  ait  de  sérieux  éléments  qui  contribuent  &  son  déve- 
loppement. 

Lpraque  les  voies  de  communication  que  l'on  établit  aborderont  au 
chemin  de  fer  et  que  les  causes  du  malaise  actuel  auront  disparu,  nul 
doute  que  les  recettes  de  la  li^e  de  l'Ourthe,  jointes  à  la  somme  garantie 
par  le  gouvernement,  ne  donnent  un  résultat  satisfaisant. 

On  a  commencé  les  travaux  relatifs  à  l'embrancbemeut  vers  Bastogne, 
qui  aura  une  étendue  de  29  kilomètres  et  coûtera  environ  3,000,000  de  fr, , 
tout  compris. 

D'après  la  convention  du  2Î  juin  1862  (Mon.  8  mars  1863),  le  gouver- 
nement a  affecté  à  cet  embranchement  une  somme  de  70,000  fr.,  comme 
garantie  pour  parfaire  un  produit  uet  de  pareille  somme. 
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■  aa  S«  «éccMbre  !•••  (S*  Mmeitre)  (<). 


CHEHIN  Dl  FER  (pnwn 


ni  (Gnad-DocU)  . 
EmbtWKbtmnt  rm  Longwj . 


CBBHin  01  PEH  DE  L'OVRTHE. 

Tnnin,  umlm,  Uiihi  <i  titit  «toénu ITJ18,14S 

bibMi  pwdut  11  uudkUoii I,e0t,«n 

laiSLSlS 

Hilhid  n  wrrlc* It^l&IBi 

BmbnDckmBil  «n  Bula(M  (Madai) W.flt 

Cuil W,iœ,851 

Tcmlu  W  pTOpiitite  Kqab  h  hb  ib  I*  Confttnia KCSKl 

EK«mpli  d«  oUigilig»  £  M  |4<  l^i^n) UMO 

lÊfMiti  ftpfnMiHamatBU I.OH.tfS 

t,839,W; 

SOMHES  DUES  OU  A  JUSTIFIER  PAR  DIVERS. 

CiutloBiMngBI  1*  Il  llgoa  de  l'Ooriba 400.000 

CsDipliniin  dt  Ebeminj  dg  Iw SIttXi 

Tncl>|£n.),  nuiMpouriilubilfUmiupsgrJiJigBKleJ'DuMba 18,884 

DiTin  débiliu»  «n  compu  esirul SU)13 

£ui  l>a](ii,  amiKa  de  piuile  d*  li  ligoi  da  rOinke iOUJn 


Ci»pt«  n  (uipeu.  I  1«  t/i  de  cinq  iniièei  defnli  de  nrMUInHx  paytakl'Ëu 

)      «  IBM lOjOOO 

\  La  ■/■  du  colll  dr  r^pumitui  (iinoidiaiint ItSU 

Mlsiiuiun  d'inUrtt  de  li  llpie  de  Nimar  h  ArloD  [loininn  naltnl  k  •■mnirpir 

«■iple  menii] 30*,» 

VeneniaïUimJTii  lurirUaiiipririltgihi ilSOu 

U.           id.              id.     «HuliUita l.-BO 

Vilian  ditpoaibin  bb  aiw  «  cl«  In  liuqaiHi  k  Londiti  «  ta  Bdfiqat  .    .    .  Tll^ffiB 

P«iUtriilIe(u,ETI)i)UiBMloaid(M«rr.) 17.7E5J)00 

TouL.    .    .  fr.  IXSSijn 

(<J  L>  UUmi  m  1(  compu  de  PnflU  il  Perl»  de  IRtT  h  irouveni  à  li  lii  dt  IVauiun. 


D,gH,zedr,yGOOgIe 


LUXEMBOURG  (gRAHDK  COHPAGNIS  DU). 


CAPtTAt,. 

AOii»  1IN,H«  Ig  Ut  h.) WflOOXOI 

U.     priilUtUaKp.  e.  [(I.MMdalMIr.).    .    .- bfiOOJXX) 

flUinli»!  ^  4.  BOBÏn  taù IQ^ 

U.         M..      14,      NBbMné 8,in 

B«M>.    .    .  110.U6     11.018,500 

WHliBiii  £  M  (f  kêiià») KOa 

U.         M.    (r       U.     ) 10,9» 

U.       id.   (r      id.    ) Sl.tM 

N.         Id.    (4-       M.     ) 4&D00 
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CHERm  DE  FED  MTERIIITIOML  DE  ilUNES  I  TERKEDZEI. 

Dëchéuce  proDODcée  pu  A.  R.  da  9  mal  1808,  Htm.  T  mal. 


CHEIIH  DE  FER  DE  MUIIES.  P»  SMIMICOUU,  t  U  FROITitHE  DES  PITS-BU. 


i'aa  ckeHUM  4  e  fer  4«  ■«IIbc*, 
I,  h  !■  rrsaUère  «M  Paja-Ku  (i). 

1868.  Loi  27  mai,  Jfm.  4  juin. 

Le  gouvornement  est  autorisé  : 

1°  A  concéder,  aux  clauses  et  conditions  stipulées  dans  une  convention 
conclue  le  4  mai  1868,  un  chemin  de  fer  de  Malines,  par  Saint-Nicolas, 
à  la  frontière  des  Pays-Bas,  dans  la  direction  de  Hulst; 

2°  A  concéder,  k  des  conditions  analogues,  un  chemin  de  fer  partant  de 
Termonde,  passant  par  Hamme  et  se  reliant  &  la  ligne  ci-dessus  ; 

3°  A  restituer  &  la  Société  anonyme  dite  :  Compagnie  du  chemin  de  fer 
interaatioaal  de  Malines  à  Terneuzett,  les  cautionnements  de  27^,000  fr. 
et  75,000  fr.,  ensemhle  350,000  fr.,  déposés  pour  l'obtention  des  con- 
cessions des  chemins  de  fer  de  Malines  &  Saint-Nicolas  et  de  Saint- 
Nicolas  à  la  frontière  des  Paya-Bas,  octroyées  en  exécution  des  ioia 
des  12  août  1862  et  31  mai  1863,  concessions  dont  la  déchéance  a  été 
prononcée.  - 

NotlM. 

Le  chemin  de  fer  de  Malines  k  la  frontière  des ,  Pays-Bas  prendra  son 
origine  à  la  station  de  Hombeck  de  la  ligne  de  l'État  de  Malines  à  Ter- 
monde,  sur  lequel  les  concessionnaires  auront  la  faculté  de  faire  circuler 
leurs  trains. 

n  y  a  autour  de  Tamise,  dans  un  rayon  d'une  lieue  et  demie,  une 
population  d'environ  100,000  habitants;  elle  attend  depuis  longtemps  ce 
chemin  de  fer  qui  la  mettra  en  communication  avec  le  réseau  national. 

Ce  chemin  de  fer  devra  être  4irré  k  l'exploitation  dans  un  délai  de 
deux  ans. 

Le  capital  social  sera  de  6,500,000  fr.  au  lieu  des  16  millions  de  la 
première  Société. 

D'après  l'article  10  de  la  convention  précitée  du  4  mai  1868,  les  con- 
cessionnaires sont  autorisés  (9)  à  disposer  le  pont  k  construire  pour  le 
passage  du  chemin  de  fer  sur  l'Escaut,  k  Tamise,  de  manière  k  pouvoir 
y  annexer,  soit  une  voie  charretière  avec  trottoirs  pour  piétons,  enseml^ 
d'une  lai^ur  de  4*°, 50,  soit  seulement  des  trottoirs  pour  piétons,  che- 
vaux non  attelés  et  bestiaux. 

Des  droits  de  péages  seront  perçus  pour  tout  passage  sur  le  pont. 

:il  CowmIm  MMrit»  pM  A.  R.  ta  lliiia  t>M.  Ibii.  h(ub. 

J3,£ 
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CHEMIN  DE  FER  DE  MAMGE  k  PIÉTON 

ET  DE  SES  EXTENSIONS, 

Exploité  par  !■  Socidté  de  la  JondloQ  de  l'Est  Juiqn'an  31  décembre  1867. 

Exploité  par  la  Soc.  gën.  d'exploitation  de  chemlni  de  fer  depala  le  1"  JauTier  1868. 

If  Kir  pi|t  BM  du  pmnîFr  Jntaatn.} 

uiM  »  l'untansnÂimn  et  ■■  u  diuctioh  ;  flue  dv  MareU-aU'Boi*,  17, 


MM.  CONSEIL  D  ADHIMSTHATIOn.   —   COHHlSSAIHEa. 

p»b«t(E.),  Propriétaire,    Prétideot,  CUtein  de  Larmoy,  pris 

ViergoD  (France). 
wutACfiré  {A.),  Reprétentanl,  Vlce-Préildeiit,  Mariemont. 

ranrB'BABMB  (Pi.),  ProprlëUlre,    Admfn.-dëlégaé,  Hoiiionelz. 

■BCBAMm  (A.),  Doci.  en  droit,  Admloistratear,  Scailmoot-HaDage. 

T'a«maTBwn-*B*TB(J.),  Représentant,  id.  Harbaig,  prèi  Thuln. 

Propriétaire,    Commisaaire,      Bnnelles. 
Id.  Id.  là. 

Id.  Id.  ValffiDcieniKs. 


ExpliriUtion  de  9,9S0  mètrea  i  la  Sn  des  esercicea  1866  et  I86T. 
SttTiONS.  —  ■*»«•  k  :  Basconp  (Chapelle),  6,67i  mètrea  ;  Ptètoa,  9,959  mètres. 


Datei  des  ass.  géa.  ord.  des  aclloonairea  :  30  avril  1867  et  S8  avril  1868. 


)  a*arré*Am  dlveir*  en  tsas  et  18<IT  (oéant). 


Le  chemin  d«  far  de  Manage  à  Piéton  est  livré  &  l'exploitation  sar 
toute  la  ligne  depuis  le  5  octobre  18^. 

n  a  été  exploité  à  forfait  par  la  Société  de  la  jonction  de  l'Ert  (Uanagc 
à 'W'aTre)jaBqn'anl°' janvier  1868  et  ffdt  maintenant  partie  de  la  Société 
générale  d'exploitation  de  chemina  de  fer. 

L'exploitation  se  fait  moyennant  un  prélèvement,  en  fovenr  de  la 
Société,  snr  la  recette  brat«.  La  redevance  s'est  élevée  à  26,01S  te. 
pour  1866  et  A  40.219  fr.  ponr  1867. 
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CHEilll  DE  FER  RELUIT  iAESETCI  ET  VIRTOtt 

AO  BtiSKAD  DES  VOIES  FKBK8B3  DE  BELGIQUE. 


l.LoiJ-déc.ji/M.7déc. 

Art.  1".  Le  goaTemement  est  autorisé  à  concéder  : 

I"  Un  chemin  de  fer  de  Hasselt  è,  Maesejck,  avec  prolongement  éven- 
tael  vers  la  ligne  n^rlandaise  de  Venlo  à  Haestricht; 

2°  Un  chemin  de  fer  se  détachant  de  la  ligne  de  Namar  à  Arlon  et  se 
dirigeant  vers  la  frontière  ^nçaise,  passant  par  on  près  de  la  ville  de 
Tirton. 

Art.  2.  La  conceasion  de  ces  deux  chemins  de  fer  pourra  Stre  accordée 
moyennant  nne  garantie  d'intérêt,  qui  ne  dépassera  pas  respectivement 
150,000  tr.  pour  le  premier  et  275,000  fr.  pour  le  second. 

Art.  3.  Dans  le  cas  où  le  produit  net  de  l'exploitation  de  ces  deux 
chemins  de  fer  excéderait  pour  la  première  ligne  200,000  fr.,  et  pour  la 
Moonde  380,000  fr.,  l'excédant  serait  versé  &  la  caisse  du  Trésor,  à  con- 
currence des  sommes  éventuellement  payées  par  l'État  du  chef  de  la 
garantie  pendant  les  années  antérieures. 
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CHEilNS  DE  FER  DE  MOUS  R  HRUTiONT 

ET  DE  SAÏNT-GHISLAIN, 
FAISANT  PARTIE  DES  LIGNES  NORD-BELGES. 

(felr  ptg*  «M  du  pr 


sitcE  DS  L'ADHiiriBTUTiON  :  A  PoTii  et  à  BmmUw  (à  la  Société  gëaénle). 
BitGE  n  L4  DUUKTiOH  :  A  Mon*. 


OOnSBtL  D  AinilHISTRATION.  • 


GOHHISBAIRES.  .- 


««»  (G.). 
»(E.), 
CHNn,  (F.). 

sMTMau  (B"  A.), 
.-.»»«  (L.). 
UBwn  (Cb.), 

►•»AT(Ii.). 

««iuit  (Ca.). 

lA— «(8.). 

..m»r(Ql.). 


*(B°*J.),  Banquier, 


Séiiat«ar. 

Banquier, 

l(t. 


PrétideM,  nuit. 

Vice'PréiideDt,  BnuelleB. 
AdmlniRtnteiir,        Id, 
Id.  Id. 


Sénatenr, 

Gëndral, 

Propriétaire, 

GoDTerD.  de  la  Société  générale. 

Propriétaire, 

Direct,  de  la  Société  générale, 

Propriétaire,  C 

Banquier, 

Propriétaire, 


Honi. 

Bnuelles. 

Frameriei. 

Brtuellea. 

Paria. 

Bnuelles. 


ExploIUtioD  de  «f,7gS  mètres  (i)  t  la  fin  de  1866  et  de  16,869  mètre*  (■) 
à  la  fln  de  IB67  ^tanie  belge  aeulemeot). 

rATiORS.— ■•■■  (tUI.  de  rEtat)  i  :  raccordement,  1,309  mHrea  ;  CBeamea,  3,110', 
BsrtM,  T,3Ui  Quévj,  14,877;  [hiuUère,  16,368  mètres.  —  Këseaii  de  Salnl- 
iain,  Sl,319  mètrea.  —  rniM«ricia  ï  Formation,  T.STS  mitres. 


la  CflBpafaJB  :  cbaTbumftf*  ^  bouilln  grum, 
iPniuriatr« 

!■  fntUntHl* 


pfwriiu  àm  loacMon  im  <nia  pinkilUm  tuMitm  pi 
I.aTE  bMiw  «  lin  d*  T.ITl  mHiM. 
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MOUS  A  uunoin  et  siinr-HiBiSLAra. 


A.  —  EmbnacbeoKBt  de  Pimerlei  1  ForawioB 7,875 

B.  —  PormatioD  1  Wirquigniet 3,18S 

Bnncbe  de  WirqnfgBiet  l  !■  Bwe  des  ChenHèiet 9,9tt 

Id.                   aa  Bdîuod  n*  1 685 

Gare  de  Warqnjgnies i  l'EMoantm  n*) 000 

C.  —  PiMimUra  m  BaissoD  D*  S I,SIS 

Gare  de  WHqiiienies  ï  rEscoaflaox  n*  7 I,0U 

D.  — PoiwiUMiàDoar S,«90 

Door  k  HioUii 3,300 

E.  —  FoniUkM  an  Cual i.STO 

Saini-Gbislain  I  ta  Bnnebe  dnCaul 1,069 

Toul  de«  lignes  da  réien  de  Salnt-ChUlain  prapremeM  dit.    .    .  SB,418 

ICbwbODBtgM  dei  HoaiUet  pmes ijni 

Id.          de  Longtenie-Femiid SOO 

Id.          det  Cbenlifa»  (Siiaie-CalkeriDe)  .  386 

Id.                     id.           (SaiDt-Chiries)  .    .  4a9 
M.          de  U  Gnade  fcine  d«  Boli  Saint- 


Les  disunces  éUnt  doaiiéet  de  gue  ea  gare  e(  de  celle  de  Fonution  pour  lu 
disUBc«s  A,  B,  C,  D,  E,  ta  OMilië  de  ta  ImgDenr  de  ta  gire  de  Foisition  est  comptée 
daq  f<^(  *n  lien  de  dMx'Toit.  En  rapprimuit  ces  donblei  enplote,  oa  arrife  ï  dm 
lOBgaeor  totale  exploitée  de  33,381  mëlrei. 


DatM  des  au.  géa.  ord.  dei  aeiîoBBairu  :  8  avril  laSI,  30  nan,  6  et  38  avril  1868. 


SMwnaire  é*mrrèiim  divers,  ete,  (mite  du  premier  Atut.). 


1866.  Traita  provisoire  28  septembre  et  16  octobre.  (A  dater  da 
l"janTierl867.) 

La  Compagnie  des  Bassins  houiUers  dn  Hainaot  se  sabstitue  &  celle  du 
Nord  pour  rachèvement  de  tons  les  travaux  en  cours  d'exécution,  et  elle 
la  garantit  contre  tons  procès  on  tontes  rMamations  qui  peuvent  être 
actaellement  en  instance  ou  qui  pourront  résulter  de  la  cession  et  de 
l'exploitation  future  du  chemin  de  fer  de  Saint-Ghislain. 

Elle  «'interdit  de  contracter  aucun  emprunt  ou  d'émettre  aucune 
obligation,  qui  seraient,  en  quelque  chose  que  ce  soit,  privilégiés  sur 
la  créance  résultant  du  bail  de  cession. 


-,yCoo^Ie 


MONS  A  HAirmOIfT  BT   SUNT-GHIBLIIM.  SOS 

Le  prix  du  bail,  basé  sur  la  mo^enoe  des  produits  nets  de  Saint- 
Obislain  pendant  les  derniers  exemces,  est  fixé  &  350,000  fr.  par  an, 
payables  en  deux  termes,  de  six  mois  en  six  mois. 

De  plus,  en  vertu  d'une  convention  particulière,  annexée  au  traité, 
1,000,000  de  fr.  doit  être  payé  à  la  Compagnie  du  Nord  pour  le  mobilier 
des  stations  et  pour  le  matériel  roulant  spécialement  affecté  au  service 
de  traction  et  de  transport  sur  le  chemin  de  Saint-Obîslaîn. 

lie  paiement  en  sera  effectué  d'ici  au  15  juillet  1868,  en  quatre 
termes,  à  raison  de  250,000  fr.  par  semestre,  avec  intérêts  à  5  p.  c.  Ce 
paiement  est  garanti  par  la  Banque  de  Belgique. 

Les  intérêts  de  ce  recouvrement  spécial,  soit  .  .  .  50,000  fif. 
réunis  à  la  redevance  de 350,000  * 

ci-dessus  mentionnée,  forment  un  revenu  annuel  de  .     .      400,000  fr. 


La  Compagnie  du  Nord,  qui  a  pris  à  bail  les  lignes  de  Mons  h  Haut- 
mont  et  de  Saint-Gbislain,  a  cédé  le  réseau  de  Saiiii>^hislain,  depuis  le 
1"  janvier  1867,  à  la  Compagnie  des  cbemins  de  fer  des  Bassins  honil- 
lers  du  Hainaut,  moyennant  une  rente  égale  au  produit  net  le  plus  élevé 
obt«nu  sur  ce  réseau. 

Elle  a  pris  cette  décision  pour  sauvegarder  ses  intérêts  compromis  par 
suite  de  la  demande  de  concession  d'une  petite  ligne  directe  de  Frame- 
ries  &  Sainte hia tain,  latérale  au  chemin  de  Saint-QhislaiD ,  avec  un 
raccourcissement  de  parcours  ;  de  plua,  une  des  conditions  imposées  aux 
concessionnaires  a  été  un  notable  abaissement  des  prix  de  transport  des 
houilles  sur  la  voie  de  fer. 

Le  Nord  aurait  sans  doute  pu  soutenir  la  concurrence,  mais  en  rédui- 
sant ses  propres  tarifs  de  20  &  25  p.  c,  ce  qui  aurait  exposé  les  produits 
du  chemin  de  fer  à  une  réduction  proportionnelle. 

En  prenant  k  bail  le  chemin  de  fer  de  Saint-Ghialain  et  ses  embran- 
chements, la  Compagnie  des  Bassins  houillers  du  Hainaut  s'est  engagée 
&  remplir  toutes  les  obligations,  de  quelque  nature  qu'elles  fussent,  con- 
tractées par  la  Compagnie  du  Nord,  soit  vis-à^vis  de  l'État  belge,  soit  à 
l'égard  des  différentes  Compagnies  houillières  desservies  par  le  chemin 
dont  il  s'agit. 

Elle  a  pris,  en  outre,  l'engagement  de  prolonger  la  ligne  de  Saint- 
Ghislain  jusqu'à  Quiévrain  et  de  faire,  sur  les  branches  principales  du 
réseau,  un  service  de  voyageurs  et  un  service  de  marchandises  de 
grande  et  petite  vite«e. 


.dr,yGoogIe 


MOHS  A   HAUTHOKT   tT   S 


Compare  coocessioniuire  des  ciieDuiu  â«  far  de  Mens 
à  HaatmoBt  et  de  Sfunt-Ctbislain. 


A.  partir  du  1"  janvier  1839,  la  Société  de  Idons  à  Hautqiont  et  de 
Saint-Ghislain  aura  droit  à  une  rente  de  1,200,000  fr-,  au  lieu  de  cello 
de  1,170,000  fr.,  que  la  Compagnie  du  Nord  lui  a  payée  depuis  1869 
pour  la  prise  &  bail  de  l'exploitation  de  ses  lignes. 

Au  31  décembre  1867,  oa  avait  pu,  malgré  lo  taux  réduit  du 
bail,  économiser  50,000  fr.,  après  avoir  satisfait  à  toutes  les  charges 
sociales  (l};  le  capital  sera  de  60,000  &-.  au  31  décembre  1868. 

Un  arrêté  royal  du  l"  juin  1868  (Mon.  9  juin)  approuve  les  modifi- 
cations apportées  aux  statuts  par  act«  du  13  mù  1868  (assemblée  géné- 
rale du  27  avril),  savoir  : 

lie  §  3  de  l'article  3  (l)  des  dispositions  additionnelles  aux  statuts, 
approuvées  par  arrêté  rojal  du  13  mars  1859,  est  remplacé  comme 
il  suit  : 

3°  L'excédant  sera  appliqué,  à  dater  du  1"  juillet  1869,  au  rembour- 
sement des  actions  par  la  voie  du  sort  et  d'après  un  tableau  d'amortis- 
sement établi.  Ce  remboursement  aura  lieu  au  taux  de  1,000  fr.  par 
action,  j  compris  le  coupon  du  dernier  semestre. 

L'actionnaire,  dont  le  titre  sera  remboursé,  recevra  une  action  de 
jouissance  donnant  droit  à  un  revenu  annuel  de  5  tr. 

Deux  actions  de  jouissance  équivalent,  pour  prendre  part  aux  assem- 
blées générales,  à  une  action  de  capital. 

Après  l'amortissement  des  20,000  actions  émises,  le  revenu  net  sera 
réparti  par  parts  égales  entre  toutes  les  actions  de  jouissance. 

L'avoir  social  sera  réparti  de  la  même  manière  à  l'expiration  de  la 
concession. 

Les  actions  de  jouissance  seront  signées  par  deux  administrateurs.  11 
sera  procédé  chaque  année,  en  assemblée  générale  des  actionnaires,  i 
l'anéantissement  des  titres  remboursés. 

Cette  opération  sera  constatée  par  le  procès- verbal,  qui  devra  con- 
tenir &  ce  sujet  toutes  les  indications  nécessaires  et  notamment  la 
désignation  en  ohîfTres  et  en  toutes  lettres  des  numéros  des  actions 
détruites. 

L'assemblée  donne  an  Conseil  d'administration  pouvoir  et  mandat 
exprès  de  réaliser  la  présente  résolution  par  acte  authentique  ^  d'en 
poursuivre  l'approbation,  de  consentir  au  besoin  aux  modifications 
secondaires  qui  seraient  exigées,  et  généralement  de  faire  tout  ce  qui 
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■ers  nécessaire  ponr  que  la  présente  résolution  produise  son  plein  et 
entier  effet. 

La  Société  est  en  mesure  de  rembourser  au  taux  de  1,000  fr.  les 
actions  de  500  fr.  ;  elle  peut  donner,  en  outre,  au  titulaire  do  l'action  de 
capital  remboursée  une  action  de  dividende  ou  de  jouissance,  produisant 
un  revenu  annuel  de  5  fr.  A  la  liqaidation,  les  actions  de  dividende  se 
parta^ront  tout  l'avoir  social.  Cet  actif  comprendra  notamment  un 
chemin  de  fer  particulier,  acquis  avant  le  bail  donné  au  Nord,  par  la 
Compagnie,  au  prix  de  300,000  fr.,  et  qui  ne  doit  pas  faire  retour  au 
domaine  public  :  il  peut  comprendre  aussi  d'autres  valeurs  ou  revenus  ; 
le  tableau  d'amortissement  des  actions  a  été  calculé,  en  effet,  de  manière 
à  avoir  la  certitude  de  rembourser  &  1,000  tr.  toutes  les  actions  avant  le 
terme  des  concessions  ;  mais  il  est  possible  et  même  probable  qu'à  cette 
époqoe,  par  des  jouissances  d'intérêts  ou  par  d'autres  causes,  un  certain 
fonds  aura  été  accumulé. 


.dr,yGoogIe 


CHniaS  DE  FER  aORD-BELGES  (<)  et  (<). 

SIÈGE  Di  L'ADNDHBraATiOH  :  Rw  lU  BuMktrgut ,  18,  à  Parît. 
>■  u  ■lUCTiON  :  Rue  de  Dmkerqiie.  iS,  à  Pari*  tt  à  LUge-Lmgiox. 


MM.   MEIIBRBS  DU  COMITÉ  DS  DHUCCTION  BT  FONCTIÛNNAmM  6UpillIECB8. 

Buiqnier,  Pr^Idenl,  Parte. 

PropriéUire,     Vice-PrMdenl,  Id. 


*  (J.),  iDgén.,  clMf  de  l'eipl.  da  matériel  et  de  U  tractloi,  Paris. 

M  (P.),       Ingéaieiir,  loas-cbef  de  l'esploitation,  Id. 

[ngënlear  en  chef  des  ponts  et  chaussées,  cbargë 

det  travaux  de  la  sarrelllaDce,  >d. 

i,  ing.  endi^despontset  chaoss.,  att.  aoxtraT.,  etc.,  Id. 


CHARLBBOI   A   SaODKLINNBS  BT  LIKOE  A   OIVKT  (l)- 

Inspecteur  géainl,  U^- 

,      Chef  dtt  service  central,  H. 

Inspeetenr  du  monvemeot  de  Li^  1  Givet,  Id. 

Inspect.  du  moatemeet  de  Cbarlerol  k  ErqDeltanes,  Charleroi. 
IneéQ.,  cbef  du  service,  de  la  tract,  et  da  matëriel,  Saiot-Hartin. 
Ingénienr,  chef  dn  service  des  travaux,  Nannr. 

iDgén.,  inspect.  dn  service  de  la  vole  et  des  travaux,     Id. 


1I0N8  A  HACTVONT  (i). 

9tra(ED.},  Ingénienr,  cbef  dn  iwlce  de  la  Ugne, 
nra  (P.),     Cbef  du  DUHLvement, 


Dates  des  »s.  gén.  des  aciloDDaires  dn  Nord  :  U  avril  1867  et  97  avril  1868. 


IVoUm. 


lie  b  mars  1866  a  en  lien  l'oQTertnre  de  la  section  de  Doische  à  Has* 
tiers,  qui  a  mis  la  ligne  de  Liège  à  Oivet  en  commnnication  directearec 
le  chemin  de  fer  de  Chimai,  et  le  28  mai  1868  a  été  mis  en  exploitation  le 
prolongement  de  ce  chemin  de  fer  entre  Momignies  et  Anor.  Il  ne  reste 

(1)  f<Nr  (■  dimilH  M  ht  pM"  ***  *<  <**- 
(t)  fttr  u  chmiB  «•  ta  jt»  «M. 
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plus  que  59  kilomètres  entre  Anor  et  Laon,  qui  doivent  être  construit)) 
le  30  juin  1869  pour  nroir  terminé  la  grande  ligne  internationale  de  Paris 
vers  l'Allemagne  et  la  Hollande,  par  Soisaong,  Laon,  Chimai,  Dînant, 
Namnr  et  Liège. 

Les  twssina  houillers  de  Liège  et  de  Charleroi  seront  par  cette  nouvelle 
voie  mis  en  relation  directe  avec  tontes  les  asines  métallurgiques  et  les 
nombreoses  filatures  d'Anor,  de  Hirson  et  de  Founnies. 

Cette  artère  importante  de  voie  ferrée  de  Paris  k  Liège  est  de 
373  kilomètres,  dont  313  kilomètres  appartiennent  au  Nord-Français 
et  60  kilomètres  A  la  Société  de  Chimai. 

Aa  nombre  des  lignes  dont  la  Compagnie  du  Nord  a  pris  à  bail  l'exploi- 
tation en  Belgique,  se  trouve  le  chemin  de  fer  de  Saint-Ghislain,  qui 
dessert  une  partie  des  houillères  du  couchant  de  Mons. 

Ce  réseau  de  voies  ferrées  fait  partie  de  la  concession  des  chemins  de 
fer  de  Hons  à  Hautmont  et  de  Saint-Obislain  et  a  été  cédé  depuis 
le  1"  janvier  1867  à  la  Société  des  chemins  de  fer  des  Bassins  houillers 
da  Hainsut  ((),  qui  s'est  engagée  &  prolonger  la  ligne  de  Saint-Ohislain 
jusqu'à  la  station  frontière  de  Quiévrain  ;  cela  assurera  au  Nord  une  part 
de  pins  en  plus  considérable  dans  les  transports  à  destination  du  nord  et 
l'ouest  de  la  France. 

La  Compagnie  du  Nord  a  conservé  l'exploitation  de  la  ligne  do  Mous  à 
Hautmont,  par  laquelle  s'effectue  le  service  le  plus  rapide  et  le  plus  M- 
questé  entre  Paris  et  Bruxelles.  C'est  sur  cette  ligne,  &  la  station  de 
Frameries,  que  le  Nord  continuera  A  recevoir  les  charbons  du  couchant 
de  Mous,  pour  les  transporter  en  France. 

L'exploitation  des  lignes  Nord-Belges  est  en  bonne  voie  d'amélioration, 
depuis  1865  ;  les  bénéfices  nets  se  sont  élevés,  savoir  : 

Eo  1865  k 387,784  h. 

En  1866  i S8K,Ï71  tt. 

En  1867  à 614,060  fr. 

ToTu.  .  .  1,887,316  fr.de  boni  dliponibte. 
La  Compagnie  du  Nord  s'est  constituée  aux  termes  de  ses  statuts  une 
réserve  de  3,000,000  de  fr.  et  s'est  décidée,  dans  l'assemblée  générale 
du  24  avril  186T,  &  s'imposer  la  même  obligation  pour  les  lignes  Nord- 
Belges,  afin  de  leur  appliquer  les  précautions  adoptées  pour  le  réseau 
français. 

Eu  égard  au  capital  des  lignes  Nord-Belges  et  pour  rester  dans  une 
proportion  analogue  à  celle  des  lignes  françaises,  cette  réserve  a  été  fixée 
à  500,000  fr.  en  prélevant  5  p.  c.  sur  les  bénéfices  nets  de  l'exploitation 
jusqu'à  compléter  la  somme  susdite. 

Au  31  décembre  1867,  le  fonds  de  réserve  s'élevait  déjà  à  79,361  fr. 

(<)  fnr  k  Hili!*  du  tbnù  iiln il  Mw  k HmwiU  M i* Siiiil-GUalaia  (|Mf* *HJ. 


.dr,yGoogIe 


CHEKmS  DE  FER  DU  HQRD  DE  U  BaGigUE 

Compris  dans  l'espItritiUaD  du  bud-Central  Belge. 

Rvt  BtlHard.  88,  à  Brvxttlei. 


»  (J.). 
■«■(B-), 


RATION.  —  C'OMMISSAIHKS.  —  UKQUIBHS 

SéDitear. 

PréiideM, 

BniiHlei 

Propriéuire. 

Admia.<dé)é«aë, 

Id. 

Banquier, 

Adminislntenr, 

Id. 

Séniteur, 

Id. 

Id. 

Baaqiiier, 

Commtssalre. 

Id. 

Prepriiiiife, 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

M. 

AïOOl, 

Id. 

Id. 

Sec.  de  la  Soc 

.  génér. 

Como.  du  gouT.. 

Id. 

Insp.  an  min. 

désira» 

pablics. 

Id. 

H. 

BMKtnier.. 

Id. 

Secrétaire  de  la  Société. 

Id. 

Ingénienr  en  cbef  (r), 


OnTertare  le  l"  oct.  1867  de  la  section  de  Tonbont  k  Tilboarg  de  SI  ,(30  mètres. 


Eiplolution  de  117  kllom.  b  la  Bn  de  I8W  et  de  148  kilom.  t  la  fln  de  1897. 
STATioin.  —  LaBTKiKl:  Rotselier,  T  kilom.;  âciweb^  15;  Westmeerbeek,  SS; 
Nonlerwjck-llorkhoTen,  30  ;  ■crralhate,  37  kilom.  —  SBsrrB  1  :  Boncbont,  8  Ul.  ; 
Uerre,  U:  B«rlaer,  21  ;  Hejsl-op-den-Berg,  S8  ;  Boi&scbot,  34,  Arracimt,  4S; 
Testeli,  M;  Sîctiem  (Honiaign)  (i),  Si;  mic*i,  SS;  Zeelbem,  64;  Schnelen,  69; 
Kermpt,  76  ;  ■wwel*,  80  kilora.  —  Tnnikaal  k  :  Welde-Henplas,  7,7W  mèim; 
Baa^4e-Nunn,  13,140;  Alpben,  18,350;  Rie).  39,300;  Tiih^rs,  51,130  mètm. 


Dates  des  ■«.  gén.  ord.  des  acUonnaires  :  )>  mal  1867  et  8  mal  1888. 
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Sominaire  d'arrêtés  divers,  «te.  (suite  du  premier  Ann.). 


4866.  A.  R.  21  fév.,  acte  9  fév.,  Mm.  25  fév.,  ass.  gén.  6janv. 

L'article  3  de  l'A.  K.  du  11  juillet  1661  est  supprimé  et  remplacé  par 
la  disposition  suivante  : 

Art.  3.  La  Société  a  pour  olyet  l'établissement  et  l'exploitation  des 
chemins  de  fer  en  Belgique  et  à  l'étranger. 

Elle  pourra  construire  et  exploiter  tontes  lignes  qui  lui  seront  concé- 
dées, se  charger,  pour  compte  d'autres  concessionnaires,  de  la  construc- 
tion ou  de  l'exploitation  de  toutes  lignes  concédées,  acquérir  et  exploiter 
les  concessions  dont  elle  obtiendra  la  cession,  faire  de  ses  concessions 
apport  dans  d'autres  compagnies,  céder,  en  tout  ou  en  partie,  la  pro- 
priété ou  l'exploitation  de  ces  lignes,  prendre  un  intérêt  dans  d'antres 
sociétés  de  chemins  de  fer,  et  enfin  acheter  du  matériel  de  chemins  de 
fer  pour  le  revendre  ou  le  louer. 

Aux  termes  des  statuts  de  la  Société,  on  ne  pouvait  entreprendre  la 
construction  de  chemins  de  fer  ou  y  prendre  intérêt  qu'en  Belgique  et  en 
SnUoMdt  {voir  page  532  du  premier  Av,niiaire)  au  lieu  de  :  ef  à  l'étran- 
ger. Cette  dernière  disposition  était  nécessaire  pour  être  à  même  de 
réaliser,  dans  sou  ensemble,  une  convention  faite  avec  la  Société 
d'exploitation  de  chemins  de  fer  belges  pour  la 


Ass.  gén.  6  janv. ,  Mon.  25  fév. ,  traité  du  18  déc.  1865. 
.  La  Société  du  Nord  de  la  Belgique  a  formé,  avec  la  participation  de  la 
Société  générale  pour  favoriser  l'industrie  nationale,  une  nouvelle  société 
dite  :  Société  helg»  de  ehemint  de  /«r  (voir  ci-après)  pour  l'exécution  en 
commun  de  ces  lignes  de  chemins  de  fer. 

D'après  ce  projet,  le  capital  immédiatement  émis  était  de  8,000  actions 
de  500  fr.,  dont  4,000  actions  souscrites  par  la  Société  du  Nord  de  la 
Belgique  et  4,000  par  la  Société  générale. 


■  tcrrlt*lr«a 


1667.  Conv.  9  nov.,  ratifiée  le  24  déc.,  Mm.  11  janv.  1868. 

Le  raccordement  à  la  frontière  est  approuvé,  tel  qu'il  a  été  exécuté 
pour  le  chemin  de  fer,  de  manière  que  les  locomotives,  les  voitures  et  les 
waggona  des  deux  pays  puissent  circuler  sans  entraves  sur  la  ligne. 
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■  arrAM  •«  Il  dtoemhrn  a 


CipluliUottkr*Mline«otnt'>Laanis. 

POKTBFKtlILLE. 

(«.MO  KUa»  ik  II  S«dM  k  UO  fnaa Ij.  5.000.000 

l,«Tt  «klItiOoHdakSôdtUklMmBti StlXa 

t,IMMIl«adal*S«dMdaTnalioilkIwfiwin I.TS&AIO 

l.tu      il     d(li5iKiti«lHlgidicbcniiudil>rti»»fruu 1,911^ 

Il.tO*      id.     «•  iil<i4ada  d*  Il  SselM  d'Annn  k  HmUkUh  (ii^Hrfn;.    .     . 
Et  otiliiatiQii  ISndi  balg*!  i  i/t  p.  c.  k  m  [chUihimbiiiiI  Tanluiil-lna- 

likn) 4SaO 

lU  sUlpilgiii  laUcnlH  boUindiliM  t  ■/<  p,  i.  k  1.  P.-B.  H  if  f  t-  H 

ekuga  tll.TI  (id.  TUboari) IWAS 

l,MD  oblliiuoBi  ddiSodtlid'ApTtnkBcilMrdukMI  tmct 393,849 

t        M,              id.           da  |-Eit-B*lg>  k  IM  rnga S18 

lia        id.              id.          dl  Pipiutfr  k  Spi  t  fr.  Itft  H  e SMOe 

aïs  !,'•  id.              Id,           GnilliiiBa-LauiibeGTt  t  UO  InBci W)SH 

INTÉRÊTS  ET  FBIMES  âCBUS. 

Sat  Mlhiw  do  Tankaii. f,.  183.440 

Sut    id.   du  1.  ssciiid  Btip ujaa 

toùii  Bctgu  d  1/t  p.  c. ....-...,  Sn 

iDl*fi*l«  bolludaiin  4  i/i  p.  c 4J88 

Sur        Id.       d>  PtpiuMf  k  Spi 5.140 

Sur        id.       d'Ainn  k  Rsundim S,TR 

Su        id.       d«  I'EmMi* '.....  519 

Sur        id.       GuilUiuH  Liumhoart 1.01 

DÉDITBUIIS  DITBRS. 

SoeiM  di  l'Eu  Bcif*  (r*d«ua  pnt  Idsnln  k  HtmlMIi)  (•  Hh)    .    .     .  (i.  -  l<U,ns 

Id.     d'Annn  k  Boiurdu  (id.        ABWt  k  QhhIi)  (k  dinn] 410.801 

Gnid-Cantnl  B<l(g  (redina»  puar  l'ildin  «alnl.  |«  iiui>|J 31,190 


110,116 
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HORD  DE  LA  BSLGIQUE. 


CAPITAL. 

i tr.  e,00(M)0O 

iu« S^8,1W 

OBUGATIONS  DEJA  AMORTIES  : 

DiliSocitU Ir.  10,1K 

IKllSKiMd'AlinnkRoIttrdtiii ItiM 

PAIEMENTS  SUR  ENTREPRISES  : 

Li(U  iti  Spi  (nUitalimu  Cailliant-LiiuailiMrt  Hf/K») Ir.  S,4B,<MI 

Lipisd'AiiTtn  k  UuK]l(obIi(*l]aH  d'Annn  kRolunlaoi  Rcua) S.Tt^JBi 

GRËDITEUns  DIVERS, 

VrwbhiiIi  iMUil  k  effHUKi  tur  utiHit  dg  II  SociM  B(lg< Ir.  l.Ma.B30 

S«MildiTiirBkwi(quolB-i>vi(liiuli  uiin  etJipmriincuugue  k  Lkinl.    .  13I,M]1 

DhuIh  lit  Gwiii 3t.3SI 

EopnMHlJirMd-HitloudiTDrDhaal 1G0.000 

SgdiU  d*  Scltubi  (mniliiR*  Mtai  t  II  gui  de  PepioMr) tliOO 

BA^QUIERS  DE  LA  SOdËTÏt 

H>MU Ir. 

BtiPARTlTION  DES  BËNËFICBS. 

rètl>DIKIH«>D>ilHd.  im 50.C0O 

ilid*riHrT)dHUD(«IIM,  IH«M  IMK 3tfifJ 

IdndiHiKtioiiiiilmdilKf gtfiOS 

■pic  d'iiHirtitHiiical  [abligilioniiiea  naiboarito  da  lingH»  Hrl]   ■    ■    .  IS.O00 

il S15 

Muui  pBiuw>d'(iUi|itioBi(iiilértut(»niidii  MwpL  u  II  lUo.)  -    ■    -  iOJSSi 

lu  M  [WrtH,  —  BinMcii  (h  rntnin  IHO fr. 


.,gH,zedr,yGOOgIe 


liOUI   m   LA   ULGIQCE. 


C*Mf«e  *•  rraat»  et  Per«M  mm  t 


laiMu  «  MÙMMilM  «•  IMC ||..  (0,0  0 

T,ml,  d.  rtw* tt,5CI 

"■i""» a,<a 

«,«05 


■•  ^  U  SkUU  r Amn  k  ■.Unii»  ■ 

■  «•laSoéMklMbtMt 

■  «■rsii-B^ 

H.  U.  di  P^taM»  à  Spi 

U.  id.         4h  «kEfUMi  dt  FipiMir  t  Sfi  •■  [iH*ii 

Fnâ  itetoHi 

SMaMkWke 

Tam.    . 

AVOIR. 


LenBH  da  b  ligM  dt  Lhiù  k  HnatWb 

M.  id.        d'Ain»  à  Hiarll. 

HidHUM  Hi  !•  apiul  illHi  k  riulitr  «uni 

iDlMu  M  ftimtê  tcku  pndul  !'■■■«■  Hc  iMiplicin  d'Aawi  k  lUuirtw.    .  41.09 

M.                           Id.                        id.              dal-El^B^•   ....  lUMO 

Id.                           id.                        id.              di  PtriMR  k  Sfi.    .    .  S,09 

Id.                            id.                        M.              lladiBdiH.    ....  «fitS 

Id.                           id.                        id.              bUfnta  kilMihhii  .  IVBI 

liiÉrtu  Ml»  pndui  fuBtc  H>  KtkMi  da  la  S<KiM  di  TinkoM 91.1» 

)d.                               id.                                  id.       Bel|>  d.  rk^hi  di  ter.  14,01 


■•  Hr  EMpia  nwuh  Al  la  Saiilit  fc  l'Eu  Bb%> b.        SAB 

id.  d.Grud4:«lnlB*l|* l.dBl 

M.  da  U  S*dM  d-Amn  k  KmmAb.         .    .       RW 
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SOCItTÉ  BELGE  DE  CHEMINS  DE  FER 

ttmie  pir  !•  Société  dM  cbamiu  de  ht  di  Nord  de  la  Belgiqne  tm  li  parlieipilieB 

d<  la  SocMë  g^Bénle  poir  bTariwr  l'iadaitrie  uliapilc. 

■ntci  DB  L'AumruTMTioR  n  di  u  dibection  :  Riu  BelUard,  SB,  à  RrvxeUt*. 


MM.  CONSRIL  D'aDHINIBTRATION.  —  OOHHnSAIIUtS.  —  BAN^DIBB. 

«  (i.).  nce-gouT.  de  ik  Soc.  géirfr.,  Prteldent,  Bnmilei. 

T  (A.),  PropriëUiK,  AdMinUl.-déléguë,  Id. 

DIrecL  de  ta  Société  génénle,  Admlnlitraleor,  Id. 

ivMiB  (i.-R.),  Sënatear,  Id.  Id. 

Proprlëuire,  CommlMiIre,  Id. 

Dlract.deliSodétégéDteIe,  Id.  Id. 

PropriéUira,  M.  Id. 

Secret,  de  la  Société  gënënle,  Id.  Id. 

Banqnler,  Id. 

Secrëlalre,  Id. 


iDgéBlear  en  chef. 


Let  preraien  trafnu  eotrepris  par  cette  Sociél^  «Mt  la  conttractioa  des  lignes 


Denderleenw  à  Cotuini  (OneM  de  la  Belgique)  . 

Dizmnda  t  Klenport       <  id.  )  . 

Honlen  I  Yprea  (FLandie  ocddenule)  . 

Poperingl»  )  Huebroacli  (  i4.  )  . 


HKnt. 

m,8M(i) 
li.MO(i) 
SMM(i) 

ao,ooo  (4) 


dM  Btetato  4e  la  Société. 


1866.  A.  R.  21  fév.,  actâ  9  tév.,Mtm.  S7  Tév. 

Ëtabliss.  de  la  Soc.  —  Âpprob.  des  statuts. 

Art.  3.  La  Société  a  pour  ot^^  l'établissement  et  l'exploitation  d«  che- 
mina de  fer  en  Belgique  et  &  l'étranger. 

£Ue  pourra  construire  et  exploiter  toutes  lignes  qui  lui  seront  coneé' 
dées,  se  charger,  pour  compte  d'autres  concessionnaires,  de  la  construc- 


(l)L.H 


it  partit  4>  Il  U(M  ib  OatiaiKBw  k 
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UoD  on  de  l'exploitation  de  tontes  lignes  concédées,  acquérir  et  exploiter 
tes  conçeseiona  dont  elle  obtiendra  la  cession,  faire  de  ses  coDcessions 
apport  dans  d'autres  compagnies,  céder  en  tout  ou  en  partie  la  propriété 
ou  l'exploitation  de  ces  lignes,  prendre  un  intérêt  dans  d'autres  sociétés 
de  chemins  de  fer  et  enfin  aclieter  dn  matériel  de  chemina  de  fer  pour  le 
revendre  ou  le  louer. 

L'objet  de  cette  Société,  est  exactement  le  même  que  celui  de  la  Société 
du  Nord  de  la  Belgique  (page  211)  qui  l'a  formée  avec  la  Société  générale 
pour  favoriser  l'industrie  nation^e. 

La  Société  anonyme  du  Nord  de  la  Belgique  fiait  apport  à  la  Société 
de  la  convention  verbale  intervenue  entre  elle  et  la  Société  anonyine 
d'exploitation  de  chemins  de  fer,  pour  la  construction  : 

De  la  ligne  de  Denderleeuv  à  Courtrai,  —  de  la  ligne  de  Roulera  i 
Ypres,  —  de  la  ligne  de  Poperinghe  à  Haezebrouck,  —  de  Dixmude  & 
Nieuport  (l)  —  et  d'Anseghem  &  Ingelmunster. 

Fonds  social  primitif,  10,000,000  de  fr.  en  20,000  actions  de  &00  fr. 
Ce  fonds  pourra  être  augmenté,  mais  pas  au  delà  de  50,000,000  de  tv. 
sans  l'autorisation  du  gouvernement. 

n  est  actuellement  émis  8,000  actions  (4,000  actions  son8crit«8  par  la 
Société  Nord  de  la  Belgique  et  autant  par  la  Société  générale). 

Aucune  action  ne  peut  être  émise  au-dessous  du  pair. 

La  Société  pourta  émettre  des  obligations  au  port«ur  de  200  fr.  an 
moins,  portant  intérêt  de  3  p.  c.  an  moins  du  prix  de  remboursement  et 
rembouraables  k  un  taux  unifonne. 

Néanmoins,  l'intérêt  et  l'amortissement  annuel  des  obligations  ne  pour- 
ront jamais  dépasser  5  p.  c.  du  montant  versé  sur  les  actions  et  les 
sommes  à  recevoir  annuellement  du  chef  des  conventions  conclues  par 
la  Société  arec  d'autres  Compagnies. 

Les  administrateurs  doivent  posséder  50  actions  et  les  commissaires 
25  actions. 

L'assemblée  générale  se  réunit  chaque  année  dans  la  première  quin- 
zaine dn  mois  de  mai  :  tout  membre  doit  avoir  10  actions  pour  une  voix, 
sans  pouvoir  réunir  plus  de  5  voix  comme  actionnaire  et  plus  de  5  voix 
comme  mandataire. 


MâtÊmtai  {wir  p>((  ua  <•  pnBin  Jmmmmin)  M  «  «UifUiaa  piii<Mt>iH  da  la  Smâm  uajw  * 
rOMM «t  la  HflT"  (oir  H» kia  :  CkHia  «•  ftrda  rOM  M  k  Ba>tH».l,  b«M  dw  aMai ^Waln 
*l  JMÛBM  da  b  (uutia  île  la  SocMt  uHjH  d'tiplaiutiaa. 
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CHEMIN  DE  FER  D'OSTEIIDE  I  MMENTlERES 

U  partie  de  la  Société  générale  d'eiploilttlon  de  cbemliu  de  ter. 

(yair  fMgi  UT  in  proilsi  J1at^a^n.) 

M  n  L'ADKiNigTUTioN  ET  DE  LA  BiucTiON  :  Rw  dt  Sfo,  31,  à  BruxelUt. 


H.         CONSUL  D  ADMINISTRATION.  —  COMMISSAIRBS.  —  BAK^UIIK. 

mr  (].).  Aoc.  président  da  tribunal 

de  commerce.  Président,  IxeUea-Bmxalles, 

iBSLTutwx  (Eh.),  Propriétaire,  Admf olslrauur,  Ypres. 


•vu*  (E.), 

Directeur  de  ta  succursale 
de  la  Banqne  do  crédit 

Id. 

Bruxelles. 

iTAUimira  (W.-J.), 

Propriétaire, 

Id. 

Londres. 

TAU  !■■«■■>  (J.), 

Représentant, 

id. 

Ostende. 

«.««(M.), 

Avocat, 

Id. 

Bnnellei. 

■—{P.). 

Bourgmestre, 

Ypre». 

».iic*nfi.tB.), 

Armateur, 

Id. 

Ostende. 

NoUire, 

Id. 

wr«(E.), 

de  la  Banque  da  crédit 
commercial  d'Anvers, 

Buqnler, 

Bruxelles. 

A  (L.),  Directeur, 

«Al.  (D.},  Ingénieur  en  cbef. 


L'ensemble  du  réseau  se  divise  en  quatre  sections  : 

]•  Ostende  ï  Tboaront  (i) 9i  kilomètres. 

2>  Tbourout  k  Ypres 33         Id. 

4*  YpreakWarneton 13        Id. 

V  Comines  ï  Armentlèrea U        id. 

Total.    .    .  B3  kilomètres. 

Mon  comprise  la  partie  du  chemin  concédée  par  le  gouTemement  Irançais  entre 
la  Ljs  et  Armentières,  sur  une  étendue  de  3  kilomètres. 


Dates  des  asa.  gén.  ord.  des  actionnaires  :  18  avril,  90  aoAt  188T  et  3S  avril  186&. 


-  um.  DU  CEEi.  Di  r». 


D,gH,zedr,yCOOgIe 


OSTEHDE  *   ARNEUTlfeRBS. 


Sommaire  d'arrêtés   divers  (suite  du  premier  Annuaire). 

d'«rUltallaa  *m  chsMlu  «•  ter  (i). 

1867.  Âas.  gcn.  14  août  de  la  Soc.  gèn.  d'exploitation  et  20  août  de  la 
Soc.  d'Ostende  &  Armenfières. 

La  li^e  entière  sera  livrée  à  la  Société  générale,  sans  ancune  chai^ 
de  premier  établissement,  et  notamment  les  redevances  qu'il  y  aurait  lien, 
le  cas  échéant,  de  payer  de  ce  chef  à  d'autres  administrations,  pour 
l'usage  des  stations  communes,  seront  à  chai^  de  la  Société  d'Ostende  à 
Armentiëres. 

La  construction  éventuelle  d'une  double  voie  demeure  à  la  chai^  de 
la  Société  concessionnaire,  et  la  contractante  de  première  part  pourra  en 
réclamer  l'établissement,  lorsque  la  recette  brute  atteindra  la  somme 
de  25,000  fr.  par  kilomètre,  sans  pouvoir  cependant  l'exiger  pour  plus 
de  10  kilomètres  dans  un  même  exercice. 

La  construction  des  deuxième  et  troisième  sections  ne  aéra  commencée 
qu'après  l'achèvement  complet  de  la  section  de  Comines  k  Armentiéres. 

La  contractante  de  première  part  exploitera  la  ligne  d'Ostende  à 
Armentiëres  à  ses  risques  et  périls  et  avec  son  propre  matériel  ;  elle 
fournira  tons  outils,  ustensiles  et  objets  mobiliers  quelconques  néces- 
saires soit  an  service  des  stations,  soit  à  l'entretien  de  la  route. 

L'administration  de  l'exploitation  appartiendra  exclusivement  à  la 
Société  générale,  qui  s'engage  k  exploiter,  conformément  au  cahier  des 
chargea  et  aux  lois  de  concession,  an  mieux  des  intérêts  communs. 

Les  transporta  d'un  point  à  un  autre  point  du  réseau  exploité  par  la 
Société  générale  seront  toujours  dirigés  par  la  voie  la  plus  courte. 

Il  est  toutefois  entendu  entre  les  contractantes  qu'après  la  constnuy 
tion  de  la  deuxième  section  (Thourout  à  Y' près),  la  distance  kilométrique 
entre  ces  deux  villes,  soit  qu'elle  se  mesure  par  les  lignes  de  la  Société 
générale,  soit  qu'elle  se  mesure  par  la  ligne  à  construire  par  la  Société 
d'Ostende  &  Armentiéres,  deuxième  section,  sera  considérée  comme  égale. 

En  conséquence,  il  est  convenu  que  tout  le  traâc,  soit  chargé,  soit 
amené  à  Thourout,  de  n'importe  quel  point  en  destination  d'Ypres  et 

(I)  U  SstîM  fournit  k  AnaUtr»  ■nil.  im  «  uHmUh  (tnénk  4e  II  iint  lUI,  ippfsni  u 
R  !•  dincMr  dt  11  SotUU  da  (I»iB  d(  lir  dt  Bnta  k  BliMlataiika, 
tloBULRi  it  cca*  d«iilèr«  CABptfmn. 
rrpwùa  nblipUii*  du  vAléricI  d'nplaiuiïan,  m  fil 
u  d'iD  opiul  «ii>d*nl>c,  U  SociM  d-Oiuiiit>  k  -  "'     ' 

,  b  CuHpifatg  da  Bn|B  k  BhaUnbniha  ifiol  d'iUtoii 
n  Jow  INT.  i*hi«  Il  ntilaiba  da  Maint  puit  pmlianwai  <Mn  U 

ru  I*  Mama  tnill  nada,  la  SodMl  (Mnlt  d'apUniIoa  R^nad  laal  la  ai 
Uhi  pki  *niM|««  k  la  SadW  d'Outada  h  Arxai 
tu  pnaït  t  <M  IiitbU  par  la  SadM  <•  BtafH  t  Bl 
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aa  delà,  et  vice-versà  d'Yprea  à  Thourout  et  au  delà,  sera  partagé  par 
moitié  entre  la  ligne  appartenant  an  réseau  de  la  Flandre  occidentale 
(Thourout  à  Yprea  par  Roulers)  ot  la  deuxième  section  précitée  du 
Ghemin  de  fer  d'Ostende  à  Armentières. 

Les  recettes   brutes  afférentes  à  la  ligne  d'Ostende  à  Armentières 
seront  attribuées  par  moitié  k  chacune  des  parties  contractantes. 


La  première  section  d'Ostende  à  Thourout  de  ce  cbemin  de  fer  a  été 
livrée  à  l'exploitation  le  1"  avril  1868. 

Les  travaux  de  la  quatrième  section  de  Gomines  à  Armentières  vont 
être  entrepris  et  poursuivis  avec  la  plus  grande  vigueur,  et  ceux  de  la 
deuxième  section,  de  Thourout  à  Ypres,  dans  un  avenir  prochain.  La 
presque  totalité  des  terrains  situés  entre  Ypres  et  Boesinghe  est  déjà 
acquise  à  ta  Société. 

Afin  de  faciliter  l'exécution  des  travaux  du  chemin  de  fer  et  de 
pouvoir  y  affecter  toutes  les  ressources  disponibles,  l'AsBemblée  géné- 
rale du  18  avril  1867  &  décidé  que  le  payement  des  intérêts  des  actions 
sera  suspendu  jusqu'au  moment  où  le  revenu  de  la  ligne  sera  suffisant 
pour  assurer  le  service  régulier  des  intérêts  et  de  l'amortissement  des 
obligations. 

Le  Conseil  d'administration  dans  l'Assemblée  générale  du  28  avril  1868 
a  appelé  l'attention  des  actionnaires  sur  une  mesure  qui  occupe  en  ce 
moment  la  presse  financière,  et  qui  consisterait  à  donner  aux  titres- 
obligations  une  garantie,  un  privilège,  qui  les  mette  à  l'abri  de  la  dépré- 
ciation qui  résulte  d'emprunts  postérieurs  à  l'émission  des  titres  autorisés 
par  les  statuts. 

Cette  importante  modification  a  été  admise  en  principe  par  l'Assemblée, 
qui  a  chargé  le  Conseil  d'en  réaliser  l'application  dans  le  plus  bref  délai 
possible. 
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CHEMINS  DE  FER  DE  L'OUEST  DE  Ll  BELGIQUE, 

LIGNES  DE  COURTRAI  A  DENDERLEEUW  ET  SE  DIXHUDE  A  NIEUPORT. 

Ces  clieminB  feront  partie  de  l'exploiutlon  de  !■  Société  générale  d'eiploiutioa 

de  chemlni  de  fer. 

ffolr  p*|*  SN  da  immia'  Jimaalrt-J 

UÉGE  DE  L'ADMiKitTUTiON  :  BoitUvortt  du  Régent,  IS,  à  BruxeBit. 
BttcB  DE  LA  DiBECTiaN  :  Ploct  d«f  Mortyrw,  8,  à  Btuk^U*. 


—  COMinSSAIHKS.  —  BANQUIKna. 

(Chev.),  Propriétaire,   Préaldeut,  Bnuelles. 

Banquier,  Ad  m. -délégué,  Brugea. 
Repréienlaiit,  Admtnlslratenr,  Pitthem. 
Négociant,  Id.  Coartral. 

Sénateur,  Id,  Bniiellea. 

Propriétaire,    Commlsaalre,         Sl-ioase-ten- 

Noode-Bnuelles. 
Négodaot,  Id.  Bruges. 

_  .                                   PR^éUlre,  Id.  Courtrai. 

mt-lmM*,  Banquier,  Bruxelles. 

■it  MMMH  {J.  et  E.),  Id,  Brages. 

La  concession  est  de  138  kllomëlies  entiron  (i). 

Dalea  dea  sas.  gén.  ord.  des  actionnaires  :  18  mal  1B6T  et  IS  ma]  1808. 


Sonunalr»  éfm.rrêii'tm  divers,  ete.  (suite  du  premier  Avn.). 

ThUM  <'Mvt*M*tlMi  p*inA  *Tee  ■■  ««elété  «■•■yate  d'eirl«l(all»a 
de  ehealu  de  fer  <i). 

1866.  Convention  du  28  mars. 

Cette  exploitation  a  été  prise  aux  conditions  suivantes  : 

AprèB  prélèvement,  an  profit  de  la  Société  de  l'Ouest  de  la  Belgique, 
de  la  somme  nécessaire  au  service  des  obligations  émises  pour  la  con- 
struction de  la  ligne  de  Denderleeuw  k  Courtrai  ot  les  deux  sections  de 
Nieuport  &  Anden&rdc,  le  produit  de  l'exploitation  appartient,  jusqu*& 
concurrence  de  60  p.  c.  de  la  totalité  des  recettes  brutes,  à  la  Société 
anonTme  d'exploitation.  Le  surplus,  considéré  comme  bénéfice  net,  est 
partagé  à  raison  de  trois  quarts  pour  la  Société  de  l'Ouest  de  la  Belgique 
et  d'un  quart  pour  la  Société  d'exploitation. 

Dans  le  cas  où,  après  prélèvement  effectué  en  faveur  des  porteurs 

m  L(  I*  »TTi«  (M*.  !■  HRim  lia  Ninpen  t  Diinnde  iMllvrir  t  rn]itoiuti<Hi,  «i  k  4iUr  du  tl  Hnfct. 
iMUiludi  NlnpsnMat  P«n)MMi  M  ■■■•••  «n  nluioa  ia  Hnl«  mliu  tne  In  bunuii  in  l'Ewi. 
Siul».  —  KtoapHl  h  ;  Phtjh.  T,9M  inèlni  :  DJimdg.  <t,H«  nUrn. 
M  itaAKM  ll,tM  inHra  •!«  lifii  Hurallt. 
■Tiil  tm,  UiKiin  daCannni  k  Aateurie  ■  éit  sgnn*  m  Hrrin  du  nyipan  M  In 


Ja  SociM  bilp  Su  lÂHDiû  Sa  fti 


(t)  Ij  taoalniflliHi  Am  linn  <k  ■■ 
X  dtoiu  k  la  Société  balp  ot  dwaiiiu 
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d'obligations,  le  restant  serait  insuffisant  pour  parfaire  les  50  p.  c.  de 
la  recette  brute  stipulés  au  profit  de  la  Société  d'exploitation,  la  diffé- 
rence ou  le  déficit  constituerait,  au  profit  de  cette  dernière,  à  charge 
de  la  Société  de  l'Ouest  de  la  Belgique,  une  créance  dont  le  rembourse- 
ment, avec  les  intérêts,  s'opérerait  sur  la  part  de  bénéfices  nets  afférents 
à  la  Société  de  l'Ouest  de  la  Belgique  pour  les  années  suiTantes. 


1866.  A.  R.  16  avril,  acte  28  mars,  Mm.  20  avril. 

L'article  7,  après  capital  social,  45,000  actions  de  500  fr.  (page  540 
du  premier  Annuaire),  est  ainsi  modifié  : 

Il  est,  en  outre,  émis  pour  la  construction  des  lignes  de  Courtrai  à 
Denderleenv  et  de  Nieuport,  des  obligations  d'une  valeur  nominale  de 
500  fr-,  rapportant  chacune  un  intérêt  de  15  fr.  et  remboursables  au 
pair  par  la  voie  du  sort,  pendant  toute  la  durée  de  la  concession. 

Ces  obligations  formeront  deux  séries. 

La  première  série  sera  au  maximum  de  50,000  obligations.  La  Société 
déclare  affecter  en  premier  ordre,  à  la  garantie  de  ces  obligations,  tout 
l'avoir  social,  et  notamment  le  produit  des  lignes  de  Courtrai  à  Dender- 
leeuT,  Audenarde  à  Ingelmunster  et  Oîxmude  à  Nieuport,  ainsi  que  leur  . 
matériel  d'exploitation. 

En  conséquence,  sont  expressément  affectées  à  cette  garantie,  en  pre- 
mier ordre,  au  profit  des  porteurs  desdites  obligations,  toutes  les  recettes 
desdites  lignes  et  notamment  toutes  les  sommes  qui  pourraient  être  dues 
par  la  Société  anonyme  d'exploitation  de  chemin  de  fer,  dont  le  siège  est 
à  Bruxelles. 

La  deuxième  série  sera  au  maximum  de  30,000  obligations.  L'excé- 
dant disponible,  après  payement  des  intérêts  et  de  l'amortissement  des 
obligations  de  la  première  série,  est  affecté  à  la  garantie  des  obligations 
de  la  deuxième  série. 

Les  obligations  de  la  première  série  auront  pour  titre  :  Ohîigationi 
^vilégiéa,  et  elles  seront  imprimées  sur  papier  de  couleur  différente  de 
celle  des  obligations  de  la  deuxième  série. 


1867.  Avis  du  19  mai.  (Souscription  ouverte  les  27,  28  et  29  mai.) 

Ces  obligations  produisent  un  intérêt  annuel  de  15  fr.  et  sont  amortis- 
sables en  90  années  par  voie  de  tirage  au  sort. 

Elles  doivent  être  entièrement  libérées  le  15  décembre  1867. 
A«t*riMt(l«H  4«  ■«  IH»  ««■■(r«lr«  la  aectloB  de  ClramM*nt 
&  AadcBarde. 

A.  R.  3  juillet,  Mon.  7  juUlet,  loi  8  juin. 

Cette  section  faisait  partie  des  voies  ferrées  dont  la  concession  a  été 
accordée  par  l'A.  R.  du  1"  décembre  1863.  {Voir  page  539  du  premier 
AnMuaire.) 
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Exploité  par  la  Compagnie  de  l'Est-Françals  depolt  le  30  féniet  IWl, 

(Fttr  rt»  Mt  du  pnBlir  jimautrf.) 

siicE  Di  l'admimistution  :  Rue  Royale,  38,  à  Brasetlki. 
sites  DE  L4  DiMcnoN  :  A  Spa  et  place  d«  Stnubovrg,  à  Paru. 


MM.    CONSEIL  d'administration.— 

■TMiAT  (A.},  Propriétaire. 

■«VBMl'M  (E.)i  id. 

•BBanBT  (Ch.),  Ingénieor, 

M  FWT«  {C  F.),  Propriétaire, 

uKBTa  (Ch.),  Goavemenr  de  la 

MavTBiBD  (J.),  Bmqaier, 

■aanuB,  Propriétaire, 

>-»•%.  (A.),  Id. 

.*>u«>  (A.),  Id. 

■va  (J.),  Sénaiear, 

H  (L.),  Représentani, 

•UBB  (J.),  Propriétaire, 

'■■Btr  (J.),  Id. 

WT  (A.),  Direcieur-Bénnt, 


-BANQUIEB.— 

DIBKCTKUB. 

Président, 

Braxetlei. 

Id. 

SeraiDg. 

Id. 

Tbeax. 

Id. 

Bnixelles. 

Id. 

Id. 

Id. 

Suvelot. 

Verriers. 

Id. 

Bnuelles. 

Id. 

Id. 

M. 

Liège. 

Id. 

Bniseilef. 

EipioiUlton  de  13  kliom.  k  la  fia  de  l'eierclce  1666  et  de  13  kllom.  en  1867  (i). 
Stations.  —  Prpluier  i  :  Tbeiu,  S  kilom.  ;  La  Reid,  B;  8pa,  13  kilon. 


Dates  des  sts.  gén.  «rd.  des  actlonaaires  :  0  juin  1867  et  t  jaia  1868. 


aonunaire  d*«ri4té«  divers  en  164MI  et  ISOT  (néant). 


nioUee. 


,  Le  mode  d'existence  de  cette  petite  ligne  8  subi  une  tnodlflcftUoD  radi- 
cale par  la  mise  en  exploitation  de  son  prolongement  de  Spa  à  Loxem* 
bonrg,  qui  h  en  lieu  le  30  février  1867. 

La  recette  de  l'exploitation  de  1866,  comparée  k  celle  de  1865,  a  subi 
une  diminution  de  10,195  fr.,  qui  a  porté  tout  entière  sur  le  transport 
des  vo/sgeurs  :  les  causes  principales  de  cette  diminution  ont  été  la 
guerre  et  le  choléra. 

(I)  Li  iiB)rnH  u>  di  11  UlenHm  dapuii  ]«  dlpkaucDt  i»  li  luanllt  itMloo. 
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En  1867,  il  j  a  eu,  au  contraire,  augmentation  de  148,115  fr.  ou 
de43p.c.  sur  1866. 


Augmentation  de. 

■ttribnable  pour  li  grande  part  an  prolongemenl. 

UreceU«dtil«JaBiieraaS8avTil  lB68aël4de    . 


On  obtient  encore  nne  aagmenlalion  de.    .    .  Tr.      I3,82S 
nniqnemeiit  due  à  la  progression  des  recettes,  ou  plus  de  37  p.  c. 

Ce  résultat  doit  être  attribué  à  Tannezion  du  petit  embranchement  de 
Pepinster  à  Spa  au  chemin  de  fer  Guillaume-Luxembourg  et  au  réseau 
de  l'Eet-Fran^s,  qui  a  plus  de  2,500  kilomètres  en  exploitation. 

La  ligne  de  Pepinstep-Spa-Luxem bourg,  soit  de  Vervieps  ou  de  l'Alle- 
magne,  soit  de  Liège  on  de  la  Hollande,  étant  plus  courte  que  celle  de 
rOurthe,  ce  sera  la  direction  que  prendront,  en  grande  partie,  les 
teinsports  du  bassin  de  Liège  vers  l'Est  de  la  France. 

Depuis  le  20  février  1867,  le  chemin  de  fer  de  Spa  est  exploité  parla 
Compagnie  de  l'Est-Francaîs,  qui  s'est  substituée  à  celle  du  Guillaume- 
Luxembourg,  en  souscrivant  aux  conditions  du  traité  du  11  octobre  1861, 
passé  avec  cette  dernière  compagnie  ('}. 

Avant  la  prise  de  possession,  la  Société  de  Spa  devait  disposer  la  voie 
et  les  gares  de  façon  à  les  rendre  en  état  de  satisfaire  aux  exigences 
du  nouveau  service,  toutefois  avec  un  maximum  de  dépenses  fixé  à 
800,000  fr. 

La  Société  exploitante  perçoit  : 

1°  500  fr.  k  forfait  et  par  kilomètre  pour  apport  du  matériel  roulant 
nécessaire  &  l'exploitation  ; 

S°  Une  part  de  la  recette,  qui  est  de  40  p.  c,  au  delà  d'une  recette 
kilométrique  de  30,000  fr.  (s),  qui  est  déjà  beaucoup  dépassée  (40,871  fr. 
en  1867). 

La  Société  exploitante  fixe  les  tarifs ,  mais  sans  que  la  ligne  de 
Pepinster  à  Spa  puisse  recevoir  un  taux  kilométrique  inférieur  à  celui 
du  parcours  sur  le  chemin  de  fer  Quillaume-Luxembourg,  et  en  outre 
sans  que  la  taxe  kilométrique  pour  la  ligne  de  Pepinster  à  Spa  puisse 
descendre  aa-^e«80us  de  6  centimes  par  tonne  et  par  kilomètre,  sans  le 
consentement  de  la  Société  de  Pepinster  &  Spa. 

(I)  fttr  tf  su  da  pnoiir  .AhmIt*. 
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CHEMINS  DE  FER  DE  RICCDIIDEIIIEIT 

DES  ÊTABLtSSEIIEI«TS  DV  B&SSIH  CALCAIRE  BB  TOURNAI,   A  LA  STATION 
DE  CETTE   TILLB. 

1866.  A.  R.  14  juillet,  conv.  2  mai,  Mon.  87  juillet,  loi  31  mai. 

Conces.  :  L.  Dapsens. 

Construction  et  exploitation  aux  clauses  et  conditionB  du  cahier  des 
charges,  approuvé  par  A.  M.  du  20  février  1866  {^oir  page  7).  —  Terme 
d'exécntion;  14  janvier  1838. 

Tracé.  —  Station  de  Tournay  (nouvel  emplacement)  jusque  sur  le 
territoire  de  la  ville  d'Antoing,  en  suivant  la  vallée  de  l'Escaut.  —  Deux 
embranchements  partant  de  la  voie  principale  pour  desservir  les  établis- 
sements situés  sur  la  rive  gauche  de  l'Escaut  : 

L'un  prendra  naissance  à  la  hauteur  du  pont  existant  à  Vaulx  sur 
l'Escaut  et  reliera  les  établissements  de  Chercq  et  de  Calonne. 

L'autre  aura  son  origine  &  la  hauteur  des  fours  à  chaux,  dits  fours 
Pottiez,  traversera  l'Escaut  et  y-a  relier  les  établissements  situés  sur  les 
territoires  du  faubourg  de  Valenciennes  et  de  la  commune  de  Barges. 

L'exécution  de  ce  second  embranchement  ne  pourra  être  exigée  du 
concessionnaire  que  pour  autant  iiu'il  soit  déchargé,  par  la  ville  de 
Tournai  ou  par  les  industriels  intéressés,  de  la  moitié  des  frais  de 
GODstructioQ  du  pont  reliant  le  faubourg  de  Valenciennes  et  le  hameau 
d'Allaiu. 

Le  concessionnaire  construira,  à  ses  frais,  tous  les  raccordements 
nécessaires  pour  relier  les  établissements  situés  sur  le  parcours  indiqué, 
à  une  distance  do  la  voie  principale  ne  dépassant  pas  200  mètres.  Quant 
aux  établissements  qui  seraient  situés  à  une  distance  plus  grande,  le 
concessionnaire  ne  sera  tenu  do  les  desservir  directement  que  pour 
autant  que  les  propriétaires  lui  assureront  un  minimum  annuel  de  trans- 
ports fixé  A  1,500  tonnes  par  100  mètres  de  voie  à  construire  pour 
effectuer  le  raccordement. 

Traction  soit  au  mojen  de  locomotives,  soit  au  moyen  de  chevaux. 

Tarif,  droit  fixé  de  fr.  0-50  par  tonne  de  marchandises  et  droit 
variable  de  fr.  0-15  par  tonne-kilomètre  pour  les  deux  premiers  kilo- 
mètres,  et  de  fr.  0-10  par  tonne-kilomètre  au  delà  des  premiers  kilo- 
mètres. 

Établis,  à  simple  voie.  —  Rails  de  £5  kilog. 

Si  une  Société  anonyme  était  constituée,  le  capital  serait  formé  par 
l'émission  de  100  actions  de  500  fr.  et  100  obligations  de  500  îr.  par 
kilomètre  de  voie  à  construire. 
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SOCl£TË  RNONYME  D'ENTREPRISES  DE  CHEMIHS  DE  FER, 

ROUTES  ET   CANAUX. 


1866.  A.  R.  2  déc,  acte  21  nov..  Mon.  7  déc. 
Établis,  de  la  Soc.  an.  —  Approb.  dea  statuts. 
Cette  société  est  formée  entre  MM.  : 
1*  Maurice  de  Hirsch,  banquier,  domicilié  &  Bruxelles  ; 
2°  Théodore  do  Hirsch,  propriétaire,  domicilié  à  Municli. 
Agissant  tant  en  leurs  noms  que  se  portant  fort  pour  M.  Ferdinand 
BischofTsheim,  banquier,  domicilié  à  Bruxelles,  et  d'autres  actionnaires 
qu'ils  s'adjoindront  ultérieurement. 

Article  premier.  I^  si^  est  établi  à  Bruxelles. 
Art.  3.  La  Société  a  pour  objet  l'établissement  et  l'exploitation  de 
chemins  de  fer  ou  Belgique  et  â  l'étranger. 

Elle  pourra  construire  et  exploiter  toutes  lignes  qui  lui  seront  concé- 
dées, se  charger,  pour  compte  d'autres  concessionnaires,  de  la  construc- 
tion ou  de  l'exploitation  do  toutes  lignes  concédées,  acquérir  et  exploiter 
•  les  concessions  dont  elle  obtiendra  la  cession,  faire  de  ses  concessions 
apport  dans  d'autres  compagnies,  céder  en  tout  ou  en  partie  la  propriété 
OU  l'exploitation  de  ces  lignes,  prendre  un  intérêt  dans  d'autrc-s  sociétés. 
de  chemin  de  fer  et  enfin  acheter  du  matériel  de  chemin  de  fer  pour  le 
revendre  ou  le  louer,  et  exécuter  tous  travaux  publics  se  rattachant 
directement  à  la  construction  et  à  l'exploitation  des  chemins  de  fer  et  des 
communications  par  terre  et  par  eau. 

Art.  6.  Capital  social,  10,000,000  de  fr.  en  20,000  actions  de  500  fr., 
[louvant  être  porté  à  50,000,000  de  fr.,  mais  pas  au  delà  sans  l'autori- 
sation du  gouvernement.  11  est  actuellement  émis  8,000  actions. 
Aucune  action  ne  peut  être  émise  au-dessous  du  pair. 
Art.  6.  La  Société  pourra,  en  outre,  émettre  des  obligations  au  por- 
teur, de  200  fr.  an  moins,  portant  intérêt  annuel  de  3  p.  c.  au  moins  du 
prix  de  remboursement  et  remboursables  à  un  taux  uniforme. 

Néanmoins,  Tintérét  et  l'amortissement  annuels  des  obligations  émises 
ne  pourront  jamais  dépasser  5  p.  c.  du  montant  versé  sur  les  actions  et 
les  sommes  i  recevoir  annuellement  du  chef  des  conventions  conclues 
par  la  Société  avec  d'autres  compagnies  pour  les  objets  énumérés  k 
l'article  3.  ' 

H,  —  «m.  KM  caM.  Ds  M».  SI 
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SOCICTË  HOIirillE  D'EIPLOITITIOII  DE  CHERIIIS  DE  FER  (•) 

Traités  d'uiploiuiion  des  chemins  de  fer  de 

LA  FLANDRE  OCCIDENTALE.    —    OUEST   DE   LA   BELGIQUE.   —   LOEERED   A  U 

EROHTIËRE  DES   PAYS-BAS.  CAND  A  TBRMEUZEN.  TAHIKES  A  LANDEH. 

—  JJCHTERVEL&E  A  FUHHBS.  —  nRLBMOHT  A  DIEST  (l). 
(*'»>  !»«•  KX  ds  pnaitr  Jnnualrt./ 

siicE  DE  l'adhinistutioh  ET  M  u  owectiok  :  Soubcord  du  Régail,  U,  à  BnueUei. 


MM.       C0S8BIL  d'administration.  ~  COMMISSAIRES.  —  BAKOUIERS. 

>■»•>  (A.), 

Ancleo  mlolstre 
des  Irav.  public* 

Président, 

.1».  (B"  Cr.). 

Prapriëuire, 

Vice-Président, 

id. 

[d. 

Dircctenr-eénéral 

Id. 

•.M.tM(C»E.},        . 

Id. 

Administraienr. 

Id. 

(Cb'A.),  Id. 

Id. 

id. 

MC*H  (F.), 

Cotisai  d'Espagne 

Id. 

id. 

Séaatear, 

Id. 

Id. 

M  ,«'..»  (J.). 

Buqaier, 

Id. 

Brugea. 

Id. 

CblicandePiulKB 

près  Tbielt. 
Bruxelles. 

>.T...L.U«»T(C'*Cll.) 

Id. 

■■  ««M*!!*  (C»  L.), 

id. 

Présld.  du  collëRC 

dea  cODinilss., 

Braine-le-CUiean. 

CoBimissaire, 

...^.(C»J.), 

Id. 

Id. 

Obain. 

«.«o«{J.). 

Id. 

Id. 

Sl-JoEse-ten-Noode 

.«M.»(E.). 

Ministre  d-fiut. 

Id. 

Bmxelin. 

»As™»~i.{Ch'P.), 

PropriéUire, 

Id. 

I<l. 

liA  BANt*"  >■  l-'CH'*'! 

BaB<piier, 

Id. 

«;«««,(J..E.etL.). 

Id. 

Bragei. 

MM.                 DIRECT 

ON.   KXPLOrTATION 

ET  COSSTRtICTION. 

nc»«LT  (Ali-.), 

Secrétaire  gëoënl  de  la  Société, 

Bnixellea. 

H«Ka, 

Ingénieur  en  chef,  chef  do  serrlcï 

Date*  des  ais.  gén.  ord.  dei  actioDnalres  :  39  nOTembre  1866  et  30  Dorembre  198T. 

il  SoqM  («Dtnli  il'aplaiulioB  da  ctemini  dt  br. 

edui  du  11  un  IISI,  pa»é  iih  Ii  SodMt  (fstnli  d'npMniini  Mr 
ond,  dcirnii  nul  par  lulw  da  la  diuoluIiuD  da  la  SociéU  M  G»d  »  Dn- 
anma  r«ncli  mut  mu  itnim  SociM  M  Ji  SaôHt  gtrènti  d'npW- 


t]  Ihn  MiMi  d'iiploinUDB  OBI 
'q«ll.pR~i«i  Médiat, 
a  la  toBdilloai.  [«(«  tW)  ;  1*  i 
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SomniMlre  d*an>Méa  divers  en  isaa  et  ISOY  [aéaDl). 


Constituée  le  3  octobre  1834,  alors  qu'aucune  sociétti  de  l'espèce  n'exis- 
tait en  Belgique,  la  Société  anonj'me  d'exploitation  de  chemina  de  fer  a 
commencé  sea  opérations  le  I*^  janvier  1865. 

La  première  année  d'existence  de  la  Société  ne  peut  être  considérée 
comme  une  année  normale  ;  elle  a  été  consacrée  presque  tout  entière  à 
son  installation  effective,  à  la  négociation  et  à  la  conclusion  de  traités 
destinés  k  compléter,  dans  de  bonnes  conditions,  le  réseau  de  ses  chemins 
de  fer. 

L'exploitation  s'est  bornée,  en  1865,  aux  lignes  de  la  Flandre  occiden- 
tale, d'une  longueur  de  121  kilomètres,  mais  l'adjonction  d'autres  lignes 
étendit  bientôt  l'exploitation  à  environ  300  kilomètres. 

Cest  seulement  depuis  le  1"'  janvier  1866  que  les  opérations  de  la 
Société  anonyme  sont  réellement  entrées  dans  une  voie  normale. 

Le  premier  excédant  do  bénoflces  réparti  doit  donc  être  considéré 
comme  aiférant  exclusivement  au  premier  semestre  de  1866.  Il  rcprc* 
sent«,  pour  ce  semestre,  8  p.  c.  l'an  ;  5  p.  c.  avaient  déjà  été  distribués 
sur  les  versements  opérés  en  1865. 

Pour  l'exercice  clôturé  le  30  juin  1867  (1"  juillet  1866  au  30  juin  1867), 
chaque  action  a  touché  20  fr.  pour  le  premier  et  second  dividende, 
ensemble  8  p.  c. 

Dans  le  courant  du  mois  d'octobre  1866,  des  actes  sont  intervenus 
entre  cette  société  et  celle  des  chemins  de  fer  des  Bassins  houillers  du 
Hainaut,  dans  le  but  de  former,  avec  le  concours  de  la  Banque  de  Bel- 
gique, une  compagnie  nouvelle.  Cette  sorte  de  fusion  mettait  fin  à  uno 
concurrence  préjudiciable  et  assurait  aux  deux  compagnies  les  avantages 
incontestables  do  l'unité  d'exploitation,  avec  un  réseau  complet  et  bien 
coordonné,  offrant  des  garanties  d'avenir. 

La  nouvelle  Société  ainsi  formée,  sous  la  dénomination  de  Société  giH(- 
raie  d'exploitation  de  cKemm  dejer,  a  pris  cours  à  dater  du  I"  jan- 
vier 1867,  bien  qu'elle  ne  soit  entrée  en  possession  des  apports  qu'à  partir 
du  1"  avril  suivant. 

Nous  allons  indiquer  les  divers  traités  conclus  par  la  Société  et  trans- 
mis comme  apport  à  la  Société  nouvelle. 

l"  Reprise  des  établissements  de  Tubiïe  et  des  travaux  en  coups  d'exé- 
cution dans  les  ateliers. 

2"  Reprise  de  l'exploitation  des  lignes  de  la  Flandre  occidentale  à  dater 
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du  1''  janvier  1865  et  cODstruction  et  exploitation  dos  lignes  de  Roulers 
à  Ypres  et  de  Poperinghe  à  Hazebrouck. 

La  ligne  de  Roulers  à  Ypres  (22,466  mètres)  a  été  mise  en  exploitatioa 
le  12  avril  1868. 

3°  Traité  de  construction  et  d'exploitation  des  lignes  de  l'Ouest  de  la 
Belgique. 

Les  sections  de  Nieuport  h  Dixmude  et  de  Courtrai  k  Audenarde 
(«10,290  mètres)  ont  été  ouvertes  à  l'exploitation  les  10  février  et 
12  avril  1868. 

Des  changements  ont  été  apportés  à  ces  deux  derniers  traités.  La 
Société  anonyme  d'exploitation  confie  à  la  Société  Belge  de  chemins  de 
fer  (I)  la  construction  des  lignes  de  Roulers  à  Ypres  et  de  Poperingbe  à 
Hazebrouck  et  celle  de  toutes  les  lignes  de  l'Ouest  de  la  Belgique,  sauf  la 
petite  section  de  Roulers  à  Zarren.  Cet  ensemble  de  travaux  représente 
une  dépense  d'environ  24,000,000  fr. 

4°  Traité  de  reprise  des  lignes  de  Lokeren  à  la  frontière  des  Pays-Bas 
et  de  Oand  à  Terneuzen. 

La  première  section  de  Gand  à  Selzaete  (19,361  mètres)  a  été  mise  on 
exploitation  le  20  décembre  1865  et  celle  de  Lokeren  A  Selzaete 
(19,204  mètres)  le  25  mars  1867  au  service  des  marchandises  et  le  5  avril 
suivant  à  celui  des  voyageurs  et  bagages. 

5"  Traité  d'exploitation  des  lignes  de  Tamines  à  Landen  et  de  Nnmur 
à  Tir  le  mont. 

La  section  de  Pleurus  à  Landen  a  été  mise  en  exploitation  le  15  octo- 
bre 1865  pour  le  service  des  marchandises  et  le  15  novembre  suivant 
pour  celui  des  voyageurs. 

Le  6  juin  1867,  la  section  de  Ramilles  à  Tirlemont  a  été  exploitée 
pour  les  marchandises  et  le  8juin  pour  les  voyageurs. 

Enûn,  le  22  juin  1868,  on  a  ouvert  au  service  des  marchandises  la 
ligne  de  Tamines  à  Fleurus. 

0°  Traité  d'exploitation  conclu  le  18  novembre  18^  avec  la  Société 
Hai.iaut-et-Plandres,  à  dater  du  1"  janvier  1866. 

Substituée  aux  droits  et  obligations  de  cette  compagnie  pour  la  con- 
struction et  l'exploitation  des  embranchements  de  Saint-Qhislain  à  Ath 
et  de  Péruvelz  &  Valenciennes,  la  Société  anonyme  d'exploitation  avait 
assuré  l'exécution  de  cas  embranchements  par  un  traité  d'entreprise  con- 
clu te  27  août  1866  avec  la  Société  des  chemins  de  fer  des  Bassina 
houilters  du  Hainaut. 

Plus  tard,  le  traité  du  18  novembre  1865  a  été  modifiée  par  un  autre 
en  date  du  13  mars  1867,  conclu  par  la  Compagnie  Hainaut-et-Flandres 
tvec  la  Société  générale  d'exploitation  (s). 
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La  section  do  Bafiêcles  à  Péniwelz,  (3,2S0  mètres)  a  été  mise  en  exploî- 
talioQ  le  !"■  mars  1867, 

7°  Traité  d'exploitation  de  Lichtervelds  à  Fumes. 

Cette  ligne  jouit  d'un  minimum  d'intérêt  garanti  par  l'État,  qui  est 
touché  par  la  Société  anonyme  d'exploitation  et  rend  ainsi  tout  mécompte 
impossible. 

8°  Traité  d'exploitation  de  Gand  à  Bunkerque. 

Ce  traité  est  devenu  nul  par  suite  de  la  dissolution  de  cette  Société, 
prononcée  par  une  sentence  arbitrale  confirmée  par  arrêt  de  la  Conr 
d'appel  de  Bruxelles. 

Néanmoins,  la  concession  sera  reprise  plus  tard  et  la  Société  générale 
d'exploitation  a  fait  avec  les  concessionnaires  primitifs  du  chemin  do  fer 
de  Gand  à  Dunkerque  un  nouveau  traité  qui  lui  assure  l'exploitation  de 
cette  ligne. 

9°  Traité  d'exploitation  de  Tirlemont  à  Dieat. 

Bien  que  les  travaux  de  cette  ligne,  qui  est  le  prolongement  direct  do 
la  section  de  Namur  à  Tirlemont,  ne  soient  pas  commencés,  la  Société 
n'est  pas  dissoute  et  le  traité  subsiste  toujours. 

Nous  voyons  par  ce  relevé  succint  que  les  travaux  entrepris  pour  la 
construction ,  par  la  Société  d'exploitation ,  de  ces  différents  chemins  do 
fer  ont  été  poursuivis  avec  beaucoup  d'activité. 

Par  suite  de  cet  apport  et  de  ces  cessions,  la  Société  anonyme  d'exploi- 
tation participe  à  un  double  titre  aux  opérations  de  la  Société  générale 
d'exploitation. 

l"  Du  chef  des  rentes  qu'elle  doit  recevoir  pour  l'exploitation  des 
lignes  cédées  ; 

2"  Du  chef  de  16,030  actions,  représentant  une  somme  de8,015,000  fr. , 
versées  par  la  Société  anonyme  à  la  Société  générale. 

La  Société  générale  d'exploitation  de  chemins  de  fer,  d'après  le  compte 
rendu  de  ses  opérations  en  1867  présenté  à  l'Assemblée  générale  des 
actionnaires  du  15  juin  1868,  a  donné  des  résultats  qui  ont  dépassé 
même  les  espérances  de  ses  fondateurs  (l). 
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SOCIETE    ANON-STME 

U  CONSTRUCTION  DE  CHEMINS  DE  FER  VICINAUX 

EN  BELGIQUE. 
sitei  Di  LA  tociÈtt  ;  A  Gond. 


1867.  A.  E.  16juiUet,acteS5juiQ,irMi.  23  juillet. 

Cette  sociéti  est  formée  entre  MM. 

1°  leidore  Neelemans,  propriétaire,  demeurant  à  Bruxelles; 

2°  Jules  Du  Jardin,  banquier,  demeurant  à  Bruges  ; 

3"  Célestin  Verstraete,  avocat,  demeurant  à  Bruges  ; 

4°  Edouard  Neelemana,  banquier,  demeurant  à  Eecloo  ; 

S'  Léon  Camille  Aernaut,  directeur  du  chemin  de  fer  d'Becloo-Oand, 
domicilié  à  Eecloo  et  demeurant  à  Oand  ; 

6°  François  Lefebvre,  propriétaire,  demeurant  à  Iseghem. 

Lesquels  ont  souscrit  pour  4,000  actions.  D'autres  personnes  pourront 
également  devenir  porteurs  d'actions,  par  la  suite. 

Établis,  de  la  Soc.  —  Approb.  des  statuts. 

Art.  4.  La  Société  a  poar  objet  d'établir  en  Belgique  des  chemins  de 
fer  vicinaux,  et,  en  premier  lieu,  ceux  qui  font  l'objet  des  apporta 
ci-^prèa  stipulés  :  d'exploiter  ou  de  faire  exploiter  le^  chemins  de  fer 
dont  elle  obtiendra  la  concession,  fera  l'acquisition  ou  louera  seulement 
l'usage  ;  d'acquérir  ou  de  prendre  à  bail  tous  immeubles  destinés  à  la 
construction  ou  à  la  réparation  de  son  matériel  fixe  et  roulant,  d'ex- 
ploiter ces  immeubles  ou  d'en  céder  la  propriété  ou  l'exploitation  &  uns 
autre  Société, 

Art.  6.  Le  fonds  social  est  fixé  k  6,000,000  de  fr.  représentés  par 
10,000  actions  de  capital  de  500  fr.  chacune.  Il  en  est  actuellement 
émis  4,000  actions,  que  les  comparants  déclarent  souscrire  et  au  mo^en 
desquelles  les  opérations  pourront  commencer. 

Les  autres  actions  seront  émises  ultérieurement,  en  totalité  ou  en 
partie,  sur  la  décision  de  l'assemblée  générale  extraordinaire  des  action- 
naires, qui  fixera  en  même  temps  le  taux  et  les  conditions  d'émission. 

Aucune  action  ne  peut  être  émise  au-dessous  du  pair. 

Le  fonds  social  pourra  être  augmenté  par  décision  de  l'Assemblée 
générale  des  actionnaires.  Toutefois,  le  capital  social  ne  pourra,  sans 
l'autorisation  du  gouvernement,  être  porté  au-delà  de  ;%,000,000  de  fr. 

Art.  7.  La  Société  pourra  émettre,  selon  ses  besoins,  des  obligations 
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an  porteur  en  Boito  d'une  décision  do  l'Assemblée  générale  extraordi- 
naire des  actionnaires. 

La  somme  totale  des  obli^tions  émises  (valeur  calculée  à  vingt  fois 
l'intérêt)  ne  peut  dans  aucun  cas  excéder  le  montant  versé  ou  libéré 
des  actions  de  capital. 

Art.  15.  Indépendamment  des  actions  représentatives  de  son  capital 
ci-dessus  fixé  par  l'article  6,  la  Société  pourra  émettre,  pour  la  construc- 
tion de  chaque  ligne  ou  section  de  ligne,  un  nombre  d'actions  de  jouis- 
sance ou  titres  de  parcours,  jusqu'à  concurreocc  d'une  somme  dont  le 
total  n'excédera  en  aucun  cas  le  capital  nécessaire  à  cette  construction. 

Art.  16.  Ces  actions  donnent  droit  an  parcours  gratuit,  par  tous  lea 
trains  et  dans  toutes  les  directions,  sur  la  ligne  entière,  si  le  titre  est  pris 
pour  toute  la  ligne  concédée,  et  sur  une  ou  plusieurs  secHons  de  la  ligne, 
si  le  titre  n'est  pris  que  pour  une  ou  plusieurs  sections. 

Art.  17.  Le  prix  des  actions  de  jouissance  sera  fixé  en  tenant  compte: 

A.  Du  coût  de  la  construction  ; 

l.  De  l'importance  des  relations  entre  les  points  reliés; 

e.  De  l'étendue  du  parcours  ; 

d.  De  la  catégorie  de  classe  k  laquelle  elles  donnent  droit  ; 

Art.  18.  Les  actions  de  jouissance  sont  personnelles  et  nominatives. 
•  Art.  20.  Les  actions  de  jouissance  ne  confèrent  aucun  droit  dans  la 
propriété  de  l'actif  social  ni  dans  les  bénéfices  sociaux  ;  mais  il  sera 
pourvu  à  leur  amortissement. 

Art.  21.  Toute  action  de  jouissance  donne  droit  au  libre  parcours 
jusqu'au  jour  de  son  remboursement.  Ce  remboursement  ne  peut  avoir 
lieu  avant  la  quinzième  année  de  la  mise  en  exploitation  de  la  ligne  vici- 
nale Â  laquelle  le  titre  se  rapporte. 

Art.  S3.  La  Société  s'assurera,  autant  que  possible,  le  concours  des 
communes  dont  les  chemins  de  fer  vicinaux  doivent  traverser  le  terri- 
toire. 

Art.  34.  Les  subsides  des  communes  leur  seront  remboursés  intégrale- 
ment par  la  Société. 

Art.  2&.  M.  Isidore  Neelemans  fait  apport  à  la  Société  : 

1°  De  la  propriété  des  études,  mémoires,  projets,  plans  et  profils  rela- 
tifs aux  chemins  de  fer  vicinaux  ci-après  indiqués  et  faisant  partie  des 
lignes  dont  il  a  demandé  la  conoession  au  gouvernement,  sous  les  dates 
des  30  février  et  39  novembre  1865,  savoir  : 

A.  Une  ligne  de  Gand  à  Tamise  far  Zèle  et  Hamme; 

B.  Une  ligné  d'Avdenarde  vers  la  frontière  des  Payt-Bas,  dans  la 
direction  de  Watervlict  et  passant  par  Deynïc,  Nevele,  Somet^^em  et 
Eecloo  ;  lignes  que  le  gouvernement  est  autorisé  à  concéder  en  vertu  de 
la  loi  du  31  mai  1866. 
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2*  De  tous  ses  droits  d'aut«ur,  de  priorité  ou  préférence  pour  l'obten- 
tion de  la  coucession  desdits  chemins  de  fer  vicinaux. 

Art.  33.  Pour  prix  de  ses  apports,  M.  Noelemans  se  réserve,  en  ce 
qni  touche  les  chemins  de  fer  repris  aux  numéros  1  et  2  de  Particle 
précédent,  le  droit  de  préférence  pour  l'exécution  des  travaux  et  la 
livraison  du  matériel  nécessaire  à  la  mise  en  exploitation  des  lignes  :  le 
tout  aux  |H>ix  et  conditions  k  convenir  entre  M.  Neelemans  et  le  Conseil 
d'administration,  d'accord  avec  les  commissaires. 

Les  administrateurs  doivent  posséder  25  actions  et  les  oomnûssaires 
10  actions. 

L'Assemblée  générale  se  réunit  chaque  année  dans  la  seconde  qutn- 
saine  du  mois  de  mai  ;  tout  membre  doit  avoir  10  actions  pour  une  voix. 
Nul  ne  peut  réunir  plus  de  5  voix  comme  actionnaire  et  plus  de  6  voix 
comme  mandataire. 
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sociere  gëierile  DnPLOiTiTioa  de  chemiis  de  feu. 

Association  formée,  avec  le  concours  de  la  Banque  de  Belgiqae,  par  la  Sociëlé 
anonyme  d' exploita  lion  de  chemins  de  fer  et  par  ta  Société  inunjine  des  chemins 
de  fer  des  Bassins  houiilers  dn  Hainaut;  y  compris  la  Compagnie  du  Centre  (Braine- 
le-Comte  ï  Conrirai,  etc.). 

Depuis  l'Association  :  traités  d'exploitation  de  Hainant-et-Flandres  (nouveau  tnilé). 
de  Hanage-Wavre-Piélon  et  d'Ostende-Arm entières. 

BitcE  DE  LA  ioatii  (direction  générale)  :  Place  da  Martyr*,  B,  à  Bmceelltt. 
«  CENTULE  :  Rue  det  Boilnix,  10,  à  BruxtUet. 


■•■K-LBTi  (G.]i    logénienr. 


OONSKIL    D  ADMINISTRATION. 

Administrateur  de  la  Banque 

de  Belgique,  Président,  Braxelles. 

Présid.  du  Conseil  d'adinin. 

de  la  Soc.  anonyme  d'eipl. 

de  chemins  de  fer,  Vice-Prés.,      Id. 

Insp.  gén.  hon.  des  chemins 

de  fer  de  l'Ëtai  belge,  Adminisl.,       Id. 


Id. 


Adm.  dlr.  gën.  de  la  Soc.  an. 

d'eipl.  de  chemins  de  fer, 
Dir.  gén.  de  la  G»  des  cbem. 

de  fer  des  BauiDS  honillers 

du  HainanI, 
Secrétaire  du  Conseil, 


>«>  (M.), 
«  (Ca.), 


>■  Mn«a  (C*  E.], 


COHSRIL  PB  SURVEILLANCE. 

Birecteur  de  la  Banque  de 


»  (G.), 


Belgique, 

Président.  Bniielles. 

Avocat, 

Membre,    Hons. 

Id. 

Id.           Id. 

Id.        Cbarierol. 

Admin.  de  la  Soc 

anonnne 

d'expl.  de  chemins  de 

ht. 

Id.         Bnnelle*. 

Ed. 


*(C»Ch.),  Id. 
ruii*B>(ChrAL.),    Id. 

Vice-Prés,  de  la  Soc.  anonyme 

d'expl.  de  chemins  de  fer. 
*{V.),    Banquier, 
m  (B.),   Adm.  de  la  C  des  chemins 

de  fer  des  Bassins  honillers 

du  Hainaut, 
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MM.  DIRECTION   BT  ADHIMSTSATION   CENTRALE. 

UBMH  (A.),  Directeur,  braxelles. 

■UT  (V.),  Inspecteur  principal,  [<l. 

MsrBBT  (V.),  Direei.  d'eiplofu  du  réseau  du  Centre,   Blnche. 

timAn  (A.),  I<l.  du  Maoi  e[[Bas-FlëDU,  Jemmapes. 

T<H  ■■!■  «««ABHkB  (G.),  I(i.  du  réseiu  de  la  Ftan- 

dre  occIJenule,  Courtrat. 

■dh«t(A.],  Direct,  d'eiploit.  des  lignes  de  Hainaul- 

Flandres  CI  GaQd-Selzaeto-Lokeren,    Saint- Ghislain. 
mnTBi.«Ba  (C.),  Direct,  d'exploit,  du  réseau  de  Tamlues- 

Landen,  Fleuras. 

CBMANT  (C.),  Directeur  des  aleilers  de  Tubize,  Tubize. 

•«■Tin  (F.),  Cbef  de  service  des  traTaui  oeufs,  Bruxelles. 

■éaeMM  *em  ehenlBa  de  fer  «sylvltéa  par  I*  Soelélé  géBérale 
d'eiItl*IU(l*a  (l«  ^WMlwi  «e  r«r. 

RAILS  KN  MBTKB9.  —  CONCHSSIONS.  —  BATKS  DB  L'bÏPIXHTATION  . 

130,903  —  Flandre  occidentale  (iiciei  rfwii).     —  Voir  page  343  du  premier  Àimttaire. 
33.662  —  Licbterveide  ï  Fumes.  —       Id.      IIS  fd. 

81,493  —  Hainaut-el-FIandres  (iicIm  Thtu).     —       [d.      3SI  Id. 

!M,0e6  — TamlneskUDden(rifitM-Uilii).     —        Id.       SfO  id. 

I9,S«1  —  Gand  i  Ternenzen  ((ii4-$«IimI().        —        Id.      SaO  Id. 

19,364  —  Lokeren  k  Selucie.  —  3S  mars  18S7. 

S4,]4I  —  Centre  et  Baume  k  Harcbienues.     —  Voir  pige  203  du  premier  Atmvaire. 
33,000  —  Centre  et  Baume   i  Harcblennes 

(dtsin  h  r»  iriiilridi).  —  Pages363  du  pr.  et  136da  sec.  J»n. 

65,760  (i)  Haut  et  Bai-Flënu  (iiiiii  riuii).        —  Voir  page  173  du  second  annuaire. 
33,304  (■)  Réseau  de  SatnI-GbislaiD.  —        Id.       204  Id.- 

3,K0  —  Hainaul  et  Fland.  [Suklii  i  !imt]i).  —  l"  mars  1867. 

S07,S93  mètres  au  1»  avril  1807,  pour  la  Société  géaéraie. 
30,SS0  —  Tamines  k  Unden  (liBilits-Tirl»ul).  —  0/8  juin  1807. 
8,537  —  H.  et  B.-Fiénu  (Sl-Ckisliîi  1  tnvnti).  —  10  décembre  1867. 

336,679  mètrea  au  31  décembre  1867  (i). 

41,314  —  Jonction  de  l'Est  (Iidi|i  i  Vite).       —  Voir  page  404  du  premier  Annuaire. 
9,0S9  —  Manage  ik  Piéton.  —         Id.       SOS  Id. 

19,068  —  Bassins  bouillers  du  Rainaut  (li» 

i  iHM'Ispiniii).  —  10  janvier  et  17  février  1868. 

11,900  —  O.  de  la  Belgique  (liiatiti  Riciprl).  —  10  février  1808. 
6.090  —  Centre  {ti(M  i  Uitl).  —  17  février   id. 

23  840  —  Osiende   k   Armeotières  (0ilti4i  1 

Itarail).  —    1"  avril     Id. 

23,466  —-  Flandre  occidentale  (bilert  1  ^tm).  —  13  Id.  id. 
33.530  —  O.dB  la  Bele<que(i:»ririiililturdt).  —  12  id.  id. 
8,36S  —  Tamines  k  Plearus.  -  33  juin       id. 

706,077  mètres  au  22  julu  1868. 


■  M  ^  IH  kjDOliUtt. 
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Diies  ie»  as>.  gén.  onl.  det  utionnairei  :  S  avril,  14  aoAl  1H7  M 15  JoIb  1868. 

Soumuilre  d'mrrèiém  divers  t  Staiata  de  la  &k»elé<é. 

•«•(été  céuérsle  «'uplwlUUaB  Je  cbeMlu  <•  If. 

1867.  A.  R.  21  fér..  acte  13  îir..  Mon.  24  fér. 

Établis,  de  la  Société  ason.  —  Approb.  des  statuts. 

Cette  Société  a  été  formée  en  rertu  d'act«8  iater^-enus,  dans  le  coorant 
du  mois  d'octobre  1866,  entre  la  Compagnie  des  chemins  do  fer  des 
Bassins  honillers  du  Hainaut,  ta  Société  d'exploitation  de  chemins  de 
fer  et  la  Banqu»  de  Belgique. 

Art.  3.  La  Société  prradra  cours  à  dater  du  1"  janvier  1867,  pour 
Unir  le  1"  janvier  1957. 

Art.  4.  La  Société  sera  dissoute  avant  le  terme  indiqué  à  l'article 
précédent,  s'il  résulte  du  bilan  dûment  approuvé,  qu'elle  a  essuyé  des 
pertes  excédant  la  moitié  du  capital  émis,  &  moins  que  rassemblée  géné- 
rale extraordinaire  ne  décide  que  la  Société  continuera  d'exister.  Dans 
ce  cas.  la  décision  ne  sera  exécutoire  qu'avec  l'assentiment  du  gouver- 
nement. Elle  pourra  être  dissoute  avant  le  terme  indiqué  à  l'article  3, 
par  décision  de  l'assemblée  générale  extraordinaire  des  actionnaires. 

Art.  5.  La  Société  a  pour  objet  la  construction  et  l'exploitation  de 
chemins  de  fer  et  autres  voies  de  communicati<m  par  terre  et  par  eau, 
en  Belgique  et  b,  l'étranger.  Kilo  pourra  construire,  acquérir  ou  faire 
construire  tout  matériel  quelconque,  nécessaire  à  ses  travaux  et  &  ses 
exploitations,  pouranivre  toute  demande  en  concession  de  chemins  de  fer 
et  d'autres  voies  de  communication  par  terre  et  par  eau,  racheter  ou 
reprendre  toutes  concessions  de  cette  nature,  les  céder  ou  les  revendre, 
conclure  tout  traité  d'exploitation,  d'apport  nu  de  location  y  relatifs,  en 
attachant  k  ces  traitis  tels  avantages  et  modes  de  pavement  qu'elle 
jugera  convenir,  se  fusionner,  soit  partiellement,  soit  totalement,  aveu 
toute  Sociéte  de  même  nature,  prendre  un  intérêt  direct  dans  tonte 
société  dont  le  but  serait  conforme  à  oelui  de  la  présente  et  céder  au 
besoin  cet  intirét. 

Art.  8.  Capital  social,  35,000,000  de  fr.,  divisé  en  70,000  actions  de 
SOO  fr.  pouvant  être  augmenté,  mais  pas  au  delà  de  70,000,000  de  ir. 
sans  l'autorisation  du  gouvernement. 

Art.  9.  Autorisation  de  faire  des  emprunts  et  d'émettre  des  obliga- 
tions. Dans  le  cas  où  les  obligations  seront  remboursables  par  annuités, 
le  montant  do  la  somme  annuelle  consacrée  au  remboursement  avec  ou 
sans  prime  devra  rester  le  même  pendant  toute  la  durée  de  l'opération. 
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L'intérêt  et  l'ainortiBsement  annuels  des  obligations  an  portenr  émJBes 
ne  pourront  jamaie  dépasser  6  p.  c.  du  capital  Torsé. 

Art.  10.  La  première  émission  sar  le  capital  fixé  à  l'article  8  est 
limitée  &  50,000  actions. 

Les  administrateurs  et  le  directeur  doivent  posséder  60  actions  et  les 
membres  du  Conseil  de  Burreîllance  25  actions.  L'asBemblée  générale  so 
réunit  en  séance  ordinaire,  au  plus  tard,  dans  la  première  quinzaine  du 
mois  de  juin  de  chaque  année.  Dix  actions  donnent  droit  à  une  toix, 
mais  nul  ne  peut  réunir  pluB  de  dix  voix  comme  actionnaire  et  plus  de 
dix  voîx  comme  mandataire. 


La  Société  générale  d'exploitation  de  chemins  de  fer,  comme  le 
disent  les  statuts,  a  été  formée  en  vertu  d'actes  intervenus,  dans  le  cou- 
rant du  mois  d'octobre  1836,  entre  la  Compagnie  des  chemins  de  fer  des 
Bassins  houillers  du  Hainaut,  la  Société  anonyme  d'exploitation  de 
chemins  de  fer  et  la  Banque  de  Belgique. 

Elle  a  pris  cours  à  dater  du  1"  janvier  1867  (1). 

La  première  Compagnie  a  souscrit  pour  25,000  actions  de  500  fr.  (S)  ; 
U  seconde  pour  15,000  actions,  et  la  Banque  de  Belgique  pour  1,000  act. 

Simple  fermière  des  voies,  la  Société  générale  d'exploitation  n'a 
d'autre  avoir  propre  que  le  matériel  roulant.  Elle  ne  prend  possession 
des  lignes  qu'après  que,  sur  les  indications  d'un  rapport  d'experts  fait 
contradictoirement,  elles  ont  été  mises  en  bon  état  d'entretien  (3).  Elle 
doit  les  tenir  et  les  rendre  en  cet  état.  Tous  travaux  d'agrandissement 
des  installations,  de  doublement  des  voies  et  autres  que  pourrait  rendre 
nécessaires  le  développement  du  trafic  restent  à  sa  charge  exclusive. 

Indépendamment  des  frais  d'entretien  de  la  voie,  des  frais  d'entre- 
tien, d'amortissement  et  d'augmentation  du  matériel  roulant,  de  toutes 
autres  dépenses  d'exploitation,  la  Société  générale  s'est  engagée  &  payer 
aux  deux  Compagnies  précitées  un  fermage  déterminé  sous  l'une  ou 
l'autre  des  deux  formes  que  voici  :  rente  kilométrique  ou  redevance  k 
forfait  pour  le  réseau  tout  entier.  C'est  au  premier  mode  que,  le  plus 
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souvent,  on  a  eu  roconrB.  Exceptionnellement,  pour  \c8  chemins  indus- 
triels du  couchant  de  Mons,  il  a  fallu  adopter  la  seconde  combinaison. 
MaiS)  dans  l'un  comme  dans  l'autre  système,  le  fermage  n'atteint  sou 
taux  définitif  que  par  un  accroissement  progressif  et  après  une  période 
qui  Tarie  de  quatre  à  dix  ans.  Le  taux  du  fermage,  l'importance  de 
l'accroissement  progressif,  la  durée  de  la  période  d'acoroissement  rarient 
selon  les  cas. 

Lorsque  tout  le  réseau  sera  achevé  et  que  le  maximum  des  rentes  à 
payer  sera  atteint,  la  charge  totale  moyenne,  incombant  à  la  Société 
générale  d'exploitation  du  chef  des  redevances  &  payer  aux  Sociétés  con- 
cessionnaires, restera  encore  inférieure  au  chifiVe  moyen  de  12,000  fr. 
par  an  et  par  kilomètre. 

Les  chemins  de  fer  en  exploitetion,  cédés  le  l"  avril  1867,  avaient 
une  longueur  de  507,59S  mètres  ;  ils  étaient  de  53d,679  mètres  au 
31  décembre  1867,  et  le  22  juin  1868  ils  avaient  atteint  une  longueur  de 
708,077  mètres. 

L'unité  d'exploitation  appliquée  dès  le  début  à  un  réseau  de  508  kilo- 
mètres (1,200  kilomètres  plus  tard},  le  choix  et  la  concentration  de 
lignes  qui  partent  des  points  de  grande  production  et  vont  aboutir  aux 
centres  de  consommation,  la  réunion  dans  les  mêmes  mains  des  grandes 
masses  de  transports  et  des  longs  parcours,  devaient  produire  des  résul- 
tate  favorables  sons  tous  les  rapports. 

En  effet,  les  receltei  brutes  provenanl  de  l'exploltalios  propreneot 

dites  M  sont  élSTéet  i te.    S,B0T,I37 

Celles  des  ttellen  de  Tubfze  i »        996,896 

Total.     .    .fr.    6,394,0» 
Leidépeiise8,lesrecettespajées,etc.,se«oo;élévéesl.  »     0,311,709(0 
Ce  qal  t  laissé  un  béncfloe  de.    .    .  fr.       381,314 

Les  recettes  de  l'année  186Ô  avaient  été,  pour  l'exploitation  propre- 
ment dite,  et,  pour  la  même  période  de  temps,  de  5,590,049  fr.,  soit 
une  difiérenco  de  407,078  fr.,  à  l'avantage  de  l'exercice  1867  (ï). 

En  alontant  un  bénéflce  sur  les  eiploiislions  de  1867.  .  rr.  3B1,3U 
1*  Les  Intérêts  de  l'encaisse  et  des  tUrcs  en  portefeuille.  »  461,799 
3*  Les  bënéBcei  et  commissions  diverses  proTensnt  notaui- 
ment  de  la  coocluslon  d'un  nouTeau  traité  avec  la  Société 
Hainaat-et-Flandrea  et  de  l'achat,  la  re*enie  et  la  plas- 
vaiue  d'nn  certain  nombre  d'obligations  du  cbemin  de 
de  fer  de  Taralnea  à  Landeo fr.    3,0IS,i8l 

On  obtient  un  tntal  de.    ■    .  fr.    5,T38,39K 

Si  on  défalque  de  ce  total  les  divers  amorti ssements  de.  »  90.634 

Il  reste  nn  béiiéBce  net  du.    .    .  fr.    3,663,761 

[()  rnii.g*ii*r.uï««|H!ii™il(rtipli>il.lioo fr,    J.MI.Oi?  1 

Atribn  da  Tablit H,l*«      B.iil.ln  h. 

ttnUI,  inlrtU.  «U-,  par*»  >di  caispagni»  ipiMrUnln •      l,tu.Taa  I 


(1)  L'npIolutiHi  an  IM7  mbibuJi  mltoint  «  ptin  M.g» 
•  Bill*,  et  S,UT  BiHna,  di  SiiBl-GhUlai«  k  FnmniH,  pendant 
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Bien  que  des  opérations  nouvelles,  réalisées  dans  le  promier  semeetre 
de  1868,  et  d'autres  sur  le  point  d'aboutir,  permettent  de  bien  augurer 
de  l'avenir  et  d'espérer  que  le  second  exercice  sera  clôturé  dans  des 
conditions  aussi  favorables  que  celui  de  1867,  il  a  néanmoins  para  pru* 
dent  au  Conseil  d'administration  de  la  Société  d'appliquer  2,600,000  fr, 
pour  la  création  d'un  fonds  de  prévision  ;  cette  somme  représente  10  p.  c. 
environ  du  capital  souscrit. 

Malgré  cettâ  réserve ,  Les  actionnaires  ont  touché  un  dividende  de 
7  p.  c. 

Un  pareil  résultat  est  d'autant  plus  satisfaisant  que  la  crise  industrielle 
et  financière  a  pesé  lourdement  sur  ta  production  et  par  conséquent  sur 
le  mouvement  des  transporta  de  toute  nature. 

D'ailleurs,  un  exercice  de  neuf  mois  est  dans  des  conditions  tout  &  fait 
anormales,  au  point  de  vue  du  trafic. 

En  outre,  l'importance  du  mouvement  n'a  pu  être  appréciée  &  sa  juste 
valeur  en  1867,  les  exploitations  étant  divisées  en  six  groupes  complète- 
ment isolés  les  uns  des  autres,  savoir  :  Flandre  occidentale,  —  Gand  et 
Lokeren  à  Seizaete,  —  Hainant-FIandres,  —  Flénu  et  Saint-Qhislain,  — 
Centre,  —  Tamines-Landen. 

Cet  isolement,  qui  scindait  les  parcours  et  rendait  la  Société  générale 
d'exploitation  tributaire  d'autres  exploitations,  ayant  sauvent  des  inté- 
rêts contraires,  a  cessé  en  partie  dans  les  premiers  mois  de  1868,  par 
l'ouverture  de  nouvelles  sections  (voir  page  235). 

De  plus,  les  lignes  de  Manage  à  Wavre  et  à  Piéton  (61,273  mètres) 
ont  été  reprises  à  dater  du  I"  janvier  1868. 

L'exploitation  an  22  juin  1868  avait  une  étendue  708,077  mètres, 
s'étendant  de  Wavre  par  Ottignies  et  de  Charleroi  à  Nieuport,  Ostende, 
Bruges,  Gand  et  Sekaete,  en  passant  par  les  bassins  de  Charleroi,  du 
Centre  et  de  Mons. 

Les  recettes,  par  suite  des  ouvertures  successives  des  lignes  nouvelles 
en  1868  ont  augmenté  : 

Ed  JMTler  de.    .    .    .rr.  78,000  on  de  19  p.  c. 

Eafénierde.    ...»  03,000     Id.     16   fd. 

En  mars  de    ....  a  140,000     Id.     33   Id. 

En  avril  de    ....  »  146,000     id.     23   Id. 

Celles  du  réseau  exploité  par  l'État  se  sont  également  accrues  et  cela 
sans  l'atitjonction  de  lignes  nouvelles,  savoir  : 


En  janvier  de  . 

.    .  b.    103,000  ou  d< 

B  3  ./i  p.  c. 

Ed  février  de   . 

.    .  «     138,000     id. 

4i/i   id. 

En  mars  de .    . 

.     .  »      176,000     Id. 

Bi/i   Id. 

En  arrll  de .     . 

.    ,  «     181,000     Id. 

6        Id. 

C'est-à-dire  que  la  progression  des  recettes  de  l'Etat  se  présente  dans 
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des  conditions  normales  et  en  harmonie  avec  les  résultats  des  années 
précédentes. 

Par  suite  de  contestations  surrenaes,  les  relations  de  service  mixte 
entre  l'administration  des  cliemîna  de  fer  de  l'Etat  et  les  lignes  de  la 
Société  ont  cessé  du  25  mai  au  33  juin  1868,  pour  les  transportfi  des 
voyageurs,  bagages,  marchandises,  finances,  équipages  et  animaux  ;  le 
conflit  si  préjudiciable  au  public  s'est  donc  promptcment  terminé. 

La  Société  d'exploitation  entendait  user  du  droit  qu'elle  tient  de  ses 
cahiers  des  charges,  de  régler  ses  tarifs  généraux  intérieurs  d'après 
l'agencement  de  ses  lignes  ;  de  même  que  l'Etat  a  toiy'ours  flxé  et  main- 
tient ses  tarifs  d'après  les  besoins  de  son  exploitation. 

D'autre  part,  l'administration  des  chemins  de  fer  de  l'État  tenait  essen- 
tiellement à  faire  prévaloir  le  principe  dit  :  de  la  plus  courte  distance. 

Une  combinaison  qui  permettait  de  concilier  ces  deux  principes  a  été 
mise  en  arnnt  et  accueillie  par  le  Ministre  des  travaux  publics  et  par  le 
Conseil  d'administration  de  la  Société. 

Elle  repose  sur  les  bases  suivantes  : 

1"  Attribution,  d«  droit,  des  transports  à  la  direction  qui  présente  la 
plus  courte  distance  ; 

2°  Liberté  absolue  (dans  la  limite  des  cahiers  des  charges)  de  chaque 
exploitation  en  ce  qui  concerne  ses  tarifs  intérieurs  ; 

3°  Direction  tfftdvot  des  transporta  par  les  lignes  &M.  service  intérieur, 
ou  par  le  parcours  mixte  qui  présente  le  moindre  nombre  de  points 
d'échange,  quoique  leur  longueur  soit  plus  considérable  ; 

4'>  Attribution  à  la  direction,  dt  droit,  mais  non  parcourue,  en  tout  0* 
en  partie,  de  60  p.  c.  de  la  recette  qui  lui  aurait  été  attribuée,  —  en 
prenant  pour  base  la  perception  effective,  —  si  la  marchandise  avait  été 
dirigée  par  la  voie  la  plus  courte  ;  les  40  p.  c.  restant  étant  dévolus  à 
l'exploitation  qui  opère  la  traction. 

Ce  système  est  nouveau.  Est-il  préférable  à  tout  aati«  T  L'avenir  le 
dira. 

Mais  on  peut  constater,  dès  &  présent,  qu'il  tend  vers  deux  résultats 
désirables  :  éviter  les  surtaxes  au  public,  et  aux  exploitations  les  frais 
écrasants  qui  seraient  résultés  du  morcellement  des  parcours  par  l'appli- 
cation absolue  et  effective  du  principe  de  la  plus  courte  distance. 

La  prospérité  de  la  Société  générale  d'exploitation  est  un  fait  d'une 
grande  portée  financière,  parce  qu'elle  a  une  influence  considérable  sur 
la  valeur  de  tous  les  titres  dont  les  revenus  prennent  directement  leur 
source  dans  les  recettes  do  cette  Compagnie. 

Cette  Société  fait  beaucoup  au  point  de  vue  de  l'industrie  des  chemins 
de  fer,  tout  en  semant  pour  récolter. 

Oràoe  à  ses  efforts  et  à  son  concours  financier,  elle  a  tiré  la  Compagnie 
de  Hainauf-Plandres  d'une  situation  critique;  les  travaux  des  sections 
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de  SaJnt-Ohislain  à  Ath  et  à  Tournai  sont  commencés  et  vont  être 
poossés  arec  vigueur. 

Elle  a  sauvé  la  Compagnie  de  Tamines-Landen  d'une  faillite  imminente 
et  a  terminé  les  travaux  abandonnés  sur  les  sections  de  Ramillies  à  Tir- 
lemont  et  de  Flenrus  à  Tamiaes,  qui  toutes  deux  sont  maintenant  en 
exploitation. 

Lee  travaux  ont  également  été  repris  sur  la  section  de  Ramillies  à 
Namur. 

Elle  a  passé  avec  la  Compagnie  de  Braine-le-Comte  à  Courtrai  nu  traité 
d'exploitation,  qui  a  permis  d'entamer  les  travaux  de  la  première  section 
de  cette  ligne  entre  Renaix  et  Courtrai. 

Elle  a  ouvert  à  l'exploitation  les  lignes  de  Prameries  k  Bonne- 
Espérance,  fit  de  Piéton  à  Levai,  qui  établissent  la  jonction  la  plus  courte 
et  la  plus  économique  entre  les  trois  bassins  industriels  du  Hainaut. 

Les  sections  de  Frameries  à  Saiat-Qbislain  et  à  Mons,  celles  de 
Dixmude  à  Nieuport  et  d'Ostende  à  Thourout,  celle  de  Roulers  à  Ypres 
et  celle  de  Courtrai  à  Audenaerde,  qui  joint  son  réseau  des  Flandres  à 
celui  du  Hfùnaut,  ont  également  été  mises  en  exploitation  depuis  sa  for- 
mation. 

Avant  la  fin  de  l'année  1868,  plusieurs  sections  nouvelles  seront  mises 
en  exploitation,  notamment  celles  de  Ramillies  à  Namur,  de  Péruwelz  à 
Tournai,  de  Renaix  à  Courtrai  et  d' Audenaerde  àDenderleeuw;  bientôt 
après  on  ouvrira  les  lignes  de  Selzaete  &  Terneuzan,  de  Furnes  à  Dnn- 
kerque,  de  Poperinghe  à  Hazebrouck  et  un  certain  nombre  de  sections 
indostrielles.  A  cette  époque,  l'exploitation  aura  une  étendue  d'environ 
910  kilomètres. 

Enfin,  le  travail  a  été  entretenu  dans  les  ateliers  menacés  de  chômage, 
par  l'importance  des  commandes  en  cours  d'exécution  au  1"  janvier 
dernier,  ou  faites  depuis  cette  époque,  qui  peuvent  être  évaluées  à 
7,500,000  fr.  ;  la  moitié  environ  de  cette  somme  est  payable  par  annuités 
en  cinq  ans  ;  l'autre  moitié  en  dix  années. 

Tel  est  le  résumé  de  la  première  année  de  la  Société  générale  d'exploi- 
tjon  de  chemins  de  fer  (i). 


-  «MH.  »sA  on.  H  m. 
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Exploité  dnltloclobre  186X10  31  mars  1867  pir  k  Société  snoajiiM  d'eiploiUlioD 
de  chemins  de  ter  et  depaii  le  1"  avril  1867  par  la  Société  séoérale  d'exploitation 
de  chemins  àe  fer. 


:  Rue  Rogate,  100,  à  Brvxelte». 
npLoiTÀTioN  :  A  Flmnu  et  place  det  Uartyrt,  8. 
dSi-MMllet. 


d'adhinisthation.  —  cohmisbairsb.  —  banqiiikb 
Négociant.  Préaident, 

•KM  (G.).  Avocat,  Administralenr, 

TCHMLT  (Alf.),  Secret,  génér.  de  la  Société 

aDonjme  d'exploitation,  Id. 

KtvMwr,  Secrétaire  de  b  Banque  de 

Be^qne,  Id. 

imavm  (A.).  Propriëuire,  Commissaire, 

■  mmKmmtLLmm  (8"),  >d.  Id. 

tmwwm  (J.),  Directeur  dn  cbemia  de  Ter  id. 

de  Licbterreide  ï  Fumes, 
«  LATu^ra  (E.).  Proprléuire,  Id. 

laauLBAM,  Avocat,  Id. 

■nr-juji,  Ingénieur  en  chef,  Comm.  do  gonv., 

A  ••Kt<w  >■  ■■i«>«v^  Banqoler. 

■■■ai,  Secrétaire  du  Conseil, 


KILOMETRES  DE  VOIR.  —  SBCTIOSB.  —  DATES  DE  L  EXPLOITATION. 


SI  ,006  mètres.  —  Fienras  ii  Landen. 
30,580      id.     —  Ramillies  k  Tirlemont. 


{ IS  octobre     1869,  raarcban dises, 
j  19  novembre   id.    vojagenrs. 

6  jnin  1867,  marchandises. 

8  id.  id.    vojagears. 


71,616  (Old.isimple  voie. 

Stations.  —  Flenran  ï  :  LignyTongrlnne ,  4,180  mètres;  SombrelTe,  6,760; 
S«nhlM»,  1S,100;  Pemez,  3S,S60;  BaMllllM,  33,!U0;  Jaacbe  38,340;  Orp-le- 
Grand,  40.098;  Lincent,  43,181;  Lude»,  81,096  mÈires.  —  ■■miiIlM  k:  Hop- 
paje, 5,185 mÈtres;  Jodoigne,  8,450 ;  Hougaerde,  14,890 ; TlricM***,  S0,5S0  mitres. 


Dates  des  ass.  géo.  ord.  des  actionn.  :  15  avnl  et  37  mal  1867  ;  13  avril  et  13  Jnin  1888. 


(1)  L*  Hcilga  di  Tin 


.dr,yGoogIe 


Sonunalr*  d^arrètéa  dlwera,  ete.  (suite  du  premier  Ann.). 

AaÉéa«(«MeBl  de  la  alatiaB  ds  TaaUBCa  el  ilétonmciBeBl  iI'mm  ckaailB. 

1866.  A..  R.  14  juiUet,  Mo*.  19  juillet. 

MadiaeatUu  «os  aUMIs  «e  ta  ■•délé. 

A.  R.  20  Juillet,  acte  9  juillet,  Mo».  3  août. 
Suppression  du  dernier  alinéa  de  l'article  2,  portant  : 
Toute  convention  de  cette  nature  (i)  ne  recevra  son  effet  qu'après 
avoir  été  approuvée  par  le  gouvernement. 

Pr«r«c*UMi  an  •"  avril  !••«  4n  obeBÉla  de  (er  de  Hanar 


À.  R'.  31  août.  Mon.  5  septembre. 


Cette  Compagnie  a  changé  plusieurs  fois  d'administration  ;  elle  s'est 
trouvée  en  préseoce  de  grandes  difficultés  ânanciéres,  maintenant  sur- 
montas. 

En  vertu  d'un  traité  avenu  en  1864,  la  Société  d 'exploita tioo  de  che- 
mins de  fer  a  exploité  les  sections  de  Fleurua  à  Landen  et  de  Ramillics 
à  Tirlemont,  mises  à  sa  disposition  par  la  Compagnie  de  Tamines  à 
Landen. 

Des  modifications  ont,  à  deux  reprises,  été  apportées  au  traité  d'exploi- 
tation qui,  lors  de  la  constitution  de  la  Société  générale  d'exploitation,  a 
été  transféré  à  cette  dernière  Société. 

Le  31  décembre  1867,  la  Compagnie  de  Tamines  à  Landen  fit  avec 
la  Société  générale  d'exploitation  non -seulement  un  nouveau  traité 
d'esploitstioR ,  mais  encore  un  traité  par  lequel  la  Société  générale 
d'exploitation  s'est  chargée  d'achever,  à  forfait  absolu,  la  construction 
et  le  parachèvement  des  diverses  lignes  formant  le  réseau  dit  de  Tamines- 
Landen. 

La  Société  générale  a  aujourd'hui  presque  entièrement  terminé  cette 
tâche,  la  dernière  section,  celle  de  Ramillies  à  Namur,  étant  à  la  veille 
d'être  mise  en  exploitation. 

On  peut  doue,  grâce  au  concours  de  la  Société  générale  d'exploitation, 
considérer  comme  terminée  la  crise  qui  a  si  longtemps  pesé  sur  la  Com- 
pagnie de  Tamines-Landen. 

(I)  Ficnllé  iTicqiiMc  H  J'tipisïln  d'iaUci  tifOH,  d'en  cMcr  n  tnil  ou  m  ptn»  L'upluiulioD.  >u  d'tn 
ttirc  tfftn  du*  IM  SvcUti  Munlhi.  Iftir  pti*  EM  du  jiRisiB  Juuitt.) 
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CHEMIII  DE  FER  DE  TIRLEMQIIT  A  OIEST 

AVEC  SES  EXTENSIONS 
Devant  faire  partie  de  U  Société  générale  d'esploiUtion  de  cbemias  de  fer. 

r*'Hr  plp>  Ul  du  prnnkr  ^■HHXrt.J 

si£«E  DE  L'ADiiNisnunoii  :  A  BruxelUt. 


[>  ADMINISTRATION.   —  COMMiaSAlHEB. 

LienteBaDt-Kénénl,  andeo 
miDistre  de  la  guerre,     Admloisinlear,  Anvers. 

St-Josse-len-Noodc. 


Londres. 
Bnuellct. 
Paris. 
Id. 
Bruxelles. 
Schaerbeek. 
Bruxelles. 


La  longueur  du  chemin  de  fer  de  Tirlemout  1  Diest  est  de  .    .    .      3S  kilonètr». 
La  section  de  DIest  au  camp  de  Bevcrloo  et  vera  Ejndhoven 
(évenluellemcnt)  aura  euviron SS       Id. 


crr»»  [B"), 

Ane.  membre  du  Congre», 

•«.«M-(L.), 

Avocat, 

Ttrrtma  (W.), 

Magistrat, 

Dlr.  gén.  de  U  C»  Public 

Works  Credit  C; 

"■»") 

Sénatenr, 

■.BrÉ)iT«B->iiM>i.é,  Sénateur, 

-w-c«(E.). 

Avocat; 

.'..■.-(H.). 

Consul  général, 

in.«ir(An.}, 

Ingénieur, 

AoDimalre   d'ari-Até«   divers    en  ISOS  et   1S8T    (néiint). 


Cette  ligne  est  le  prolongement  direct  de  la  section  de  Namur  à  Tir- 
lemont. 

Bien  que  les  travaux  de  la  construction  de  ce  chemin  de  fer  ne  soient 
pas  commencés  {inin  1868),  la  Société  n'est  pas  dissoute  et  des  ni- 
dations continuent  pour  arriver  à  constituer  un  capital.  Un  traité 
d'exploitation  a  été  passé  avec  la  Société  anonyme  d'exploitation  de 
chemins  de  fer  ;  ce  traité  subsiste  toiyours. 
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CHEMINS  DE  FER  DE  TOURNAI  A  JURBISE 

ET  DE  LANDEN  A  HASSELT. 

Ui  section  de  Tournai  ï  Jurblte  est  eiploit^e  pir  l'Ëlat  belge.  —  l»  section  do 
Linden  ï  Hauelt,  antérieurement  explollëe  par  la  Compagnie  d'Aii-U-Cba pelle  li 
Haettricbt,  hit  partie  depuis  le  l"  aoAl  1867,  de  l'exploit,  dn  Gnnd-Ceniral  Belge. 

Iftir  p«fa  BH  dn  pnnltr  Juutln.) 

silcB  SOCIAL  1  Rue  de  la  Loi,  TS,  à  BruxelUi. 


D  ADlilMSTRATlON. 

Membre  du  Parlem.  aDglaii,  Prëaidenl,  Londrea. 

Représentant,  Admin.-directenr,  Bruxelles. 

Propriétaire,  Adminlslraleur,      Londres. 

Id.  Id.                    Id. 

BepréseoUnt,  Id.                Bruielles. 

Propriétaire,  Id.               Londres. 

Id.  Id.                    Id. 

Ed.  SecréL-idninist.,       Id. 


Ezplolution  de  76  kilomètres,  dont  48  kilomètres  i,  double  voie,  à  la  Bn  des 
eiercices  1866  el  1867. 

Les  noms  des  stations  sont  poHés  k  la  ligne  Sod-Onest  des  chemins  de  fer  de 
rÉtat  (page  77)  pour  la  section  de  Toamai  fa  Jurblse  et  k  la  Compagnie  d'Ali-la- 
Cbapelle  k  Maesiricbt-Landeu  (page  96)  poor  la  section  deLandenk  HasseU. 


Dates  des  ass.  gën.  ord.  des  actionnaires  :  90  septembre  1866  et  !8  mars  I 
pour  l'eierclce  1866  ;  28  septembre  1867  et  38  mars  1868  pour  l'exercice  1867. 


Mon»nali>e   d*«rrAM«   divers   en   IBBB  et   ISBY   (néant). 


Cette  Compagnie  a  donné,  en  1866,  des  résultats  supérieurs  à  ceux 
le  18^,  malgré  tes  circonstances  calamiteuses  de  l'année. 
L'augmentation  des  recettes  provient  en  totalité  du  produit  des  mar- 
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chandisee,  celui  des  Tojageurs  ayant  diminué  d'environ  4,000  fr. 
L'ouverture  des  lignes  de  Hal  h  Ath  et  de  Tournai  à  Lille  ont  eu  leur 
grande  part  dans  ce  mouvement  ascensionnel. 

Nous  allons  donner  ci-après  un  relevé  comparatif  des  recettes  de  1866 
et  1865,  et  de  1867  et  1860  : 


BECITTES 

NBTTES 

j 

lECITTI 

1866    Ligne  de  Tournil  i  jBrbise. 

IktmaMm. 
9»,U7 

+  101,321 

PirliiloB. 
18.M3 

38,390 

1865 

id.                Id. 

8M,8îe 

17,184 

54,368 

1866 

Id.     Laoden  i  Huseli  . 

1».»U 

31,900 

4,640 

9,480 

1863 

Ed.                Id. 

lei.iu 

5,754 

11,308 

1866 

Le>  deux  lignes  réunies .    . 

i,0S6,061 

+ 

70,1M 

13,896 

«7,701 

1863 

Id.               id.        .    . 

983,M0 

13,073 

33,945 

Jk 

BéM  •••f  M  !•••. 

1867 

Ligne  de  Tonrnai  à  Jiiritise. 

917,438 

8,709 

18,113 

38,396 

1860 

)d.                id. 

9M,U7 

~ 

19,395 

38,390 

1867 

td.      Landen  1  Haueit  . 

i».»M 

6,690 

4,401 

8,803 

1806 

Id.                id. 

«9,914 

~ 

4,640 

9,380 

1807 

Les  deux  lignes  réunies .    . 

1,046,668 

15,399 

13,693 

97JJ86 

1866 

Ed.                id.         .    . 

1,086,061 

13,896 

17,791 

Les  actions  ont  reçu  comme  intérêt  et  dividende  fr.  35-10  en  1860 
et  fr.  34-85  en  1867,  et  ce  indépendamment  des  fonds  d'amortissement 
qui  ont  absorbé  chaque  année  70,000  fr.,  ou  près  de  3  fr.  par  action  ;  le 
chiffre  payé  en  1865  était  de  fr.  32-62. 

Depuis  le  1"  août  1867,  l'expioltation  de  la  li^e  de  Landen  â  Hasselt 
a  été  cédée  par  la  Compagnie  fermière  d'Aix-la-Chapelle  à  Maestricht 
au  Orand-Central  belge,  en  stipulant  que  cette  administration  est  substi- 
tuée aux  droits  et  obligations  résultant  pour  la  Société  d'Aix-la-Cha- 
pelle à  Maestricht  des  traités  da  15  avril  et  du  3  mai  1^3,  sanctionnés 
par  le  gouvernement  et  par  le  pouvoir  législatif. 

Cette  cession  de  l'exploitation  a  été  faite  sans  stipuler  aucune  garantie 
pour  les  intérêts  de  la  section  de  Landen  à  Hasselt,  tandis  qu'elle  en 
stipule  de  très-sérieuses  pour  la  section  d'Aix-la-Chapello  à  Hasselt,  et 
notamment  le  payement  d'un  produit  kilométrique  fixe.  Cette  dernière 
condition  était  cependant  la  seule  qui  pût  dissiper  les  graves  inconvé- 
nients résultant  de  la  concurrence  des  lignes  du  Grand-Central  belge. 

En  effet,  à  dater  de  la  cession,  les  recettes  ont  subi  une  diminution 
marquée,  bien  qu'aucun  fait  nouveau,  en  dehors  de  la  nouvelle  exploi- 
tation, n'eût  pu  occasionner  cette  diminution. 
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Une  copie  de  la  convention  a  été  transmise,  par  lettre  da  24  sep- 
tembre 1867,  à  la  Compagnie  de  Tournai  à  Jurbise  et  de  Landen  & 
Hassett,  qui  avait  protesté,  auprès  des  deux  Sociétés,  contre  un  acte 
ayant  disposé  de  sa  propriété  sans  son  autorisation. 

Le  Conseil  d'administration,  à  la  suite  de  ces  faits,  a  pris  la  résolution 
de  poursuivre,  par  tous  les  moyens  légaux,  le  maintien  des  droits  de  la 
Société  et  la  réparation  du  dommage  qui  lui  a  été  causé. 
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RENSEIGNEMENTS  GÉNÉRAUX 


RELEVES    STATISTIQUES    COMPARATIFS 


miltiniTIS  KIPLOIUTIOR 


CHEMINS  DE  FER  BELGES. 


Aniins  1866  .IT  <867. 


r.  B.  L«  mHîfHBUU  donnèi  n  bai  dd  uUmui  wprtnatuit 
■  ta  «ifidvuUwi.iiim  q<ial*rl«(nad  Hiibi 


D,„i,z,dr,  Google 


nf^SFAU   nF.S   r.llEHINS  RE   I 


Kéaeui  dea  ekcBilai 


CHEMINS  DR  FER. 


Eut  (lignes  de  Vtttl  proprement  dit) 

AJi-li-Cbapelle  ï  Haestrtcbt-Luden 

Anvers  k  Gind  par  Sa  lot-Nicolas  et  Lokeren 

Anvers  k  Hoiterdam 

Brai  ne  ~le- Comte  k  Gmd 

Bruges  k  Blankenbergbe 

Braxelles  à  Lille  et  Calais  (Hal  k  Aib  et  Toamai  k  la  frontière) . 

Centre  et  Baume  1  Marchiennes 

Charlerol  k  la  frontière  de  France 

Chimaj 

Dendre-et-Waes  et  Bnuelles  vers  Gand  par  Alost 

Eecloo  k  Brnges 

Gecloo  ï  Gand 

Entre-Sambre-ei-Heasp 

Est-Belge 

Flandre  occidentale 

Gand  t  Ternenzen  (Gand  [Etat]  k  Selz^te) 

Rainant- et-Flandre  s 

Haut  et  Bai-Flënn  (voies  principales  de  1-,S0] 

Id.  (  id.    secondaires  (te  l~,îoi 

Jonction  belge  Gnod-Diicale  (Spa  k  la  rrontière) 

Id.      de  l'Est  [Hanage  k  Wstre) 

Licbtervetde  k  Fumes 

LlégeàGlvei 

Hons  i  Hanage  et  la  Loavière  k  Bascoup 

Liège  k  Haestricht 

Liégeols-Li  m  bourgeois 

Lierre  k  Tnrnboul 

Lokeren  k  la  frontière  des  Pajs-Bas  (Lokeren  k  Seliaete).     .     . 

Luiembourg  (grande  Compagale  du) 

Hanage  k  Piéton 

Nord  de  la  Belgique 

Peplnster  k  Spa 

Tamiaes  k  Landen  {Fleorus  i  Laoden) 

Toan»!  k  Jnrblse  et  Landen  k  Hassell 


Rails  en  mètres,  totaux  partiels. 
Totaux  k  la  &n  des  exercices  186S,  1866  et  1867. 


19  OOO 

9B  918 
1Î3  77»  (ï) 
liO  9ftS 

19  S61 

84  493 


4<  Ztih) 
33  662 
123  073  (s) 
33  246 
30  102 
98  34S 
37  4Î0 

333  000 
e  0S9 
16  36S 


kilMiKrH  %  (innli  nit  M  M  tlItniUH  t  doibli  nit.  —  «I  tj 
iSe  MoHTH-rinuiH  M  S  kUamMm  pir  efIIp  Sa  MoBnu-nr-.* 
tsnipili  1  iilw.  ^  parcMii  au  Ih  nnn  d«  rsut,  drpab  la  bih 

lit.        I.SOl  ■!*«»•  mimmlH  ^r  la  ri«nl-a«l(i*  «  njMitt  f* 


Hflrtrbiia  par  [at  daoi  SacMia.  1 1  fcila^ 

«•Jaaqi'kOiariamhf  jaaqat  Marrkw 


-.oc^Ie 


En   EXPLOITATION   EH  BEUHiiVK. 


OUVERTURES 

Uigxar  n  1"  juiitr  18(«. 

EXPLOlTATlUn 

im. 

1»7. 

s^» 

.«l««ul. 

; 

3»  ose 

387  US 
05  000 

;: 

;; 

4»  670  {.) 

119  000  (t) 

3900 

3  500 

S5  8» 

essis 

7655 

li  360 

2  250 

38  187 

48  108 

3St6 

4  000  {») 

S4  141  (9) 

23  000  (î) 

30  318  U) 

750  ' 

3  150  (t) 

10  963 

61  177  (5) 

106  667 

Ï8  4S0 

2  030 

19  000 

08  018 

7  613 

1  S»6 

1«  179  {7) 

H  176 

4  028 

IM  005 

l"«89  (.) 

19  361 

r880  (,) 

0  440 

3M0 

87  713 

8  936 

8H7 

8  937 

38  491 

^ 

S3  000 

55  000 

37  275 

,•; 

1' 

41  314  (,) 
33  663 

'^ 

113  073  (1) 

7  305 

3a  346 

1  300  (.) 

f  900 

30  103 

m  354 

117  519 

1  ISO 

37  430 

10  364 

19  304 

3i  000 

384  000 

9950 

16  363 

30  166 

3  428 

31  130 

14s"l30 

3  000 

11  707(10) 

30  KSO 

71  646 

" 

75  777(11) 

" 

" 

tfôStt 

334  471 

3  844  345                   147  068 

56  SU 

i  1S1  8*ï 

a9V3  313 

3  993  313 

Knf4nHn  rdUM  (iuul  (E«W)  kCiud  (Eu  il. 

I  «iiriMibBUi«lnC«in-ailM'Eli«iiit  ri  W»R.iutunttlrDiliMilcs,SMntti 

nrtioi  df  rCtt  II  l'iuln  par  I*  Saciit»  M  I'£il-B«l(i. 

M  <o*prU  mviiiHi  3  kilomHRa  poor  1"  n«ar<lfHifDt  (kr  la  HfoH  h  N«iaur  A  le  d4 

■nbnictml  d.  Butin  k  Hr>M. 

^iifKard'aufnntilHUUinegltduMiliDntrleFrplDiKikSpi  (t«  Tf nifr  iUl] 


Idonartm  iTAailHr. 


SttdeTrwi 


d*  kt  d*  Siinl-Tmiid  k  Hiu 
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:     RÉSEAU  DES  CH.  DE  PEK  BELGES  EN  COMSTitUCT.  OU  À  CONSTRUIRE. 


N«  1"'. 


rjBBr.  ■•••.— LISMCa  «1 


CHËHrMS  DE  FER. 

L»(.«kil»., 

Licnit 

i 

E 

1 

M   mHm. 

DtMietM*. 

AoTe»  k  Toanui  et  k  Douai 

Busini  booillen  du  Hiinint 

Réseau  des  chemins  de  fer  du  Bnbani.    . 
BrslDe-lc-Corate  i  Conmii 

Bruges  k  Wieregbem  el  k  Tournai  .    .    . 

Centre  (Plélon  k  Leial) 

Chlmay  (HomiBuIes  k  la  rMntiire}  .    .    . 

SO 
138 
MS 
18S 

65(.) 

.r" 

e 

3 

BS 
28 

16S1I) 

30 
47 
7» 
17 
39 
40 
80 
139 
30 
60 

i8 

14 
M 
18 

30 
5 

19  068 

6  ÔOO 
1  »33 

32  466 

17  Ï02 

40  390(5) 

«ses 

10  janvier. 
17  février. 

17  rëvrier. 
38  mal. 

11  avril. 

5  février  (*). 

J"  avril. 
10  février. 
13  avril. 
33  juin. 

Franco-Belge-Prusslen  (réseau  réduit].    , 

Gembloui  1  la  Meuse 

Hainaui-et-Ftaadrei 

Heabaye  el  CondroK 

Halines  k  Terneuien 

Oslende  k  Amenlières 

Oueit  de  la  Belgique 

TamlDcs  a  Landen 

Ttrlemont  k  Diest  arec  ses  eiiensioni .    . 

Totaux.    .    . 

1  030 

loa 

138  860 

I.  *eM  ek«B>lMa  ««  fer  kcisea  ■■  I"  Jbbv, 


En  constmctioQ  ou  k  construire    .... 

Eu  exploitation  (voyageurs  et  marchandises] 

Id.  [marchaudi ses  seulement)  . 


Exploitation  en  coramun  (k  déduire  .     .    .    . 
Reste  pour  la  longueur  concédée 


^r  de  BnÎH-ltCanl*  k  Gui 


M  ntun  m  la  mtie»  it  Kim-pen  k  Blut 
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mlu  «e  fer. 


Ga  1866,  voici  quelle  était,  eo  kilomètres,  la  longueur  des  lignes  Terrées  livréei 
ï  la  clrculalion  dans  le  monde  entier  : 

ËtaU  de  l'Amérique  du  Nord 53,7iS  , 

Grande-Bretagne 91,701 

Allemagne  (Autricbe  comprise) 31,!)63 

France U,7îi 

iDdes SJiK  I 

IUlie S,288  I 

Espagne B,090  ^   Itl.OU 

Russie 4,St33  | 

Canada 3,170  \ 

Belgiiioe S,aOS  I 

Suède 1,678 

Suisse 1.380  | 

Pajs-Bas 1,148  ' 

Us  31,701  kltom. 'de  cbemlni  anglais  sont  revenus,  en  1866,  k  11,373,000,000  fr.; 
les  ligues  ferrées  et  les  gares  de  la  Tille  de  Londres  entrent  pour  un  milliard  dans 
celte  somme.  Les  cbemlns  allemands,  qui  ont  presque  1s  même  étendue,  ont  coikté 
une  somme  moitié  moindre.  Les  U,7il  kilomètres  de  chemins  français  reveDaient 
%  7  milliards  de  tt.,  ce  qui  établit  le  prii  des  kilomètres  an  mime  taux  environ  que 
celui  des  chemins  anglais. 

Pendant  l'année  1866,  le  transport  effeclnê  par  les  chemins  de  fer  français  a  été  : 
Vojageurs,  03,121,911.  —  Bsgsges.  177,662,872  kilog.  —Articles  de  messagerie  et 
denrées  rratches,  376,013,405  kilog.  —  Marchandises,  38,783,977,135  kilog.  — 
FloiBces  et  b^oui  (valeur  déclarée),  4,016,M3,605  fr.  —  Equipages  et  voitures, 
18,779.  —  Animaux,  6,113,788. 

A  la  date  du  1"  janvier  1868,  les  chemins  de  fer  livrés  k  la  circulation,  en  Fiance, 
avaient  une  étendue  de  13,784  [<)  kilomètres  ;  les  employés  commissionnés  étaient  au 
nombre  de  93,363  ;  la  force  motrice  était  représentée  psr  4,064  locomotives  et  les 
moyens  de  transport  par  90,490  voitures  et  vraggons. 

Le  parcours  mojen  par  locomotive  »  été  annuellement  de  30,000  kilomètres. 

Pendant  la  campagne  d'Italie,  en  1839,  le  chemin  de  Ter  de  Paris  k  Ljon  et  k  la 
Méditerranée  a  transporté,  dans  l'espace  de  86  jours  :  163,000  hommes,  33,000  cbe- 
vans,  4,300  voilures  de  l'ariillerie  et  du  Irain,  et  40  trains  spéciaux  de  matériel  de 
guerre  et  de  mnoitions. 

La  moyenne  des  voitures  mises  journellement  ï  la  disposiiton  de  l'armée  était 
de  318,  marchant  ï  une  vitesse  mojrcnDe  de  37  tjt  kilomètres  !i  l'heure. 

Le  matériel  de  toutes  les  compagnies  françaises  réuni  sur  une  seule  ligne  peut, 
au  besoin,  jeter  en  34  heures,  300,000  hommes  sur  les  frontières. 

Celte  agglomération  presque  immédiate  d'hommes  sur  un  point  déterminé  donne 
i  la  guerre  une  force  ifrésislihle  ;  aussi  les  gouvernements  doivent-tls  considérer  lu 
matériel  des  chemins  de  fer  comme  partie  essentielle  du  matériel  de  guerre. 

(Ij  IS.IM  LUmiHih.  lonfunir  iHjeiHriplollèc. 
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/tdifj.  — Le  dernier  type  de  nil  adopté  est  du  modèle  dit  Vlga<de;  ilpè$e38  Ulog. 
par  mètre  coorant.  Sa  longneur  normale  eal  de  6  mèire*  ;  u  section  donne  0~,13S  de 
hauteur,  0°>,063  de  largenr  I  ia  tète  du  bourrelet  et  0*,10S  ï  la  base.  Lei  potlée* 
sont  >□  nombre  de  sept,  saroir  :  deux  de  0',T3  aoi  abouts,  et  cinq  intermédiaire* 
de  0-,90. 

Le  développement  dei  Toles  principales  exploitées  par  l'Etal,  gd  1B66,  était  de 
I,Si7  kilom.  ;  les  voies  secondaires  aTsient  411  kitom.,  sait  en  totalité  1,958  kilon. 
Ce  toial  éiati  de  1,817  kilom.  en  1SS5  ;  i  ,iS9  kilom.  de  Toies  principales  et  SS8  kilom. 
de  voies  secondaires  :  dlETéience  141  kilom.  de  plus  en  1866. 

IBi  kilom.  de  rails  ont  été  mis  bon  de  service  en  1866  et  173 kilom.  en  1869.  Le 
nombre  de  rails  ôtës  de  la  vole  pour  cassure  était  de  69  en  1866,  et  de  19  en  1865. 

Les  prix  de  ia  tonne  de  nits  ont  varié  entre  fr.  168-80  et  fr.  169-90,  en  1800,  au 
lieu  de  fr.  149-30  à  It.  169-90,  en  1865.  Ces  prix,  qui  avaient  dépassé  400  tr.  de  1836 
k  1840,  étaient  descendus  ïfr.  139-SOen  1862  et  1863. 

En  1866,  la  dorée  mojenne  des  rails  Olés  de  la  vole  était  de  13  i/ï  années. 

Traverit»,  —  Elles  sont  en  sapin  du  Nord  créosote  [sjslème  Bertbell),  et  pu  excep- 
tion en  chéno  naturel.  Leurs  dimensions  ordinaires  sont  de  3'',60  X  0',36  X  0*,13> 
et  do  3- ,60  X  0-,38  X  0",14. 

Le  prix  mojen  par  traverse  oa  bille  a  été  le  même,  en  1866  et  en  186S,  pour  ie 
cfaène  non  préparé  (fr.  5-53).  La  bille  préparée  aa  créosote  est  revenue  k  Tr.  4-19; 
son  prix  moyen  avait  été  de  fr.  4-3S  en  1865,  et  b.  4-73  en  1864. 

La  darée  moyenne  des  billes  Atées  de  la  vole  était  de  10.56  années  en  1866 
{li  années  pour  lu  chêne  et  8.06  années  pour  les  autres  essences). 


Le  tableau  de  h  page  suivante  montre  qu'en  1806  l'Ëtat  dispose  de  1 ,446  véhicules 
de  pins  qu'en  1S6S. 

A  partir  du  I"  Janvier  I863jusqu'k  la  Qu  de  1866,11  a  été  mis  en  service,  conpeo- 
sation  et  dédnclion  biles  des  véhicules  démolis,  3,743  voilures  en  extension  du 
matériel,  savoir  :  3,054  pour  le  service  des  marchandises,  670  pour  les  voyageurs,  et 
10  pour  services  divers,  soit  un  accroissement  moyen  de  740  voitures  par  année 

Les  parcours  fïils  à  ùde  avaient,  en  1664  et  1863,  absorbé  19.10  p.  c.  du  mouve- 
ment total  ;  celte  proportion  est  descendue  k  13.67  p.  c.  en  1866. 

La  recette  nette  a  ëié  de  0.10657  fr.  par  volturc-kllomitre  cba^ée  en  1866;  etie 
éuit  de  0.1536  fr.  en  1865. 

La  composiLion  moyenne  dea  trains  pris  dans  leur  ensemble  ressort  k  (7,117  voi- 
tures pour  1866;  elle  étiii  de  17,594  en  I66S. 

U  iralo-kiiomtlre  a  donuë  comme  recette  nette  :  I.S9506  fr.  en  1866  et  3.10196  fr. 
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SITl'ATION   l>ES   TOITURKH    KT   WAtiGONS   hP.   l'ÊTAT. 


Nllaatlaa  dea  valtorea  cl  i 


■  4e  rÉtat  an  ■»  |aB*lcr  ■«•■. 


DÉSIGNATEON. 

OHBBE  ne 

TtBICDLES 

CI 

Il  I" 

IWÏ. 

t\atmt  fHt  iiSl . 

Yoilurtt  âet  train*  ât  vogag.  : 

A  ïoyigeuM 

A  bagages  et  i.  petit,  marcband. 
A  éqnipiKes  et  boie»  .... 

Cellalaim 

Totaux.     .    . 

Fermé» 

Plats    

AchtrbOD 

1  «JS 
49S 

au 

43 

e 

1  133 

417 

136 

43 

7 

130 
78 

2 

« 

48l4« 

1  va 

1  738 

300 

0 

46  746 

1  877 
f  432 

6  m 

130 

1  68t 

1  386 

5  303 

149 

3« 

196 
106 
933 

19 
5 

fsloo 

13  700 

32  700 

1  155 

105 

Achaui 

WaggoDS  i  DiMchan.  prop.  dits. 
WftggoDS  àcbenux  et  besiiai». 

Totaux.    .    . 

Waggoru  de  «rww  pour  : 

La  route 

Le*  ateliers 

Les  plans  ÎDcllDéa 

Secours    

Totaux.    .    . 

Totaux  g£ii£radx.    ,    . 

Différenceau  {"janvier  1867. 

SUvalion  du  maUriel  : 

Eb  bon  état 

En  réparation 

En  parachèvement 

Id.           (eitenslon).    . 
Totaux  GÉNÉRAUX.     .     . 

S  604 
188 

39 

S  344 
333 
39 

1  3»! 

3( 

53 

81  060 

9D31 

8  706 

1  384 

S» 

i68 
31 

n 

31 

334 
33 
37 
51 

34 

3 
5 

S53 

33S 

34 

7 

13  305 

10  739 

1  518 

73 

+ 

446 

+ 

446 

<1  360 

733 
130 

343 

10  467 
353 
60 
38 
60 

893 
493 
«0 

1^ 

^ 

13  450 

10  858 

1  631 

39 
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iUTUATIOtl   DES  LOCOKOTITES  W,   l'ÉTAT. 


•  a*  I>  JsBTter  ■••*. 


Locomotives  reçues  jauin'an  l"  jaoTter  186 

Id.  id.      CD  1868 

14.         démolieiJaiqD'ait  i"  janvier  18 

M.  Id.      en  1886.  = 

Nombre  de  locomotîTes  restant  an  1"  janvier  1867. 


-  3M• 


ifsituTiiir  tis  lacoioTivis  ii  L'triT. 

lOCOBOTITKS                    1 

1 

1 

—  1 

lUw»- 

ElM- 

Locomoiivet  k  1  paire  de  roue»  motrices  .    . 
d     Locom.  à  3  pair-  1  de  plus  de  l-.e» de  diaro. 
S       de  roues  mol.     }  de  moin»           id. 

40 
64 
13 
96 

57 

10 
17 

6 
IB 

S 

9 

(S 

» 

S 

'*                 Situation  M  •"janvier  (866.    .    . 

9     Locom.iiîpiir"ldeplnsdel-,65dedîam. 
3       de  roues  mot.       de  moins           id. 

■%           Td.         degire 

"*                    Situation  an  1"  Janvier  1B6T.    .    . 

Différence  an  I- janvier  1867.    .    . 

r«»kr(.  situation  an  ("janvier  1866 

Id.           Id.              Id.         1867 

Diirërence  an  1"  janvier  1867.    .    . 

S30 

36 

SI 

a 

38 
76 
11 
113 
38 

7 
16 

(1 
S 

46 

10 

9 

( 

M 

10 

19 
18 

Î77 

43 

+  M 

au 

S63 

—  10 

-    1 

8 

98 
36 

—    S 

— ^ 

+  u 

—    8 

La  force  mojenne  des  locomotives  est  de  133.433  chevanx'vapenr  en  1866;  eilc 
^talt  de  137.85  chevaui-vapenr  en  1863  par  nnitë. 

En  (866,  l'exploitation  disposait  de  40  machines  ï  vapeur  diverses,  ajant  ensemble 
UK  force  de  667  chevaux- vapeur.  En  1863,  on  avait  34  machines,  TeprésenliDt 
609  chevaux- va  peur. 

En  1866,  les  locomotives  en  réparation  représentaient  17.34  p.  c.  de  lenr  nombie 
total  ;  la  proportion  correspoodanle  était  de  18.30  p.  c.  en  1663  et  de  19.41  p.  c 
rn  1864. 

Chaque  locomolive-kllomètre  remorquant  one  cbai^  correspond  à  14.78  voitores 
uba^éeseu  1866;  la  mojenne  était  de  13.87  en  186S. 

La  recelie  par  locomotive-kilomètre,  qui  était  de  3.1(9  tr.  en  186S,  est  detcendae 
ï  1.5748  !>.  en  1866. 

An  l''  Janvier  1868,  l'Etat  possédait  384  locomotives,  dont  53  en  réparation. 
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MATÉmF.L   DF.  TRACTION.    I.ÉPÔTS .    HACHIMSTES. 


M*lérl«l  «*  trMU««.  —  tnfàf.  - 

S' ri. 


IbUIm.  (Au  I"  janvier  1867.) 


CHEMINS  DE  FER. 

Ntnil»  DK  LOCOMOTIVES  (*) 

FSIT 

II.U. 

1 
î 

UKh 

^„. 

1 

1 

i 

i 

} 

t 

} 
8 
g 

1 

1 

si 

Imno 

1 

1 
1 

EaiDii|*(rt««o.ipl<>ti«pirl') 

AllIl-CklH'l*  k  MMDkllt-LlB' 

Ai.«r.  t  C-é  f,  S'-Nict]«  .t 

CWi"T 

Cind  k  Bragtt  pir  ftrtùo  ,    ,    . 

Li»c  t  llMttkkt 

P.pi<WcrhSp. 

OuricNT  t  ■•  (iwUtn  di  Fru». 

llH.kHiUiM.MtlS'-GIÛUia. 

T-tim  ••  ■>OT«H»    .     .    . 

150 

1» 

313 

0.«9 

m 

10 

OT» 

133 

II 

341 

s,» 

9 

1 

5 

1 

3 

18 

œ 

I 

50 

i 

l 

"i 

(Il                                            g 

'"                 M 
3 

3 

3Ï 

1 
I 

3870 

l'i 
345 

'5„ 

isas 

800 

331 

1000 

"an 

»S 

38 

no 

'.80 
100 

80 
ISO 

n 

ta 

83 

ao 

3.11 

t.» 
t^ 
4.88 

4.S 
5.38 
4.B, 

tso 

5.00 
3J0 

4,15 

108 

1*7 

!8 

«3 

0^1 

* 

3S 

H» 

3. 

,s 

"^ 

ftlM 

- 

18 
10 

1 
3 

3S 

58 

a 

S 

18 
47 
II 

1 

(11) 

3  1*0 

1« 

38 

n 

e.iB 

fl.(n 

4.0J 

« 

T3 

e 

lie 

o;ïj1 

10 

79 

331 

3U 

8 

736 

.». 

« 

on 

n  lit  l'Eu  i.e». 
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SERVICE  DES  t-OCOHOTlVFS  ET   DES  HACHiNISTES. 


CHEKINS  DE  EER. 

hmin 

IwbnnMN 

1 

! 

1 

i 

,„... 

~-pr- 

™£ril 

1 

1 
1 

lî 

1 

8-S 

1 

'    \ 

H) 

Wi-la-CkipeIk  k  iMMritkl-U» 

oassKs 

1803  308 

ta  m 

I14S181 

38  683 

30  548 

15  7» 

(•) 

[t       't 

«» 

4Tm 

4tm 

*-,X^'=--.'*'^'"^- 

318  806 

fW 

(05 

310  <ni 

s» 

S5fi 

45  700 

fl3W 

.     1!) 

Bn«-kBt..l»lW(k,.     .     .     . 

«oco 

0185 

»143 

«143 

3488 

fflO.  fo 

ClMltriB4UMltll.^...».      . 

Bisoœ 

1K400 

853 

B»e 

30  93 

ias«i 

13  800 

ÏTSODS» 

114  435 

msss 

tm 

01 

ffisli 

KfiOl 

3tm 

44  830 

45  000 

4750 

5840 
7S3 

G»<lkBnt«p.iE«J« 

Crud-C^Hnl  Mtt 

lai  3« 

su  535 

11335 

non 

33  OW 

5W 

M— «■H'itai 

laseï 

II834 

37  4lfi 
53B4 

S4  3in 

31514 

50  510 

503 

tao 

HS739 
5  041 

ses'   . 

15104 

15  718 

1451 

miBS 

3(138 

4t7te 

sn 

43ffi 

3143  in 

LkRi  k  TmkM 

111001 

4»  831 

174 

UOBIO 

40  103 

ao4ai 

a 

glTÎ^     ■ 

Ï51Ï3B7 

115  ei5 

ignon 

.     1      .        < 

1M089 

17  343 

173  « 

f38  7»7 

4S4Ea 

4)06 

Gni4  DkiI*  .    . 

lœsn 

lOGSffl 

.  1   %« 

5ns 

,    •      ,        ■ 

^n.'»*''»!* 

TMin  M  iMiTaiwi.    .     . 
Ckuteni  k  k  ftMlh*  «•  Fn». 

Hoet 

• 

11361 

11  381 

5340 

imm 

m  lis 

H  «ej  S  110  310 

tBM3 

aean 

.» 

■   i     ' 

eiBlSB 

103  UH 

IflM 

18  388 

41  SS 

setn 

17  m  >' 

LU(>kN.«.r.(kGint    .    .    . 

lOMm 

se  193 

non 

13  753 

sa» 

10  m 

41T1S»> 

IUakHHt»lHS'Gbi>I*iii    . 

TM»IH»;.U.(teM..      . 

Kl  911 

515» 

7733 

14  H7 

1S«5 

7006 

B« 

""l" 

imsoa 

411  «M 

311» 

1711  8M  13  4M 

»4  464ll3  4C( 

-;• 

WSESS 

3  7a4solnBœe 

13  4IB  4n  31  415  31 107  10  51 

•1 
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COMBUSTIBLE  COnSOHHÊ. 


habt 

p.  t. 

illl«l. 

COHBDSTIBLE   MINERAL   COMSMMÉ.                                        | 

Ubottnt 

Cok». 
Tmun. 

Bri.)>MU>. 
T«H>. 

Ck.r]»n 

TOTIL, 

T»i». 

Pic 

loaiiist.'kiliiB. 

II 

n™l« 

h 

T«iim- 

(.ill»«'. 

knui 

(b.^     ) 

^ 

IM4. 

«MI. 

■ 

«8» 

m 

. 

»»" 

03  ms 

53  185.4 

150  354,0 

lt.09 

14,11 

14.5» 

3^ 

4  417,0 

5«i5 

4995,3 

13,00 

1»J» 

13,46 

ISl 

toi 

1(CZ,0 

1  nu 

6.10 

5,68 

6,1» 

'    II 

365 

143 

m» 

U.0 

KM 

I05I 

10,99 

IMI 

8B.0O 

4ffl 

181 

1580.7 

1^84 

10(C8,9 

1«6 

11,93 

10,39 

864 

156 

13SW 

138S.1 

lOJS 

11,01 

11.09 

5 

1  171 

190 

1SI8.1 

ia»i 

SA 

7,91 

8,10 

18  «9 

1« 

37  8n;B 

37  00B.B 

ISJK 

11,81 

10.M 

10 

uun 

I  MO 

m 

480,5 

1111,5 
480,5 

15,08 

ii,(rj 

11,88 

1  ITO 

149 

1  14R0 

!34fl 

1380,0 

8,00 

8.B8 

S.90 

•BO 

ÏIO 

157^ 
63BJ) 

34BS.4 

1IÎ13.8 

M.1 

1  193,9 
47  KM 

7,41 
17,99 

9.08 

18,10 

1       = 

11885 

Ifll 

303 

ir».4 

811.9 

3  134,3 

18,07 

i5,(n 

»» 

lU 

i3.nj 

409.0 

IBBM 

17,gi 

„.« 

!   • 

T30 

87 

('•) 

ISj» 

■ 

n. 

^1 

7535 

B«  889,7 

618305 

8n,s 

lA, 

a 

11,83 

I& 

4M1 

«7 

4  055.3 

9  017,8 

13  07» 

1».TB 

ii.se 

HXJ 

im 

lU 

1I«04.3 

«BMJ 

AI5 

11,11 

11,46 

3«» 

n 

9704 

S71t4 

ll,Ee 

0,41 

14,11 

. 

15  an 

174 

>    1    4(CM 

Bm. 

19  400,0 

IftgO 

10,63 

11,91 

A 

ffl 

TCT^  j  SO  3n3 

ItBSDIJ) 

54  614,0 

»!'&> 

.^ 

13,13 

n 
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MATÉRIKL  DES  TBAHSPORTS.  - 


VOYACEtIRS;    JOUHS-TOITUKES.  ■ 


CHBIIINS  DE  FER 

voiTones  a  votagedrs. 

WACCOKS  1 

Inkrt  h  main 

KMkra  di  flicN 

KMk» 

™. 

tilantln 

«ploil*. 

di.p.ml.]a. 

ulUiiita 
lour- 

™.. 

«pl«i«. 

ËuiBd(a[rtHau«ptalU|»|-| 

Ali-la^bapair*  k  Mtnickl.l-Laiid« 

Amn  k  tiand  par  SaimNinlM  al  Lolia»»  .    .    . 

C»tnMBag«klUnl^nD« 

I.1K 

1.S89 

45  7« 

K 

4» 

0.«T 

M 

M 
11 

ta 

n 
1» 
n 

19 
lî 
153 

0,Sg 

0.800 

0.733 

1«1  0,3» 

0.1» 

0.004 

(»)(UTO 

(K333 

0,-WJ 

.      I).S4 

O.S58 

0,500 

1  138 

8» 

■lOO 
385 

iist 

6531 

MS 
180 
5000 

380 

« 
31 

18 

a 

30 

43 

M 

DS 

It 

TI 

«5 

1 

aiwï 

0.S» 

|4iOJ» 

0.IOÎ    , 

0,IM 

{»)  0.1(B 

0«î    1 

0,lflï 

0131 

a.vr. 

Liem  k  Tumk.»i 

SociW  asM^na  d'tiplDlulKii 

HouhKHUaeuaikSihil-Gbidila 

T.U..  «  „,a.«,.         . 
Totaiu  al  n»|[aut  (éctrilc.    .     . 

m 

(!•;  o,Mi 

KM* 

« 

™ 

itiOilflB    [ 

118 

0.381 

4330 

43 

41 

0.1»    i 

(11). 

es 
II 

0.& 

3  114 

31 

80 

0,«M 
MIT 

103 

(11)  0.819 

ano 

• 

TO 

(lïl  0.407 

i.m 

(U)  ftSll 

15  0» 

ta 

TO9 

{"1  o.m 

If.  B.  la  Bontra  dt  lAlciilu  ti  tV/ arafioji 
k  Bnifu  par  Eado«,  ]  raanbandlHL  —  Gimn< 
t  njagenn,  I  bafigr.  «  maRbaiiilla».  —  Lian 
4e  Fnnv.  fl  mRRbandUai.  —  LIèga  à  t^\m,  t 
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«ARCHAMMSESi    JOtIRS-WAGGUAS. 
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lABCUANDISES 
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SI  (KO 

1J80 
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1») 
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I4,SB8 

3« 

3.1» 

leii 

MU 

JS 

•» 

141 

411 

4.4W 

(*)     ffl 

IMU 

3ID 

1,151 

13 

0.Ï80 
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iSM 

IS 

S 

0ii34 

1* 

Ï.T3S 

(=)     a 

l,40> 

(S 

1480 

i9.m 

lïTIl 

t.«e 

10 

0.13Ï 

100 

11)15» 

10,1» 

JO 

a» 

3.ei 

ion 

I.S3I 

S 

0,138 

80 

m    m 

3,B31 

s 

67 

1.188 

» 

l.CSB 

fil 

1,888 

110 

33W 

7,»B 

«SIS 

Ï.T79 

«H 

0,4S3 

1803 

3  713 

BA14 

30 

<tl 

e.Kfi 

3Ï06 

l.TOO 

10 

0.38» 

1» 

«W 

B,088 

w 

150 

5.300 

15S 

1.7» 

I 

0,089 

10 

m 

8,400 

» 

» 

0.541 

H» 

t.»tl 

11 

0.îer7 

55 

40 

I.3Ï4 

T» 

38 

7,ff!0 
3J50 

1g  aM 

5,5P7 

IM 

0.438 

1  140 
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47 

8,911 

s.sn 

8scn 

0.0» 

mm 

Ï.30B 

«0 

0J54 

3570 

0314 

7J84 
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6  eu 

"■ 

'' 

OJ» 

». 

1044 
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iwaiT, 

TM.U,.     .     . 

lUMS 

151563 

833  075 

-19  516 

1  ÏI9  1S3 

15  osa 

35  «8 

188  7i5 

.l.r, 

WIW 

ISIGO 

16  074 

55  4S7 

L<((t  kNiniirnkGi.it 

nis3 

1DBB0 

M50I 

. 

73^-* 

Huuk  HuliMincISdJil-GliiiJiln 

Tduui.     .    . 

33  809 

8S14 

30  105 

m 

73  375 

81371 

«^ 

70  741 

T^ 

«B  «.=••■ 

Tou 

■ 

Jt" 

...... 

œias 

S03tiS 

t  I83ïn 

49  083 

3Î5!  w: 

.dr,Coogle 


IHTERHATIONAUX  £T   TRANSIT. 


s  et  iraHBlt.  —  AMMée  9«« 


UCAGKS    TàXii 

riuKti. 

Itooilice 

<)> 
1,0<»  fr»a 

Ulé,. 

Nombre 

1 

«1=™» 

Htibn  d'eipfdiliiis. 

de 

- 

T 

_      '"'"'"- 

ToiiL, 

dUtoti.. 

al*fpri«. 

Mliforie 

MIBl 

4S3ie 

«se 

ÛSGS 

set 

1  5» 

1  vsa 

■m 

lïlTO 

m 

4«n 

tSTB 

1  ise 
ifisn 

118 
550 

33M 
la  M9 
T9M 

t 

10 

le 

18 

11 

e 

■       13 

loa 

10 

50 

30 

53 

E56 

M6 

. 

19 

840 
60 

443 

m 

M    116 
158 

iiga 

ïl 
61 

309  712 

tS113 

54  III 

es 

MJ 

154 

X 

1398 

1353 

^447 

4T30 

3(es 

KSI 

5 

las 

m 

143 

4n 

oœ 

10  3» 

01  44B 

101  «sa 
la 

19 
39 

, 

• 

{')  1 

4(B 

I3  19S 

ies%i 

6B 

m  i 

■Jffl 

;aJ383 

iMsm 

r)B4n 

130 

413 

477 

^ 

IS» 

3163 

33  107 

D,„l,z,dr,COOgle 


HOUVBKEHT  SES  TnADSPORTS  EN   SBHTICB9   MIXTES, 


CHEUINS  DE  FER. 

MlTICLia   DE   KESSIGCBIES. 

ïi^rw. 

Gnidt  lilmt. 

Nonb». 

Poldi. 
QdIoihi. 

Koxbn. 

Foidi. 
Q-i-u.,, 

ÉulD.l(t<.[rt«-B«pl«il*p.rI>)(l| 

AIi-li  Cliapellt  k  HianricliI'Uiidcii 

Aa.6ntUudp»Sa;alHi»tunLgh.ni> 

8G6S 

1310 

13  6W 

10  M 

!lt 

IBIOT 
15  751 

■îeai 

te«o 

390 

m 

78 

ni 

EU 

sas 

11  SU 

50BI 

3161S 

11  SW 

113 

7566 
180  771 
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Cnnd-Coninl  Otlgo 
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Lu.     bour 
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M» 
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, 

se  «3 
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TOUBI  gfoénqi.     .     . 

(>)  loi  fW 
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D>m 

3DS1I1 

ïîïftî 

-,,Cooi^le 


tHTEIlNATIOKAUX   KT  TRANSIT. 


UnCHUIDTSIS. 

POIDS  GËNËRAL. 

r>li(l  tilntt. 
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t-  rLlHIr. 

-.,».. 

3'dl^. 

«  p.l.  réd-iu. 

s™im. 

TiM.»., 

To«M. 
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Ton». 

15<» 

UI« 

,„„ 
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es 
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«0  9» 
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■fOUTEHBNT  GÉNÉRAL  DES  THAHSPORTS, 


■•«««■Mit  Kteéral  4e*  tramapar 


CHEMINS  DE  FEK. 
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Tow«ikJurt,i«[J) 
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TOUS  LES  SBKYICE5  RÉDHIS. 
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HOUVEHEOT   CÉMÂKAI,   DES  TKAHSPORTS, 


CHEHIHB  DS  FER. 

«>T.CL«.   ».   .mAC».E. 
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TOUS  LES  SEBVICES  ftfcUICIS. 
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78  «t 
S  OH 

me 

5108 

87» 
«TOI 

4S81 

311(0 
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14  401 

tiffisce 
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ii8;«9 
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810  381 

Bit! 

44  973 

3%  786 

(J)       «(fîB 
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106  004 
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«471 
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19  1361 
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«55  510 

1018  388 

5303  101 

6  917  889 

eix^ 
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88  014 

SJSITÏ 
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. 

eaatse 
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-,,Cooi^le 


MOUVEMENT   DES  TRAA8P0RTS   DBS  LIGNES 


CHEMINS  DE  FEU. 

NOHIU   DB  VOYAGEUBS. 

)"or..». 

1-  clw. 

S-  d>w. 

- 

pi  il  r*diiiu. 

1  Fludr.  «cid»»1<! 

f7»l 
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Toiiiii  |»ni.Ji.     .    . 
Fl-od»  »«id»ul> 

133 

34B 

897 

133 
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DE  LA   SOCIÉTÉ  ANONTME   d'eXPLOITATION. 


**elé«é  «■•nyaic  «l'MpIftIMIIOB.  —  Année  I8««. 
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I,l>«  fr. 
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QuiBUUI. 
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a 
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3Ï 
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e 

m 

ECS 

503 

140! 

13 

«s 

43 
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■auVEMEHT   DKS   TRANSPORTS   DES   LIGNES 
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DE  LA   SOCIÉTÉ   ANOimlE  d'eXPLOITATIOH. 


torlAt^  ■■•■;■•  d'es»lall«llMi.  —  A««ée  I8««. 
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PABCOuns  KILOHÊTBIOUE  DES  TRANSPOIITS. 
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100 

9  148 
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D  EXPLOITATION. 


DEPENSES  D'EXP 
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OTOi 
IMOW 

3378 
lu  103 

400 

16  177 

73 

477 
18  SU 

00  «3 
30  614 
IITjI 
13Î47Ï 

18  4«) 

5isuao 
Mun 

18  440 
Ï5S» 

eiioœ 
aeie 

33  To: 

48  131 
0U)1 

103  7SS 

8339 

107  MI 
7  7M 

11  t 

Gnml.Oiilnl  Bilgt.    .    .    . 

1  :: 

I,i*     k  Mu.1  ■  ht 

L'        k  T      bo  t 

j 

T.I1U.  piriid.,    .    , 

iOOÎ« 

0MI32 

««sa 

1  S03 
34Sr. 

1  Sf77  147 

MOMÎ 

«. 

ÏJ6« 
8707 

5ton 

1W3K< 
33  410 

IGIGO 
10  800 
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»  EXPLOITATION. 


-  BBlnlIea  *m  Matériel. 
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DÉPEHSES   d'exploit  &TIOK. 


DÉPENSES  D'EXPU 


CHEMINS  DE  FER. 
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do 
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te 
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D^EHSKS  d'explOIT&TIOH. 
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Ck.«&pi 

Ftru.  rt  inr». 
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DÉPENSES   TOTALES  D'EXPLOITATION 


"::r" 
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ri 

« 

r™«i™. 

S, 

(*.rft.a,. 
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ET   RAPPORT   POUR  CENT. 


«  p««r  eMt,  «■  1S««. 


TOTAL 
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DÉPEHSES  TOTALES  d'bXPLOITATIOR   PAR   KILOMETRE 
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RXPLOITi  BT  PAR  TRAIN-IULOMftTRE. 
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D  EXPLOIT ATIOK. 


•épcHMB  *'wfUI»lt—  «Ml  AeBlMB  ûm  fCr  de  l'État  Belsc.  - 
AHBée  !■••. 


NATURE  DE  LA  DÉPEtSSE  PAR  SERVICE 

1 

!î! 

-S 

1, 

F 

KRTICES  EN  GËn£ul  (■)■ 
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DÉPENSES  d'exploitation, 


m*p*mM€m  d'eipl«ll«tl*M  «e  l«  SocléM  •■•■rae  «'eiplaltotUs.  - 
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RÉSUliË   COMPAHATIF   DBS    RECETTES,    DES   DEPENSES 
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ET   DBS  bAnÂFIGES  De  L 'EXPLOITATION. 
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NOTES  ET  OBSERVATIONS 

SB  RAPPORTANT  AUX  TABLEAUX  STATISTIQUES   QUI    PRÉCâDBNT. 
(AHMée  ts««.) 


TABLEAU  N'  U.  [Page  3S7.) 
(t)  ilai.  —  Voir  ï  la  page  précédeoic  la  «iluation  des  locomotives.  —  Le  nombra 
loU]  mojea  des  locomotives  emplojtes  a  éii  de  3Qi  en  1806. 

{i)Élat.  —  Le  compte  reodu  n'indique  pas  le  nombre  de  jonrs  que  lea  locomotivei 
sont  restées  à  réparer  ou  en  réparaiion  ;  ce  renseigaernent  est  cependant  oëccualre 
poar  blea  se  reudre  compte  du  travail  réel  eSectué,  de  ta  dépense,  etc. 
(3)  Divtrtet  Compagnie».  —  Les  locomotives  sout  réparées  il  tour  de  rAle. 
[i)  Atwert  à  Gaiid.  —  La  force  des  locomotives,  F,  est  calculée  d'après  la  fonnnle 
adoptée  t  l'Eut  : 

»  X  8,190  X  V  {P  -  1.033) 

F  ■=  — — ■ • =  58.37  chevaurTapeiir. 

78  * 

M  =>  nombre  de  tours  de  roues  par  seconde  ^  3,51. 
V=Talumed'nnCï1iadre  en  tnèfrej  cub»-^  0°>,!7I. 
(Le  diamètre  des  cylindres  ^^  Ox.SH  ;  et  la  course  des  pistons  >•  0°>,44.) 
P  =  tensloQ  absolue  (en  liilogr.  par  centimètre  carré  =  6,108). 
9)  Train  mille  marcbaot  i  une  vitesse  de  43  liltom.  ï  l'benre. 
Charge  remorquée  f  compris  la  locomotive '^  180  tonnes. 
Elbrt  de  tractioQ  par  tonne  >-i  10  kilogr. 
Vitesse  do  piston  par  seconde  ^S^.OS. 

Vitesse  du  train  par  seconde  ou  de  la  roue  au  point  de  contact  ^  1S*,S0. 
Travail  moteur  développé  en  liilogra  m  mètres  U,07S. 
Nombre  de  chevaiu- vapeur  ^  106  ;  et  en  chiffre  rond  ^^  300. 
(6)  Cmlre.  —  Sur  les  8  locomotives,  il  ;  en  a  3  ï  terrassements. 
(T)  Ctiitrt.  ~  La  Société  a  reçu  S  locom.  à  vojrag.  en  sept.  ;  1 1  marchand,  en  avril  ; 
3  k  fortes  rampes  en  nov.  1866. 

(B)  Centre.  —  La  moyenne  des  cbevaui-vapeur  est  de  03  cbevani  pour  les  locomo- 
tives k  voyageurs  et  milles,  103  pour  les  marchandises,  130  pour  les  fortes  rampes, 
Mponries  manœuvres  de  gare  et  30  pour  les  terrassements. 

(9)  Grtmii-Central.  —  Le  Graiid-Ceatral  a  reçu  16  locomotives  ponr  marchandises 
ea  1B6S,  et  en  a  mis  3  bonde  service  (3  mixtes  et  1  de  gare). 

Le  nombre  mojen  de  locomotives  ea  service  par  Jour  a  été  de  S0,40  en  1806  et  de 
C3  en  1867. 

(10)  Jonction  de  TEtt.  —  La  Compagnie  eiploilaat  la  section  de  Hanage  i  Héton 
avec  son  matériel,  nous  avons  compté  sur  51  kilomèlres  exploités. 

(ll)£*^fedJfaM(ncA(.~  La  Compagnie  a  reçu  en  1861  une  locomotive  eo  plus,  du 
mtma  type  qtie  le*  5  déià  employées. 

ahu.  nu  cbu.  di  fu.  36 
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l   ET   OBSERTATIOhS   SE    RAPPORTANT 


{iiJ'lÀem  à  Tumhoul.  —  La  force  indiquée  est  la  Ibrce  brute  de  U  ranchlDe  et 
noB  son  effet  utile. 

(13)  Luxembourg.  —  La  Compagnie  a  reçu  en  <866,  8  locomoltTeg  ï  vojragenn  et 
le  loconolives  k  marcliaadises.  Nous  avons  compté  319  kilom.  lignes  aDdennei. 
ZS  ItiloDi.  ligne  de  l'Ourihe,  et  30  kilom.  pour  la  ligne  Grand-Ducale. 


(H) 


B  d'eiploltatUB.  —  ABBée  Isa*. 


Uiprlr  niitDQt  tirioilN  (I  kLltailrn.     |      111      |       10 
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DÉTAILLÉS     PAR     COHPAGNIES. 
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n  JotomoUiH-leuilcn  ....... 

15  bctnioain  b  lUKliandiH*    .... 

54                 TtuaijmarSlOkilgai.    .     . 

ANNUI  AD  TABLEAD  H*  III,  p.  £». 
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PircHn  nmjiD  pur  kilomMia  (iplDiti.    . 

ASKKM  AO  TABLEAD  ■•  Vt,  p.  364. 

P..«n.tlln.nt<riqa.h>llldt,u.ir.l    .     . 
Parann  aajti  pti  lilontu*  «p!i>;i»  . 

(15)  Charteroi  à  la  fronUirt  de  France.  ~  La  force  des  locomolEves  n'est  pas 
calculée  en  cbe vaux-vapeur,  elle  est  comptée  par  le  nombre  d'unités  que  les  loco- 
motives peuvent  remorqner  ;  savoir  : 

Machine  Eagenh,  180  unités  —  Creusol,  110  —  i  Tories  rampes,  110  —  Je  gare, 
84  unités. 
Les  unités  sont  compléee  comme  suit  : 

Un  wagon  vide  ou  contenant  moins  de  1,000  lilogr.,  3  unités. 
Un  wagon  cbargé  de  1,000  il  6,SuO  kitogr.,  3  unités. 
'      Un  wagon  cb.irgé  de  plus  de  0,500  kilogr.,  4  unités. 

(16)  Liège  à  Namur  et  Givet.  ~  La  force  des  locomotives  est  comptée  par  noiiët  : 
Hacliintsï  marchandises  ordinaires, 90  unités— mixtes,  73— )i  rojageurs,  4S— de 

gare,  84  unités. 

Les  aniiés  sont  comptées  comme  il  est  dit  lu  (tS)  précédent. 

N.  B,  P>-laFa«-Mon«n*le«  e«4er«rravra.  — Le  tant  des  primes  allouées  au 
machinistes  ou  des  retenues  opérées,  varieot.dani  la  plupart  des  Compagnies,  entre 
30  et  40  centimei  par  100  kilogr.  de  combustible  économisé  ou  coniomné  es  trop. 
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Dei  primes  de  parconn  looi  en  ootre  accordées  anx  socfélëa  suivantes  : 

Ml   TIlIN-KILOHËTkl. 

de  njRg.        niita,  dt  mucb. 

Grand-CaUml  Belge  (voir  pages  STO-TI  du  pre- 
mier Annuaire) fr.    0,00i  a         0,008 

Nord-Belge  {voir  page  331  du  premier  Aiinvaire).    0,013  »         0,02  el  0,03 

£uxem6oiir;  (sans  primes  d'économies] .     .    .     .    0,008S    0,01063    0,01373 
A  i'Ëtat,  ea  1806  et  1867,  les  allocalioDS  du  comhoslible  d'alimeDiaiion  (briqaettes) 
des  locomotives  sont  restëes  les  mimes  que  celles  Bxées  en  1804,  mais  avec  une 
majoration  de  i/io'  pendant  les  six  mois  d'biter  (octobre  ï  mars  ioclos),  savoir  : 

Poar  l'allumage  de  la  locomotive SO 

Par  lieore  de  feu 30 

Par  locomotive-kilomèlre,  trains  express 3,300 

Par  TOltare-liilomëire,  trains  express 0,300 

Par  locomoiite-kiloraètre,  trains  t  vojageurs 3,300 

Par  voiture-liilomËtre,  trains  t  vojageors 0,280 

Par  locomotlve-liiloroitre,  trains  t  maTchandises 2,300 

Par  voiture-liilomèire,  trains  express 0,310 

Le  charbon  maigre  est  réduit  de  t/io*  de  la  quantité  consommée  et  le  charbon  gras 
de  t/(**. 

Les  machinistes  sont  passibles  d'une  retenue,  lorsque  leur  consommation  réelle 
dépasse  le  total  des  allocations,  augmenté  de  t/to*. 
Le  taux  de  la  prime  comme  de  la  retenue  est  âxé  i  fr.  0,40  par  100  kitogr. 
Lea  chefs  d'atelier  re<^lveiit  une  prime  de  0,08  par  100  kilogr.,  lorsque  le  total 
général  des  consommations  faites  par  les  machlnisies  placés  sous  leur  ordres  est 
inférieur  au  total  de  leur  allocations.  Ils  subissent,  par  contre,  une  reteoae  sem- 
blable, lorsque  ce  total  dépasse  celui  des  allocations  de  t/io*. 

Les  heures  de  feu  comprennent  les  heures  de  parcours  des  iocomotÎTes  remorquant 
des  trains,  celles  du  stationnement  et  celles  de  l'allumage  (comptées  pour  trois 
henres),  c'est-ï-itire  que  les  allocations  sont  les  mêmes  pour  trois  éléments  différents. 
Nous  allons  prendre  l'exemple  d'un  train  de  TOjageors  ordiuaire  composé  de 
10  toitures,  ayant  fait  un  parcours  de  90  kilomètres,  le  machiniste  ayant  été  de  service 
3  heures  comme  parcours  et  6  heures  en  stationnement  (soit  8  heures  d'intervalle 
entre  le  premier  départ  et  la  dernière  arrivée),  on  aura  : 

1  allumage 3  X  S0,0  =^    90  / 

8  heures  de  fen 8  X  30,0  ^  340  l  789  kilog.  alloués. 

90  iDCOmot.-kliom M  X     3,3  =  207   1 

10  foitnres'kllom 90  X    3,8  =  2S2  ) 

Les  primes  pour  l'huile  consommée  sont  fixées  a  tt.  0,23  par  kilogr.  économisé  sur 
les  allocations  suivantes  ; 

KlloT' 

0,014  par  kllom.  de  parcours  des  locomotives  ï  roues  indépendante*. 
0,022  poar  les  locomotives  k  roues  couplées. 
0,013  par  heure  de  service  en  manienvres. 
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TABLEAU  N*  Ut.  (Page  398.) 

s.  B.  S«iM  uoajnt  ifeipIiiiutMui.  r«ir  (11)  ds  abumtiuiiliiuUHi  ■■  Uk  Up(|*M4. 

(]}  CechiOTreest  décomposé  comme  sait  dans  le  compte  rendu  de  radminlilratlaii 
des  chemins  de  fer  de  l'Ëlal  :  irains  de  vojag.  express,  1,033,960;  trains  de  lojag. 
ord.,  1,490,167.  ei  trains  de  iDirch.,i,Si3,SUI. 

(3)  État.  —  Nous  n'avons  pu  obtenir  ces  renseignement!  de  l'Ëtat. 

(3j  Élat.  —  1I>D,3S4  tonnes  de  charbons,  non  compris  la  consommalioa  de  It 
machine  Dxe  de  Hautpré,  de  i,3S9  tonnes  de  cbarbon. 

(J)  Aûc-la-Chapelle  à  Maeitriclit.  —  Le  rapport  k  l'assemblée  générale  des  •clioii' 
naires  donne  des  renseignements  nomtireui  sur  les  locomotives,  notamment  sar  leur 
parcours  et  le  cotit  des  réparations  depuis  la  mise  en  service  de  chacune  des  locomo- 
tives; soit  un  parcours  de  3,380,167  kilom.  et  une  dépense  de  aiS,9Sl  ^anct  ou 
te.  0,10  par  kilom. 

(S)  Anvert  à  Gaiid.  —  Les  manœuvres  de  gare  se  font  génëralemeot  sans  remploi 
des  locomoli<res. 

{6}  Anvtn  à  Gand.  ~  Il  est  alloué  15  kilogr.  de  charbon  par  heure  de  statioone- 

(7)  Brugei  à  Blaukenberghe.  —  Non  compris  ISO  kllom.  parcourus  par  des  tocuno- 
tlTcs  étrangères  remorquant  des  trains  de  voyageurs  pour  compte  de  la  Société. 

(8)  Centn.  ~  Non  compris  1,980  kllom.  parcourus  avec  des  trains  de  balast  on  dé 
service,  Le  grand  écart  existant  entre  le  parcours  des  locomotives  et  celui  des  trains 
protient  des  manœuvres  dans  les  garp^  cl  prlnri  pal  ornement  sur  les  raccordement* 
des  voies  destinées  au  transport  des  marchandises  seulement. 

(0)  Chimay.  —  Il  n'j  a  pas  de  locomotives  faisaat  spécialement  le  service  de 
réserve. 

(10)  Chimay.  —  Non  compris  1,440  kilom.  parcourus  avec  de*  trains  de  balist  et 
1,013  kilom.  avec  des  trains  de  marchandises  (ïciiltaiils, 

(11)  Grand-Cenlrat.  —  30,300  kilom.  ont  été  parcoures  par  de*  locomotive*  étrui- 
gères  ajraDt  remorqué  des  trains  mixte*  de  l'administration  et  33,436  kllon.  oui  été 
parcourus  par  les  locomotives  de  la  Compagnie  ajant  remorqué  de*  trains  inr  les 
lignes  du  Luxembourg  et  de  Hanage  k  Wavre. 

Les  37,600  tonnes  de  combustibles  consommés  ont  été  presque  exclusivement  dn 
charbon  cru  et  quelque*  tonnes  de  briquettes. 

Les  locomotive*  faisant  les  manonivres  de  gare  sont  pajées  an  service  de  la 
^raction,  par  le  service  d'exploitation,  k  raison  de  fr.  3,60  par  heure  de  n 
gare;  1  franc  par  heure  de  stationnement  et  fr.  0,36  par  10  minutes  de  i 
faites  par  les  locomotives  des  traio*. 

(13)  Èlanage  à  Piéton.  —  Y  compris  1,960  kllom.  parcourua  par  le*  loconotlve*  d« 
la  Jonction  de  l'Est  sur  le  chemin  de  ferdn  Gentre{Piétan  t  Charleroi)du  13  nonmbn 
au  14  décembre  1866. 

(13)  Iiwcmbotir;.  — Le  parcours  par  kilomètre  a  été  calculé  *ur  319  pour  les  ligne* 
ancienues,  sur  33  pour  la  ligne  de  l'Ourthe  et  lur  30  pour  la  ligne  Grand-Ducale. 

Le  parcours  total  des  2,618,003  kilom.  est  :  non  compris  19,090  kilom.  parcouru 
avec  des  trains  de  balast  et  de  serrlce,  et  64,970  kilom.  parcourus  par  de*  locomo- 
tives étrangères  ajant  remorqué  des  trains  de  l'administration  (savoir  :  IIS,480  kilom, 
trains  de  vojagenn   et  9,490   kilom.    train*  de  marduuiliaes) ,   et  j  comprli 
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lU.IOS  kilom.  parcoonu  par  les  Incomotlves  de  la  Compagnte  ajaot  remorqué  dei 
nains  de  l'étranger. 

{li)  tMxunbourg.  —  Il  eil  attribué  par  beare  de  maocenTre  7  kilom.  k  Bniieiles  et 
S  kilom.  dam  les  autrea  alalions. 

(15)  PepintUr  à  Spa.  —  Le  chiffe  de  64,083  kllon.  se  rapporte  ipproiimaliTemenl 
k  l'eiploltaiioii  proprement  dite  de  Peplnsterk  Spa,  mail  léi  locomotives  ont  (lU  un 
pareonn  bien  inpérieur  k  ce  chiffre  poar  les  tnvaaa  de  la  conslruclfon  du  chemin 
de  fer  de  la  Jondioa  Graad-Dncate.  (Voir  l'observation  de  la  page  H8  du  premier 
iiMmMipe  pour  le  parcoun  sur  i'Ëtal  entre  Pepiosler  et  Verriers.) 

L'fiui,  en  1866.  a  pajé  6,983  firaiici  pour  13,970  kilom,,  c'est-k-dire  tt.  O.SO  par 
kilom.  parcoam  snr  «es  voies  ferrées. 

(16)  Pepimier  à  Spa.  —  Les  locomolites  n'ont  consommé  quedn  coke,  et  k  peu 
pris  la  même  quantité  par  Iralo-kllom.  qu'en  186S. 

()TJ  CharleroiàlafronttireiUFrance.  —  Non  compris  1,316  kilom.  parconnis  avec 
des  tralag  de  baiast  et  de  service,  et  1!T,238  kilom.  parcourui  par  des  locomotives 
di  Nofd-Françals  afant  remorqué  des  trains  de  vojageurs  de  l'administration  Nord- 
Belge,  et  y  compris  717.696  kiiom.  parcourus  avec  des  trains  du  Hord-Pranfalt 
remorqués  par  des  locomotives  de  l'administraiion  Nord-Beige. 

(18)  Uège  à  Ntanur  et  Givtt.  —  Non  compris  20,053  kilom.  parconmi  avec  des 
trains  de  baiast  ei  de  service. 

(IS)  Mont  à  Bautmont.  —  Y  compris  1,137  kilom.  parcourut  avec  des  trains 
de  baiast  et  de  service. 

(M)  Totaux  et  moyennes,  non  compris  Aix-la-Chapelle  k  Haeslricbi-Landen. 

(31)  Id.  non  compris  PupJDSter  k  Spa. 

TABLEAU  N>  IV.  (Page  360.) 

(1)  £laf.  —  Y  compris  30  tapissières. 

(2)  ÉUU.  —  Le  produit  moyen  de  la  tonne  embarquée  en  1866  a  été  de  3.03; 
il  a  élé  de  3.16  en  1B6S;  3.U  en  1884;  3.81  en  1863;  4.64  en  1861  et  4.07 
en  1860. 

(3)  Ëlat.  —  Il  Tant  ajouter  k  ce  chiffre  368  wagons  pour  baiast  et  136  wagons  de 
service  (43  wagons-postes  et  9  toiture*  ccllntaires},  soit  un  total  de  13,803  véhicules. 
(F«tr  page  153^U  situation  générale  de  ce  matériel.) 

(4)  ^niwi  à  Cand.  —  Les  63  wagons  compreunent  30  wagons  fermés,  utilisés 
également  pour  les  bagages. 

(B)  Brugu  à  Blankmberghe.  —  il  est  k  remarquer  que  le  matériel  est  neuf  et  par 
conséquent  n'est  soumis  qn'k  des  visites  pen  frénneiites.  En  moyenne,  chaque 
vAlcuie  reste  en  réparation  pendant  S  Jours  pour  renouveler  les  coussinets  et 
diverses  antres  petites  réparations,  et  changer  les  roues  s'il  j  a  lieu. 

(6)  Cenlrê.  —  Le  nombre  de  véhicules  k  vojagenrs  et  bagages  par  kilom.  est 
calculé  snr  34  kilom. 

(7)  Ctnirt.  —  Il  ;  a  en  outra  13  wagons  de  service. 

(8)  CAiMoy.  —  La  Compagnie  a  en  outre  13  wagona  pour  le  service;  lea  wagons 
ordinaires  sont  employés  pour  le  service  du  balastage. 

(9j  Gnmd-CeiUrat.  ~  Le  Donbre  de  véhicules  k  vojageora  et  k  bagages  est  calculé 
inr  419  kllom.,  et  celui  k  marcbandiset  aur  441  kiloro.  (non  compris  37  kilon.  de 
lote  flavlale). 
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(tO)  Luxembourg.  —  Le  nombre  de  véhlCDles  est  calcolë  sur  300  kilom.,  conpr»- 
D)Dl,  outre  la  liRne  principale,  la  ligne  de  l'Ourtheeila  ligne  Grand-Ducale,  Il  y  a  en 
outre  16  wagons  de  service. 

(10)  et  {ll)Tolaux  et  moyenne*.  —Non  compris  44  lillom.  pour  lei  seclionsi 
marcbandlaes.duCentre  ei  du  Grand -Central,  ei  ;  compris  les  20  kilom.  de  la  Ufae 
Grand-Ducale  eiploités  par  la  Compagnie  du  Luxemboarg. 

(IS)  Charleroi  à  la  frontière  de  France. —  Le  service  des  vojagears  h  Tait  arec  dei 
Tollnres  de  la  Compagnie  du  Nord- Francis. 

(13)  Moyamei  Nord-Belge.  —  Le  nombre  de  Téhicules  à  To;agear«et  k  bafiagea|iar 
kilom.  est  calculé  sur  173  kilom.,  c'est-li-dlre,  non  compris  les  31  kilom.  de  la  ligne 
de  Cbarlerol. 

(14]  Voir  l'observation  (13}  qui  précède. 


TABLEAU  N-  V.  (Page 


î.) 


(1)  Étal.  —  Les  parcours  faits  k  vide  avalent,  en  1864  et  1669,  absorbé  19,10  p.  c. 
du  mouvement  total.  Cette  proportion  est  descendue  k  1S,67  p.  c.  eu  1866,  le  relevé 
des  parcours  blls  k  charge  ei  des  parcours  faits  k  vide  s'éiabllssant  comme  suit'  pour 
cette  demlÉre  année  : 


(Page  31  du  compte  rendu). 
1  TnlDS  de  voyageurs  .    . 
1866^ 


1  Trains  de  marchandises  . 


'  ordinaires. 

I  ordinaires. 
I  spéciani    . 


186S 


Différence)!  ei 
Il  serait  snperOu  d'insister  sur  la 


'^I.  kilom.  cJiArf  ^- 

8  306  147 

Il  103  194 

483  580 

100  583  433 

1  S3S443 


1  688 

n  181 

4  379 

21  108  S26 

1  07H  116 


4-  30  148  4SS    —  6  808  488 
a  de  ta  réduction  obtenue  en  ce  qui 
concerne  les  parcours  Talts  t  vide;  elle  marque  évidemment  no  pn^ès ■eosi1>le 
dans  la  voie  d'une  bonne  utilisa  II  on  du  matériel. 

Le  compte  rendn  de  l'Ëtat  Belge  ne  renseigne  pas  le  parcourt  k  charge  et  i  vide 
par  catégorie  de  véhicules. 

(3)  Êlal.—lAi  solde  des  décomptes  du  matériel  employé  en  service  miste  s'élève  tm 
lïveur  de  l'Ëlal  k  29,266  Tranci  et  k  134.923  francs  pour  le  parcours  des  wagons  sur 
tes  embranchements  particuliers.  L'Ëtata  en  outre  perçu  521  francs  pour  location  el 
chAmage  des  tapissières  el  9,333  francs  pour  location  de  locomotives  et  tendert. 
(Voirpages  278-70  du  compte  rendu  de  1866.) 

Ces  sommes  sont  comprises  danx  les  produits  extraordinaires. 

(3)  AiX'la'CJmpeile  à  Maairichl.  —  Le  solde  des  décomptes  du  matériel  s'élève 
k  6E>,%SI  francs;  Il  est  compris  dans  tes  dépenses  d'eiploliatlon. 

(4)  Centre.  —  Le  nombre-véhicules  de  la  Société  mis  en  circulation  ou  eipédlét 
sur  ses  lignes  est  de  91,150. 

(3)  Eeeloo  à  Bntge*  et  à  Cond.— Le  nombre- véhicules  de  U  Société  mis  en  circuU- 
tion  ou  expédiés  sur  ses  lignes  est  de  19,766. 
(6]  Jonction  tU  ITtl.—  Il  y  a  en  outre  10  jours  de  reUrd  de  biches  de  la  Société 
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pour  S  fîmes  et  76  francs  de  prcduiis  divers  ;  li  Jours  de  reUrd  des  biches  éltta- 
Ifèrei  pour71  francs. 

(7)  Moru  àHaumonl.  —  Il  est  ï  remarquer  que  dans  le  cbifTre  de  507,868  kitoro.i 
il  ;  a  311,11-1  kilom.  parcourus  sur  le  réseau  de  Saint-Gbislaia  par  les  wagons  de 
l'Etat,  dont  le  parcours  n'est  pas  pajé  par  kilomËlre,  mais  il  raison  de  fr.  0,10  par 
touue,  soit  pour  t76,7l3  ■/■  tonnes  la  somme  de  fr.  17,671-33, 

Le  matériel  français  ajant  circulé  sur  la  partie  beltse  de  Mons  k  Hautmont  en  1866 
est  de  : 

1,S14  voitures,  ayant  parcouru  B9,008  kilomètres. 
7S1  wagons  k  bagages,  ayant  parcouru  31,033  kilomètres. 

5S,98n  wagons  k  marchandises,  ayant  parcouru  1,530,138  kilomètres. 

N.  B.  Anvert  à  Gond.  —  Des  transports  mities  pour  marcbaiidlses  par  cliarges 
complètes  seulement  sont  établis  avec  le  cbemlu  de  fer  de  l'Ëtat,  pour  le  trajet 
direct  de  Salnt-NIcolas  k  Bruxelles. 

Le  matériel  de  II  Compagnie  ne  peut  circuler  sur  les  autres  cbemios  de  ta,  k  cause 
de  récartemeM  des  roues,  la  foie  ferrée  étant  de  l^.lSl  an  lieu  de  1>,S0. 

TABLEAU  S»  VI.  (Page  864.) 

It.  B.  SacUni  uoojnH  d-tip1r>)uti<».  #'>ir  («)  ia  obtimiioDi  du  tilitHu  n-  Il  I  ■•  ]!■(•  m. 

(i)  ÉUU.  —  Le  compte  rendu  ne  renseigne  pas  le  nombre  des  trains  ni  la  charge 
qu'ils  ont  transportée  exprimée  en  tonnes-kilom.,  ce  qui  aurait  permis  d'évaluer  le 
prix  de  revient  de  l'unité  kilométrique,  mais  il  indique  que  la  composition  moyenne 
«les  trains,  pris  dans  leur  ensemble,  qui  était  de  I7,!(91  voitures  en  I86S,  ressort 
k  17,117  voitures  en  1866. 

(5)  Étai.  —  Le  train-kilomètre  pris  pour  seule  unité  de  recelte  et  de  dépense 
donne  ; 

AimiB  186S.  MmU  1666. 

Recette  brute  =  1,13653  fr.  Recette  brute  =  3,730111  fr. 

Dépense  ^  3,36157    »  Dépense  ^  3,13698    » 

Recelte  nette    =  3,16196    »  Recette  nette  =<  1,59306    » 

(3)  Aix-la-Chapelle  à  MaeitricM.  —  Dans  le  nombre  de  5,177  trains  de  voyageurs 

sont  compris  316  trains  express. 

(1)  Centra  tt  Baume  à  Harehiame.  —  La  différence  du  parcours  des  trains  avec  le 
parcours  des  locorootires  provient  des  manœuvres  dans  les  gares  et  principalement 
sur  les  raccordements  des  voies  destinées  au  transport  des  marchandises  seulement. 
{S)  Chimay.  —  Les  trains  sont  tous  mixtes,  formés  en  grande  partie  de  wagons  k 
marcliandises  et  de  une  on  deoi  voitures  k  voyageurs.  Les  principani  transports  se 
composent  de  bois,  charbons,  céréales  et  minerais. 
La  charge  traînée  par  les  trains  a  été  de  5,830,337  tonnes^ilom. 

(6)  ùrtmd-CenIral.  —  Non  compris  57  kilom.  de  vole  fluviale. 

(7)  Grand-Central.  —  Ce  nombre  ne  comprend  pas  le  parcours  des  bateaux,  dont  le 
service  se  décompose  comme  suit  :  les  bateaux  k  vapeur  k  voyageurs  ont  parcouru 
87,773  kilom.  ;  les  bateaux  remorqueurs,  10,073  ktlom.  k  charge  et  393  kilom.  k  vide; 
le  nombre  de  bateaux  eo  service  1  tài  de  795  pour  les  voyageurs  et  d*  373  pour  tt% 
nmorqueurs. 
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Les  bateiDS  k  rojageora  ont  transporté  3,0D2,D5i  Tojigenn'kllom.  «I  680^1 
tonnes-kiloin. 

Les  bateaux  remorqoears  ont  remorqDé  l.3<0,9B3  lonDes-klIom. 

Les  bateani  k  Toile  affrélés  ont  parcouru  99,066  kllom.  k  charge;  Ils  ont  traniporté 
39,121  tonnes,  dont  le  parcoars  kilométrique  n'a  pas  été  établi. 

La  charge  Iratnée  par  ies  trains  est  esprimée  en  ton nes-kl loin.  :  13,906,803  pour  * 
loi  tnins  de  TOjagenrs;  8,613,007  pour  les  trains  mixtes;  et  111,535,975  pour  I«s 
trains  de  marchanillses. 

Les  annotations  sont  tenues  en  unité,  dont  te  poids  est  lodéiemlné  et  nriable  ; 
les  résultats  obtenus  sont  muitipiiés  par  ie  poids  de  l'anitë,  eitinié  k  3,600  kilog. 
poar  1866. 

(8)  Manage  à  Pirlon.  —  Y  compris  1,980  kllom.  parcoaras  sur  U  ligne  du  Ceotre. 

(9)  Lùm  à  Tumhoul.  —  La  charge  traînée  par  les  trains  de  fojtagenra  est  de 
38,336  lonnes-kilom.,  et  par  ceoi  de  marchandises  et  mittes  de  961,843  tonoes-kilon. 

(10)  Pepintler  à  Spa.  —  La  (lifléreoce  entre  ie  parcours  des  locomotiTca  et  celui 
des  trains  proTient  de  13,970  kiiom.  parcoums  par  les  loeomotlTes  sur  la  section  de 
Peplnster  k  Veniers. 

TABLEAU  H>  VII.  (Pages  366  k  899.) 

(I)  Élut  belge.  —  Jas<ia'«n  1868,  la  comptabilité  de  l'Ëtat  •  ccafoidu  le  tenlce 
Intérieur  avec  le  service  mille  des  marchandises  avec  les  Compagnies. 

(3)  Aix-la-CliapeUe  à  Maetlrielit.  —  Les  10,017  tèles  d'animaiu  pesaient 
1,660  tonnes.  * 

(3)  Aix-la-Chapelle  à  Maeilriehl.  —  Les  transports  renseignés  aux  marcfa*Ddlses  de 
la  i*  classe  représentent  uniciuenient  des  charbons. 

(i)  Arwti  à  Cand.  —  Le  mouTement  des  voyageurs  comprend  ane  seule  fols  ies 
coupons  d'aller  et  retour:  1"  classe,  1,053;  9*  classe,  6,539;  3*  classe,  13^3. 
Ensemble,  91,100,  compris  dans  le  nombre  des  voyageurs  k  prix  réduits. 
Le  mouvemenl  des  animaux  est  compté  par  eipédilioo. 

1"  catégorie,  chevaux  :  409  expéditions  k  S  tetes  minimam       BIS  têUs. 

2*        n        béies  k  cornes     7  079  <>  3  »  31  316    ■ 

3*        II         vcaui  et  porcs 

gras...9895  »  3  »  8  363» 

4*  »  montons,  cbè- 
vres  et  petits 
porcs  ...         93  »  i  »  373    » 

Ensemble.    ..   10  430  »  30  971  Utet. 

(5)  ^Riwr*  à  Gand.  —  La  snbdlrlslun  dn  moaiemeni  des  marchudlie*  par  classe 
D'est  pas  établie  par  la  Société. 

(6)  Gand  à  Brugei.  —  La  l"  classe  comprend  les  expéditions  de  900  kllog.  H 
molDs;  la  3*  classe  celles  de  SOI  k  1,000  kilog.;  la  3*  classe  celles  de  plnide 
1,000  kilog.,  et  la  4'  classe  celles  eo  vrac. 

(7)  Grtmd-Central  belge.  —  Le  mouvemenl  des  vopgenra  comprend  une  seule  Ws 
les  coupons  d'aller  et  retour  :  l"  classe,  3,496;  3*  cluse,  13,138;  3*  classe,  87,378; 
toUl,  103,809. 
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(8)  IMg«  à  Maeitrkht.  —  Y  compris  i  10  eipédIttoDi  t  petite  Titease  dont  1>  anb- 
diitMon  par  catégorie  n'est  pas  établie  par  la  Socfëté. 

(9)  Soeielé  anonyme  d'exploUaiion ,  Totaux.  —  Voir  te  détail  par  itgne  aa  tableau 
ii«  IXWi, 

(10)  Mont  à  Haumont.  —  10  wagons  dont  la  classlfleatioii  n'est  pas  indiquée  par 
U  Compagnie. 

(11)  Nord  Belge.  Totaux.  —  L»  sabdirlslon  do  mouTemeot  des  mardiaDdises  est 
donnée  en  deux  grandes  catégories  :  la  grande  et  la  petite  fltcste  ;  la  sobdiTiiloa  pu 
classe  n'est  pas  établie  par  la  Société. 

TABLEAU  N*  VIII.  [Pages  970  k  273.) 

(I)  État  Belge,  —  Les  leTrlces  mixtes  iTec  les  Cumpagnles  sont  confondus  me 
le  service  Intérieur  de  r£iat  Jasqu'en  1868,  poor  les  transports  des  marchandises. 

(S)  AiX'Ia-ChapelU  à  Maetiriekt.—  Les  33,37S  léles  d'anjmaui  pesaient  2,040  tOD. 

(9)  Àix-Ux-ChapelU  à  Maeitrieht.  —  Les  transports  renseignés  aux  marctian dises 
de  la  i*  classe  représentent  seulement  des  charbons. 

(i)  Anvtri  à  Gond.  ~  U  n'j  a  de  transports  en  service  mixte  qne  poor  les  voja- 
geors.  Des  transports  mixtes  punr  marchandises  par  charges  incomplètes  teolement 
sont  établis  avec  le  cbemin  de  fer  de  l'Slat  ponr  le  trajet  direct  de  Stint-Nicolts  b 
Bmtelles  ;  il  n'en  n'a  pas  été  Taîl  distinction  dans  les  comptes,  il*  sont  donc  compris 
dans  l«  terrice  intérlenr. 

(5)  lÀe'ge  à  Maatricht.  —  Y  compris  71  expéditions  ï  petite  vitesse,  doni  la  subdi- 
vision par  catégorie  n'est  pas  établie  par  la  Société. 

(6)  Socièfé  anonyme  d'exploitation.  —  Voir  le  détail  par  ligne  au  tableau  n^  TI^'K 

(7)  Mont  à  Haumonl.  —  Un  wagon  dont  la  classIBcation  n'est  pas  indiquée  par 
la  Compagnie. 

(8)  Nord-Btlge.  —  Voir  Ubleau  n<>  Vil  l'observation  (K). 

TABLEAU  N*  IX.  (Pages  274  i  m.) 

(1)  Datdre-et-Watt  et  Bat  d  J(Atw«  li/b.— Le  montement  se  rapporte  seulement 
■nx  iransporti  sur  lesqnels  il  est  attribué  une  part  de  recette  i  la  Société. 

(2)  Tournai  à  Jurbite.  ■-  Le  mouvement  se  rapporte  seulement  aux  transports  de 
la  ligne  deToomai  ï  lurhise,  celui  de  la  ligne  de  Landen  il  Ht&ielt  est  compris  dans 
I)  ligne  d'Aix-la-Chapelle  I  Haestricbt-Landen. 

(3)  État  Belg».  ~  Les  tarilï  spéciaux,  réduits  et  d'ibonnemeni,  sont  compris  dint 
la  4*  daste. 

(4)  Àix-la-Cliapelle  à  Maatricht.  —  Les  42,491  têtes  d'anlmaoi  pesaient  4,30B  ton. 

(5)  Aix-la-CliapetU  à  Maeitrieht.  —Les  transports  renseignés  box  marchandises 
de  la  4*  classe  représentent  seulement  des  charbons. 

(6)  Anvert  à  Gand.  —  Voir  an  tableau  n*  VII  l'observation  (4).  Les  coupons  d'aller 
et  retour  et  les  coupons  circulaires  sont  comptés  deux  fols  dans  le  mouvement. 

(7)  Anvert  à  Gand.  —  Voir  au  tableau  n*  VU  l'observation  (9). 

(S)  Bruget  à  Blankenberghe.  —Sur  le  mouvement  de  8,113,  il  j  ■  341  tonnes  vers 
Bruges  et  7,773  tonnes  vers  Blankenberghe. 

(0)  Gand  à  Brvgtt.  —  Voir  au  Ubleau  n-  VU  l'obterratioD  (0). 

(10}  GVwnd-CmfroI  Belg«.  —  Ce  nombre  comprend  2,886  Utes  transportée* 
grande  titesse. 
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(H)  Ucgi  à  Maettriclit.  —  ^  com^Tls  181  expéditions  ï  petite  vilesM. 

(12)  Sodéti  anonyme  d'exploitation. —  foir  leilélait  pir  llgae  «u  ttbleta  D*IXMi, 
pige  278. 

(13)  Mon*  à  Haumont.  ~-  il  wagoos  doDi  la  claulBcaiioD  n'est  paa  ladicjuée  pu 
la  Compagnie. 

(li)  Nord-Belge.  Totaux.  —  Yoir  au  tabiean  n*  Vil  les  obaervaiiODS  (10)  el  (II). 

TABLEAU  N°  1X>»>.  (Pagei  378  h  181.) 

(1)  LwhUrvtlde  à  Fumet.  —  [i  manque  le  monvement  dei  marcbaadties  ponr  lei 
six  premiers  mois  de  janrier  à  Juin. 

(S)  Taminn  à  landen.  —  Il  manque  te  manvemeal  des  bagages,  des  chevanx  et 
bestlaui  des  mots  d'octobre,  noTenihre  et  décembre. 

(3)  Gofirf  à  Setiaete.  —  Le  service  commun  irec  Bilnant-Flandres  ■  commencé  en 
décembre. 

(4)  Gand  à  Sehaete.  —  Le  service  mixte  avec  l'Eut  *  commencé  en  Juillet. 

TABLEAU  V  X.  (page  283.) 

(1)  Àix-ia-Chi^Ue  à  Maeitricht.  —  Le  parcours  kilométrique  des  animaux  etl 
exprimé  en  tonnes-kiiom Aires. 

(3)  AnKenàGmid.—i"  catégorie,  17,680  conpons-kllom.;  3-  catégorie,  330,017  cou- 
pons-kilom.;  3< catégorie,  88,088  coupODi-kilom.;  4< catégorie,  3,039  coupons-kiiom.; 

K.  B.  État  Btlgc.  — Le  compte  rendu  ne  renseigne  pas  le  parcours  klloniétriqoe 
de  tou  les  triDsports  ;  d'iprË»  les  éléments  du  tJibleaa  des  pages  Sl-SS-OS  de  ce 
compte  rendu,  on  pouvail  seulement  établir  le  parcours  kilométrique  de  six  groupes 
de  marchand isea ,  savoir  :  chaux,  pifitre,  ciment;  coke;  fonte  brute,  mitraille  de 
Ter  et  de  Tonte  ;  houille,  briquettes,  tourbe  ;  pavés  ;  pierres  brutes,  castine,  etc. 

TABLEAU  M»  Xil.  {Pages  384  k  387.) 

(t)  État  Belge.  —  Les  recettes  du  service  Intérieur  sont  confondues  avec  celles  du 
service  mixte  avec  les  Compagnies  dans  la  comptabilité  de  l'état. 

(3)  État  Belge.  —  Voir  la  subdivision  de  cette  somme  aux  observations  (l)  du 
tableto  n*  XIV. 

(3)  Aix-la-Chapelle  à  Maeitricht.  —  Recettes  des  charbons  seulement. 

(i)  Aix-la-Cliapellt  à  Maetirieht.  —  Cette  somme  se  décompose  comme  suit  : 

Location  d'immeubles,  restaurants,  herbages,  dépôts  dans  les  gares,  19,113  francs; 
produit  des  objets  mis  hors  de  service,  37,317  francs;  location  de  wagons,  6t,B39  francs; 
intérêts  et  recettes  extraordinaires,  12,571  (ïancs  ;  transmission  de  dëpAcbes  tél^n- 
pblques,  IJtOO  A'ancs. 

(5)  AniMrfdCanrf.  —  Celle  somme  se  subdivise  comme  suit:  voir  au  tableau  n*  VII 
l'observalien  (4)  :  1"  catégorie,  3,188;  3*  catégorie,  14,319  ttaucs;  3>  catégorie, 
S,016  francs  ;  4'  catégorie,  140  francs. 

(S)  Anvert  à  Gand.  —  La  subdivision  des  recettes  de  marchandises  par  classe  n'est 
pas  établie  par  la  Société. 

(7)  Centre.  —Y  compris  1,073  francs  pour  transports  taxés  ao  mlnlmom. 

(8)  Gand  à  Brugei,  ~  Ll  subdivision  par  service  et  par  classe  de  tarif  né  nous  a 
pas  été  donnée. 
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(9)  Grand-Ctntral  Btlgt.  ~~  T,64S  franc*  poor  transporu  à  gnnde  lilesce  «t 
46riU  fraaci  pour  iraDsporls  1  petite  Titesse. 

llt)UégeàMae*trkhl.~l,Z9!itnnct  poar  tnnspont  i  grande  vitesse  eieTSfrinci 
pov  traasportR  ï  petite  «iiesse. 

(It)  Uerreà  TtinAa^U.  —  Y  compris  310  francs  ponr  tranaports  tués  lu  miDimiiin. 

(13)  Luxembourg.  —  Y  compris  6,4S3  Tranc*  pour  transports  uiés  au  minimiim. 

(13)  Luxembourg.  —  Y  compris  SIT  Traiics  pour  transport»  \u4s  an  miDimnm. 

(14)  Luxembourg.— Pndalls  des  transporta  en  service,  41,Bt9  fraocs;  location  de 
lerraias,  6,977  francs. 

(15)  Ptpùiiler  à  Spa.  —  Y  compris  ItS  francs  pour  Iranaports  laséi  an  minimum. 
(9)  Soeiélé  anongnu  d'exploiteUion.  —  Voir  le  détail  par  ligne  an  tableau  n*  XIV^, 

page  396. 

(16)  M  (17)  Noni-Betge.  —  Voir  l'obserratibn  (11)  do  tableao  n'  Vil. 

TABLEAU  N*X1II.  (Pages  288  ï  391.) 

(I)  Èlal  BHg*.  —  La  recette  des  bagages  taxés  an  minimum  est  de  21,636  francs. 
(S)  Étal  Belg».  —  Voir  la  subdivision  de  celle  somme  aux  observations  (4)  du 

Ubieau  n>  XfV. 

(S)  Cmftw.  —  Y  compris  1,131  francs  pour  transports  taiéi  an  minimum. 

(J)  Grand-Central  Belge.  —  Cette  somme  comprend  3,031  francs  ï  grande  vitesse 
M  9,337  franci  k  petite  vitesse. 

(S)  Luge  à  Maetirkht.  —  Cette  somme  comprend  600  francs  1  grande  vitesse  et 
6TS  franci  k  petite  vliesse. 

(6]  Urrre  à  Tiimhout.  —  Y  compris  7S0  francs  pour  transports  taxés  au  minimum. 

(T)  Luxembourg.  —  Y  compris  3,S33  francs  pour  transports  taxés  au  minimum. 

(8)  Luxembourg.  —  Cette  somme  se  décompose  ainsi  :  produits  extraordinaires, 
30,137  francs;  parcours  effectué  sur  la  ligne  Grand-Ducale,  98,874  francs;  location  de 
locomotives,  7,131  francs. 

(9)  Pepiniler  à  Spa.  —  Y  compris  4,370  francs  pour  transports  tai^s  an  minimum. 
(19)  Soeiàé  anonyme  Sexploitalion.  —  Voir  te  détail  par  ligne  au  tableau  ii*XIVl>ii, 

page  386. 

(II)  Nord-Belge.  —  Voir  an  tableau  u*  Vit  les  observations  (10)  et  (II). 

TABLEAU  N»  XIV.  [Pages  393  t  398.) 

(1)  État  Belge.  —  Il  est  i  remarquer  qne  l'adminlst ration  des  cbemins  de  fer  de 
l'Etat  est  la  êeule  en  Belgique  qui  n'ait  pas  établi  la  dîstioclion  du  service  intérieur 
sur  ses  lignes  et  des  services  mixtes  avec  les  Compagnies  en  rel.itlon,  par  tarib  et 
subdivisions  de  tarifs.  L'Ëtat  a  confondu  tes  services  en  Belgique,  c'est-k-dlre  le 
service  Intérieur  réuni  au  service  mixte  avec  les  Compagnies.  Les  senices  Interoatio- 
■aox  et  de  transit  sont  également  réunis  :  voir  le  tableau  n«  XJ,  page  S83. 

(S)  Divertei  Soeiilé*.  —  La  recette  est  la  part  affectée  k  la  Société  el  non  pas  la 
recette  totale  effectuée  snries  lignes  concédées  a  la  Société. 

(3)  Tournât  à  Jariiie.  —  La  recelte  se  rapporte  ï  la  ligne  de  Tounui  t  Jurbise. 

La  recette  de  la  ligne  de  Landen  k  Kasselt  est  comprise  dans  celle  de  la  com- 
pagnie d'AIS'la-Cbapelle  k  H aeslrichl -Landen  et  ne  s'oit  élevée  qn'k  la  somme  d^ 
138,914  frau»  (voir  k  la  page  346),  d'après  le  compte  rendu  de  la  Société. 
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{t)  État  Belge.  —  Cette  lomme  (serTice  Intérieur  301 ,914  francs  ei  services  mittes 
974,387  tnaes)  le  décompoie  comme  soit  ; 

Cartel  de  circalation  uu  le  chemin  de  fer  et  diot  sei  abordi ....  1,818 

Dépôt  des  bagages  dans  lei  stations 9,133 

Frais  de  chAmage  du  matériel,  de  magasinage  et  dépôt 43,806 

Frais  de  gme,  engins,  cliai^einent  et  décliargemeni 3,974 

Location  de  locomotires  et  teodera  et  eau  d'alimentation  fatirDle  à  des 

Compagnies  en  relation 16,314 

Dsage  des  voles,  stations  et  qnais 384,066 

Parcours  des  wagons  snr  les  embranchements  parlicntiers 1U,9B3 

Quote-part  des  Sociétés  particulières  dans  les  dépenses  du  personne) 

des  stations 079,300 

Sariaies  non  remboursées  et  pénalités  ï  charge  de  bureaux    ....  7,018 

Déclarations  en  douane S9,36S 

Recettes  diverses ST,896 

Tout.    .    .    1,376,301 

(5)  Aix-la-Chapelle  à  Maatriehi.  —  Ces  recettes  proviennent  Dolquenent  des 
transports  des  chariioDS. 

Amiert  à  Gond.  —  Les  18,374  tnncs  de  recettes  suppIémeoUlres  comprenant 
5,800  francs  provenant  de  location  de  terrains  et  herbages. 

(6)  Centre.  —  Y  compris  ï,306  Trancs  pour  transports  taxés  au  minimum. 

(7)  Grand-Central  Belge,  —  9,S0S  francs  pour  transports  à  grande  vitesse  et 
33,741  lïancs  pour  transports  ï  petite  vitesse. 

(8)  Lie'geà  Maenlricht.—i.OOl  francs  pour  transports  ï  grande  vitesse  et  I,3S3.franes 
pour  transports  k  petite  vitesse. 

(9)  Attveri  à  Gand  et  Gond  à  Bruget  par  BecUxi.  —  La  subdivision  par  classe  n'est 
pas  ëtsbiie  par  ces  Sociétés. 

(10)  Utaembourg.  —  Voir  aux  tableaux  a**  Xlt  et  Xlll  les  observations  (14)  et  9) 
qui  donnent  le  détail  de  cette  somme. 

(ll).9ac>â^  anonyme  (fexptoifatton.  —  Voir  le  détail  par  ligne  au  lablean  n*  XlVk", 
page  200. 
(13)  Kord-Belse.—Vftit  m  ublean  n*  Villes  observations  (10)  ei(11). 

TABLEAU  N°  XIVt>i*,  (Pages  396  ï  399.) 

(I)  Uchîervelde  à  Fuma.  —  Il  manqne  te  détail  de  la  recelte  des  marchandiiei 
par  classe  des  ntois  de  janvier  1  Juin,  dont  te  montant  est  estimé  à 900  fraie*  par 
mois  ;  on  a  ajonlé  3,000  fnacs  au  total  pour  les  6  mois. 

(3)  Taminei  à  Landen.  —  La  recette  a  été  approximativement,  ponr  leo  mois 
d'octobre,  novembre  et  décembre,  de  300  nraact  pour  les  bagsges  et  de  SOO  francs 
pour  les  chevaux  et  bestisni. 

[3)  Gand  à  Selxaele.  —  Le  service  commun  avec  Hiinaot-Flandres  k  commencé  en 
décembre. 

(4)  Lkhtervelde  à  Fumet.  —  Le  détail  de  ta  recette  des  vojragenrs  par  olatie  n'a 
u  être  donné  par  la  Compagnie. 
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(5)  Uehtaretldt  à  Funui.  —  Il  munqne  le  détail  de  U  recette  des  ntarchuidiaet 
pudaue  da  mois  de  Janvier  ï  juin;  on  a  ajantë  an  total  3,839  franca  ponrcea 
tlzmota. 

(6)  Baiama-Fkmdret.  —  Le  détail  de  la  recette  des  marchand i ses  eat  approxtniaUr 
pour  les  mois  de  janvier  i  jqid  ;  le  total  est  exact. 

(7)  lUhltrviliit  à  Fuma.  —  Il  manque  le  détail  de  ta  recette  des  mircbandlses  en 
■nrice  mixte,  départ  vers  l'Ëtat  de  mai  k  aotkt;  on  a  ajonté  9,838  ïnaca  au  total 
poor  ces  qoatre  mois. 

(8)  Gond  à  Settatte.  —  Voir  ci-dessas  l'ôbsenalloD  (3). 

<ft)  Baùmut  et  Flatidret.  —  Yoir  ci-dessna  l'obserTailon  (6). 

(10)  lÀchbnxtde  à  FamcM.  —  Voir  ci-dessus  l'obserration  (I),  (4),  (9}  el  (7). 

(H)  Taminti  d  Laiiden.  —  Voir  cl-dessos  l'obserralloD  (3). 

(IS)  Flandre  occidentale  et  Uehlervelde  à  Furnet.  —  Y  comprit  SOO.OOO  ftwica 
portés  approilmaiiTement  pour  la  garantie  par  le  goavemeoieDl  dn  minimum  d'ioté- 
T<t  à  cbacQue  des  deux  Compagnies. 

(13)  Tamineâ  à  Landen.  —  Les  39J.0S4  francs  portés  en  recettes  extraordinaires 
proTlenneut  des  imendes  payées  par  les  entrepreneurs  de  la  Compagnie  de  Timlnea 
k  Landen,  poor  retards  apportés  dans  la  liTralson  de  la  ligne  au  service  de  l'exploita- 
tion. 

TABLEAU  N°  XV.  (Pages  300  k  303.) 
(I)  Gmd  à  Brugu  par  Eectoo.  —  0  fr.  716  m.  par  expédition  de  toute  catégorie.. 
(1)  Grmd-CentnU  Belgt.—  3  Tr.  363  m.  par  léte  en  grande  viieste  et  1  fr.  2SS  m. 
par  lëte  en  petite  liiesse. 

(3)  Liège  à  Màeilricht.  —  13  It.  I8i  m.  par  expédition  t  grande  ritesse  et 
7  tl.  4TS  m.  par  expédition  k  peliie  vitesse. 

(i)  Moyenne*  partialUM.  —  Kon  compris  la  recette  dn  tarir  3  d'Aix-la-Chapelle  k 
Haestricbt-Landeo ,  les  finances  et  équipages  de  Bruges  k  Blaaiieuberghe  el  le 
moaTemeni  détaillé  des  marchandises  d'AoTere  à  Gand  et  de  Gand  k  Bruges  par 
Eecloo. 

(5)  Moyenntt  parliella.  —  Non  compris  1 1  wagons  animaux  de  HoQS  k  Hanmont. 

(6)  CAimoy.  —  15  fr.  lS3m.  par  expi^dliion  de  toute  catégorie  k  petite  Titaiie. 

TABLEAU  N°  XVI.  (Pages  304  k  307.) 
SociéU  OHOnj/fite  f  exploitation.    —  Voir  ponr  le  détail  par  Compagnies   k  la 
pigei32T. 

TABLEAU  XVlil.  (g  1",  page  312.) 
(1)  État  Belge.  —  Voir  le  tableau  des  dépenses  d'exploitation,  page  399. 

(9)  Aix-la-Chapelle  à  Maettricht-Landen.  —  Y  compris  419  franc*  pour  lotéréu 
aurcantionaenieut  des  comptables  et  6,499  francs  pour  la  masse  d'habillements. 

(5)  Anver»  à  Gand.  —  Y  compris  3,040  francs  ponr  le  personne)  attaché  k  l'adml- 
alitratlon  centrale. 

(4)  Anvertà  Gand.  —  Comprend  le  personnel  de  la  direction,  de  la  comptabilité 
et  du  centrale,  cbs^é  en  mtme  temps  du  service  du  mouTement  et  même  dn  serrlce 
télégraphique  k  Saint-Nicolas. 
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(5)  Anven  à  Gand.  —  Y  compris  les  frais  de  costentleni. 

(6)  Brugtt  à  Blankenbtrghe.  -~  Cette  somme  est  portée  an  crédit  des  frais  géni- 
raux  de  l'eiploitilioD  par  le  débit  du  compte  de  !•  consinictloD  de  lisediOB  de 
Bltnkenlwrgbe  à  Hejst. 

(7)  Cenirc.  —  Y  compris  19,672  francs  pour  les  coapons.  Imprimés,  etc.,  da  mot- 
Tement  et  da  trafic. 

(8)  Gmd  à  Bmgti  par  Eecloo.  —  Trattement  da  personnel  da  contrôle. 

(9)  Grand-Central  Belge.  —  Excédant  da  produit  des  transports  en  serTlce  sar  les 
dépenses  extraordinaires. 

(10)  Luxembourg — Administration  sa  péri  enre,  administraienr  délégué,  préaideM 
da  comité  local  et  frais  de  TOjage  des  admiDÎaintenrs. 

(11}  Luxembourg,  —  Secrétariat  ï  Bruxelles  et  ï  Londres.  —  Agent  commeKial. 

(IS)  Luxembourg.  —  Conirâle  et  magasin  central. 

(13)  Ptpiniter  à  Spa.  —  Non  compris  les  Imprimés,  etc.,  da  serrlce  des  attlions. 


TABLEAU  M»  XVIII.  (g  3,  page  313.) 

(I)  État  Belge.  —  Voir  le  tableau  des  dépeuses  d'exploitation,  page  3f3. 

(3)  Ànwr$  à  Gond.  ~  Y  compris  le  (rallemeot  d'un  sarrelllant  et  de  Irota  aides 
piqneura. 

(3)  Ctnlre.  —  Y  compris  S.SOO  francs  pour  éclairage  payé  ans  garde-barrière. 

(4)  Managê  à  Wawe-Piiton.  —  Il  ;  a  nue  rentrée  de  16,359  francs  pour  Tente  de 
vieni  matériaux  retirés  des  votes,  etc. 

(5)  Lierre  à  Turultout.  —  Compris  dans  le  salaire  des  poseurs  on  plocfaenrs 
poar  enTiron  1,800  francs  par  mois. 

(6)  Pepmtter  à  Spa.  —  Compris  dans  le  salaire  des  poscnr*  oa  piocbeurs  pour 
euTiron  400  tnacs  par  mois. 

(7)  Pepintier  à  Spa.  —  Ces  salaires  s'appllqnent  t  tontes  les  dépenses  de  l'entretien 
de  la  vole. 

(8)  Pepiniter  à  Spa,  —  Non  compris  49,790  francs  prélevés  ponr  k-compte  sur  la 
subvention  stipulée  i  l'article  3  de  la  convention  dn  11  octobre  1861  pour  réfecUon 
de  la  voie. 

(S)  Nord-Belge.  —  Entretien  des  plantations  et  clAiores. 
(10)  Nord-Belge.  —  Entretien  des  bltiments  et  ouvrages  d'art. 

(II)  JVonJ- Bel  je. —Ponmltures  pOQr  éclairage  de  la  vole.  Appareils  tél^prapUqoes. 
(13)  Motu  à  Haumonl.  —  Compris  dans  le  salaire  des  poseurs  et  pJocheurs  pour 

4,140  trancs. 

TABLEAU  N*  XIX.  (§  3,  page  314.) 

(1)  État  Beîge.  —  Voir  le  tableau  des  dépenses  d'exploitation,  page  331. 
(S)  Aix-la-Chiqieae  â  MaettrieM.  —  Y  compris  3,368  tVancs  pour  traitement  des 
cbefs  d'ateliers. 

(3)  Aisc-la-Ckapelle  à  Matitriekt.  —  Y  compris  3,297  francs  pour  salaire  des 
ouvriers  dans  les  magasins  de  coke  et  an  magasin  central. 

(4)  Anvert  à  Gaad.  —  Celte  dépense  pour  le  passage  de  l'Escaut  est  d« 
31,1iU  francs  et  se  décompose  comme  suit  :  timbres  pour  coupons,  7,306  francs; 


.dr,yCOOgIe 


AUX   TtBLEAl'X   STATISTIQUES   QUI   PRÉCËDEMT.  5S7 

caimlea  H  réparation  des  embarcations,  1,333  francs;  «alalre  des  équipages  et 
dhen,  14,011  francs;  bateaa  i  Tapeur,  IS,S05  francs. 

TABLEAU  N»  XIX.  (J  4,  page  315.) 

(1)  Gond  à  Bnigetpar  Eecloo.  —  La  snbdWIsloD  de  cette  somme  se  nous  a  pas  été 
donnée. 

(2)  Jotution  dt  VBit.  —  Il  7  a  une  rentrée  de  S.IOS  francs  pour  vente  de  Tienx 
matériaux  provenant  du  matériel. 

TABLEAU  XX.  (S  S,  pages  316  et  317.) 

(I)  Élat  Belge.  ~  Voir  le  tableau  dea  dépenses  d'exploitation,  page  332. 

(3)  Aùs-Uf-ChapeUe  à  Matilrichl.  —  Y  compris  6,703  francs  ponr  camionnage  et 
coDToj'age  de  marchandiseï,  et  9,317  francs  de  dépenses  extraordinaires. 

(3)  Anaert  à  Gand.  —  La  dépense  est  comprise  dans  la  somme  de  10,339  francs 
1  la  colonne  3  du  tableau  a'  XVIll,  page  319. 

(4)  Anvert  à  Gand.  —  Frais  do  service  de  camionnage  seulement. 

(5)  Litrre  à  TumAoïil.  —  Le  serriee  est  tilt  par  l'ingénieur  de  la  voie. 

(6)  Uerrtà  Tumhoul.  —  Y  compris  7,198  francs  pour  frais  de  camionnage. 

(7)  Luxembourg.  —  Y  compris  S8.26S  francs  pour  fnts  de  camionnage. 

(8)  Luxetnlxnirg,  —  Y  compris  78,44S  francs  pour  remises  sur  transports. 

(9)  Pepùultr  à  Spa.  —  Y  compris  les  imprimés  du  service  des  stations. 

(10)  Pepiraler  à  Spa.  —  Frais  de  camionnage. 

(II)  Jfons  à  Hautmout.  —  Compris    pour  3B,I8(    fMncs    dans  le  salaire  de 
81,433  francs  du  penoonel  ouvrier  des  stations. 

TABLEAU  N>  XXI.  (Pages  318  et  319.) 

(1)  Èlal  Belge. —  Les  dépenses  d'exploitation  des  cinq  années  précédentes  doivent 

être  rectlBées  comme  suit  :- En  plus  :  en  1861 ,  107  fr.  00  c;  en  1862, 31 .754  fr.  80  c.  : 

en  1863,  10.020  fr.  99  c. ;  en  1864, 34,477  fr.  56  c.  En  moins,  en  1865, 257,975  fr.  S8 C. 

(3)  Aix-la-Chapelle  à   Uaeilriehl.  —  Le  tableau  des  dépenses  d'eiplottatiOB  est 
Irès-détaillé  dans  le  rapport  présenté  aux  actionnaires. 

[3]  Luxembourg. — Déduction  faite  de  19,035  fr.  pour  la  construction  et  le  surplus 
pour  l'eiploitatian,  soit  47,962  francs  pour  proportion  afférente  1  la  ligne  de  l'Ouribe. 

(4)  Luxembourg.  —  Déduction  hlte  de  3,075  francs  pour  proportion  afférente  t  la 
UgnedeTOnribe. 

(5)  Luxembourg.  —  Déduction  fïiite  de  37,283  francs  pour  proportion  afférente  k  la 
ligne  de  l'Ourthe,  et  de  34,155  francs  pour  transport  de  balast. 

(6)  Luxembourg.  —  Déduction  faite  de  58,796  francs  pour  proportion  alTérenle  ii 
la  ligne  de  l'Onrlhe. 

|7]  Luxembourg,  —  Non  compris  les  dépenses  de  la  ligne  de  l'Ounhe,  qui  se 
décomposent  comme  suit  : 

Entretien  du  rail-vra; fr.      3,556  +    49,227  '=    54,763 

Id.       du  matériel »    39,343+    02,024=121,387 

Ucomotion «      8,960  +    73,033  -^    83,993 

A  reporter.    .     .    fr.    43,839  +  216,284  -»  260,133 
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Report.    .  tr.  43,859  +  3I6,!84  =■  S60,m 

UonTement  et  Iraflc »  23,631  +    81,903  =a  iKjm 

Serttce  gëDénl »  5,103  +    18,^62  =    SS.BST 

Pertes  et  avuies »  S,33t  -f-      7,343  =■      B,67T 

Horiole  k  Helreni h.    74,990 

Ligne  entière,  S  moU •  3SS,0S! 

EDiemble.    .     .    tr.    400,031 
(8)  Pqmtter  à  Spa.  —  40,700  friDCS  prélevé!  pour  la  réfeclioD  de  la  TOle. 

TABLEAU  N-  XVIlliii.,  XIXW»,  XXWi.  (Page  3M.) 
(1.)  Slat.  —  NoD  comprli  le  persoDDel  de  l'a d mi nisl ration  centnle.  (Voir  le  compte 

rendu  de  l'Ëlai  de  1838,  page  38.) 
Il  est  i  remari{uer  que  les  soromei  reprises  daot  cette  section  (gervicea  en  général} 

s'appliqnent  également,  eo  partie  da  molna,  aax  servicea  des  postes  ei  télégraphes. 
(SJ  Lea  dépensea  de  cbanffïge ,  de  fournitures  de  bureau, etc.,  sont  prélevées  sut 

les  allocation  générales  de  l'administration  centrale,  depuit  que  le  service  de  b 

Régie  a  été  réuni  i  cette  administration. 

TABLEAU  V  XXUI.  (Page  316.) 
(t)  SoeJeU  otumym»  d^exploilalion.  —  Voir  potir  le  détail  par  Compagnie  fc  la 
pageSST. 

TABLEAU  N*  XXIV.  (Pages  3S8  et  339.) 
{!)  Élat  Btlge.  —  La  quote-part  k  déduire  se  décompose  comme  sait  : 

Dendre  et  Waes 1  823  071  j  . 

Tournai  t  lurbise 936  147  (  3  060  420  / 

Hal  ï  Aib  et  Tournai  k  la  frontière    ..    .        351  203  ) 

Mons  k  Hanage  (redevance  flie) 673  S30  ] 

(2)  État  Belge.  ~  La  somme  de  120,342  tt.  comprend  les  predoita  Indlreeti  du 
cbemio  de  fer  et  se  décompose  comme  suit  : 

Location  de  terrains,  herbages,  vidanges  et  bltlments r>.  36  286 

Id.      de  cafés-restaurants 4g  973 

Vente  de  terrains,  de  matériel  bors  d'usage,  d'objets  non  réclaméa, 

d'arbres,  plantations  et  berbages 33  884 

Droit  de  magasin  k  l'entrepdt  du  Petit-Bassin,  k  Anvers 730 

^euvlè^)e  k-compte  versé  par  la  ville  de  Gand  sur  les  200,000  te.  qui  Ini 

out  été  avancés  en  1848 20  000 

Argent  non  réclamé 66T 

Total.    .     .    ISO  343 

(3)  ÉUU  Belge.  ~~  Le  solde  antériear  qnl  était  de  fr.  18,639,030  est  réduit 
ktt.  18,437,414  par  suite  de  reclifl cation  de  dépenses  d'eiploiialloD  signalées  aux 
observations  du  tableau  n<  XXI,  {!),  page  337. 

(4J  Élat  Belge.  —  Cette  somme  se  décompose  comme  suit  : 
Ftaisd'amortlaiement,  13,337  fr.;  tnii  autres  que  ceux  d'amortIasemeDt,Ii7,768fï. 
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et  n0,708  tt,  pour  excédant  dn  prix  de  rachat  dei  litres  11  i,6KM*  tt.  va  1>  valeur 
d'JffllstlOD  de  3,579,730  fr.,  et  ce,  Qon  comprU  16,668  b.  ttirlbnës  k  la  ligne  de  Mou 
k  Hanage. 

(5)  Êlal  Btlg».  —  Non  comprli  celle  de  B9S,e63  tt.,  qui  avec  lei  16,668  rr.  fonnenl 
U  redeTiDce  ou  part  Qxe  des  béaéDce«  aiirlbuée  i  la  Société  de  Uoni  h  Hanage. 

(6)  Slat  BAge.  —  Cette  somme  représecle  la  valear  an  taux  d'ëmlsiloa  des  capi- 
taux rachetés,  ddu  comprii  la  redevance  de  Hooi  ï  Manage  de  16,668  fr.  meationnée 
Wet{B). 

(7)  ÊM  B«lgt.  —  Ce  aolde  se  décompose  comme  suit  : 

Dfl  an  trésor  publie IS  037  SSS  1 

Frais  d*eiplalUtioD  183!^1836 700  979  |lS  TSS  6SQ  fr. 

Ordonnances  prescrites 16  931  ) 

Et  st  en  T  ajoutait  1,177,031  It.  pour  une  partie  des  intérêts  semestriels  affé- 
rents i,  laOO  et  payables  en  1S67,  on  obtiendrait  10,933,897  fr.  pour  déQcIt  au 
3t  décembre  I8S6  après  le  prélèvemeni  de  ramortisiemeot  effectué. 

(8)  Dtndrt  et  Waei.  —  Celte  somme  dllTËre  de  la  recette  renseignée  par  l'Eut 
Belge,  parce  qoe  la  Société  clAlure  ses  comptes  avant  que  l'Stat  lui  ait  remis  tons  les 
décomptes  des  recettes  de  l'année  ;  elle  en  porte  donc  une  partie  par  préTlsion. 

(9)  i>MilrB  et  Waei.  —  Intérêts  en  compte  courant  et  report  du  solde  disponible 
après  pajement  du  diTidende. 

(10)  Deudre  et  Wati.  —  Frais  d'admloisiraiion  et  lojrer. 

(11)  fiai  à  Atk.  —  y  compris  83,679  francs  attribués  aux  fondateors  qui  ont  eu  i 
supporter  les  frais  extraordinaires  elles  iDtérCts  Jusqu'au  1"  mal  1866. 

(li)  Hal  à  Ath.  -~  Y  compris  199,000  francs  payables  le  1"  mal  1867. 

(13)  Tournai  à  JurbUe.  —  Cette  somme  comprend  la  recette  approximative  de 
120,OU  rranc*  de  la  ligne  de  Landen  i  Hasaelt,  au  lien  de  130,3ié  francs. 

(14)  rourtiMdJurAisi.  — Cette  somme  se  décompose  comme  suit  :  Indemnité  da 
conseil,  17,000  francs  ;  tnii  de  direction,  15,000  francs  ;  frais  généraux,  8,376  liraDei  ; 
patente  de  la  Sodété,  19,139  lïancs. 

(16)  Aix-la-Chapelle  à  Maeetriehl.  —  Cette  somme  représente  la  part  de  recette  de 
la  Société  de  Tournai  ï  Jorbisa  pour  la  ligne  de  L^uden  i  Hatselt. 

(17)  Aix-la-Chapelle  à  Maeitrieht.  —  Produit  de  la  houllIËre  de  Kerkeraede. 

(18)  Aix-la-ChigtelU  à  Maettridtt.  —  U  Société  éUnt  arriérée,  du  1"  juillet  1861 
an  i"  Juillet  1867,  pour  le  payement  des  Intérêts  de  ses  obligations  de  priorité,  et 
n'ajant  pas  de  perspective  de  pouTOir  couvrir  ces  arriérés  an  moyen  des  excédants 
des  recettes  de  l'exploiutlon,  l'assemblée  générale  du  17  Juin  1867  a  pris  la  résola- 
Uou  de  contracter  un  troisième  emprunt  de  3,379,000  francs,  aUn  d'être  ï  même  de 
payer  les  conpons  d'Intérêts  arriérés.  Ce  payement  a  commencé  le  3  Janvier  1868  an 
moyeu  des  revenus  fixes  provenant  du  traité  de  fnslon  passé  avec  le  Grand-Central 
Belge.  (Voir  page  97  de  cet  Aanuaire.) 

(10)  Centre.  —  Celte  somme  se  décompose  comme  suit  ;  location  du  matériel, 
38,000  francs;  trais  divers,  Inléréts,  commissions,  37,363  Dranca;  débiteurs  douteux, 
371  francs;  solde  de  répsrallons  pendant  les  années  antérieures,  10,639  francs;  trel* 
Jadiclalrcs  et  honoraires  d'avocat,  1,306  francs. 

[30]  Centre.  —  Cette  somme  Ibrme  la  différence  entre  le  bénéfice  de  la  ligne  de 

Bannie  a  Marchlenne  et  le  bénéSce  attribué  4  la  Compagnie  dn  Centre  qui  possëde 

(«ntes  les  actions  d'après  les  comptes  de  cette  dernière  Société.  Cette  somme  doit 
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donc  représenter  les  ehirges  d'Intérêis  etd'imortiBienieal  ilesobligatloni  de  Baunik 
Hirchieniie,  dont  le  bilan  elle  compie  de  proDti  et  pertes  ne  sont  pu  pobliës. 

(SI)  Centre.  —  Cette  Bomine  résulte  de  Ib  différence  entre  la  Talenr  remboursée  ei 
celte  qnl  flgnre  an  capital  social  ;  l'amarLlisement  n'a  donc  pas  été  enliérement 
préleté  snrie  compte  profits  et  perles. 

(23)  Centre. — Non  compris  l'amortissement  des  766  obligations  rembonrBées,  dont 
le  préièiemcDt  n'a  pas  encore  été  entièrement  opéré,  soil  213,170  francs. 

(23)  Chimay.  —  Y  compris  63,539  francs  pour  intérêis  bonifiés  sur  obligations 
émUes. 

(24)  Chimay.  —  Y  comprit  7,362  francs  ponr  primes  et  remises  snr  transport  et 
3,028  ft^ncs  pour  extraction  de  pierres  destinées  t  l'amélioration  des  chemins  de 
différentes  communes  françaises  k  l'eitrémilé  de  la  ligne. 

(25)  Eedoo  à  Bruget.  —  Y  compris  280,000  ^ancs  pour  perle  sur  éroiiiloD  d'obli- 
gations. 

(26)  Flandre  ocetdenlnle.  —  Le  solde  provient  du  compte  de  1S0S  qui  ne  non*  avait 
pas  été  conuanniqné  lors  de  la  publication  du  premier  annuaire  et  s'établit  comme 
(ult  : 

CoBiple  ûe  pralta  et  p«ri«a  yaar  1(MI. 

Recettes  :  report  du  solde fr.  2^9 

Produit  de  l'oiploitatloD  (location) 800,000 

Recettes  diverses 10,303 

Fr.  812,831 

Profit  sur  ta  vente  d'obligation*  en  réserve tt.  7S,000 

Fr.  887,852 


IntéréU  snr  actions  privilégiées tt.  192,500 

Intérêts  sur  obligations  k  3  p.  c 145,170 

Amortissement  d'obligations  ï  3  p.  e 18,000 

Amorllssement  de  matériel  (locomotives,  voilures  eiwagoits).     .    .    .  Si,01S 
Dlvera  tnit  d'administration  i  Brtige*  et  t  Londres,  impressiani, 

patente,  rtc 113,326 

Dividende  ans  actions  ordinaires 292,0181 

Fr.  816,276 

Solde  k  nouveau It.  61,976 

Fr.  887,851 

(27)  FUmdre  ocddtnlalt.  —  Y  compris  87,075  franc*  pour  UBortlsse- 
aenl  du  compte  matériel  de  traction  et  de  transport. 

(28)  Flandre  occidenlale.  —  Pour  78  actions. 

(ïOj  Gnawt-Ceniral  Belge.  — Celte  somme  sa  décompose  comme  sait  : 
Allocation  k  l'administration    de    la   Société   de  rBnli«-8ambre-«t- 

Hense fr.  55,000 

Part  Die  de  la  Société  de  l'Entre-Sambre-et-Heose 1,000,000 

Part  d'Aovers  1  Rotterdam  et  de  l'Ks^Belgâ 2,tl00,75t 

ToUL     .     .fr.  3,610,751 
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ÇSO)  Gtvnd-CaUrtd  Bttge.  —  Celle  fomne  te  décompose  comme  tait  : 

LocaUoD  «t  ciintrItMlUoD  de  lemiDi,  MlimeDU  et  bureaui 40,6TS 

Droit)  de  DaTigatîon,  ftata,  bltisiea,  etc 998 

Emploi  da  DMtériel  roulant  en  lerrice  mille 3B,111 

Etconptei,  commissions  et  intéréia 338,1(41 

Divers  et  imprévus 40,711 

Tout.    .    .  fr.      363,060 

(31)  Àtmeri  à  Rotterdam.  —  Cette  somme  sc  décompose  comme  toit  : 

I*  Part  dans  les  bénëOces  da  Grand-Ceotral  Belge  du  1»  Janvier  an 
30  >nil,  soit  0,539  de  fr.  680,300 tr.      SSS,<68 

S*  Part  daos  les  bénéfices  du  Grand-Central  du  1"  mal  au  31  décembre 
1866 1,011,838 

3*  Dépenses  Taites  par  le  Grand-Cenlnl  et  imputables  anr  la  part  de  la 
Société  de  l'Est-Belse,  dans  les  bénéfices  antérieurs  an  l"  nul,  et  qu'elle 
>  mis  k  la  disposition  d'Anvers  1  Rotierctam  par  le  mité  da  3S  mars  1B66.      337,143 
Total.    .    .  tr.    1,654,139 

La  dépense  3*  est  expliquée  comme  suit  i  la  page  4  du  rapport  de  la 
Sodété  d'Anvers  a  Rotterdam  : 

Du  ivjanvier  au  1«  mai,  la  recette  da  Grand-Central  a  été  de.    .    .  n-.    3,473,049 

Et  la  dépense,  déduction  faite  des  prélèvements  stipulés  en  faveur  de 

la  Société  de  Sambr&^t-Hense  de 1,793,5» 

Reste  comme  bénéBce.     .    .  fr.      680,309 

He  devant  point  compte  delà  part  de  l'Eat-Belgedansce  bénéBce,  nous  aurions  pu 
le  porter  en  entier  à  cotre  compte  de  profits,  mais  nous  n'avous  cm  devoir  porter  1 
ce  compte  que  les  bénéfices  provenant  non -seulement  de  l 'exploitation,  mais  encore 
de  notre  part  dans  l'expia  lia  tlon. 

Nous  avoua  fait  de  la  part  de  l'Esl-Belge  dans  ce  bénéfice  un  emploi  plus  conve- 
uble. 

^olre  Compagnie  avait  été  grevée,  par  snite  du  traité  dn  2S  mart  dernier,  de 
diverses  dépenses  antérieures  au  ler  mal  on  Incombant  ti  des  exercices  antérieurs, 
de  créances  litigieuses  ou  irrécouvrables,  d'intérêts  qui  ne  pouvaient  pas  être  k  la 
cliarge  exclusive  de  notre  administration,  etc.,  ensemble fr.      327,143 

Indépendamment  de  cette  somme,  notre  Compagnie  avait  maintenu 
t  son  aciir  diverses  créances  antérieures  k  la  ftaslon  et  qui  tout  irrécou- 
vrables. Leur  toUl  est  de 34,304 

Euemble.    .    .  fr.      351,347 

Il  était  désirable  d'amortir  cette  somme  afin  de  liquider  complètement  le  passé. 

C'est  ce  que  nous  avons  fait  en  l'Imputant  sur  la  part  de  l'Est-Belge  dans  les  bénéOces 

du  1"  Janvier  au  1"  mal. 

Cette  part  de  bénéfice  étant  de fr.      323,331 

Et  lasomme  ï  amortir  de 331,347 

L'excédant  eit  de.    .    .  fr.        75,884 
Root  ratant  porté  tu  compte  de  premier  étabUstemenl. 
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La  sorome  de  31S,3il  Tnaes  est  réellement  portée  par  la  Société  d'AoTcn  à 
Roimdim  an  crédit  dea  comptes  de  profila  et  pertet  JnsqQ'l  concnrreDce  de 
337,143  franc*,  au  crédit  des  comptes  courants  pour  2i,2U  francs,  et  le  sarpins, 
TSfiêi  francs,  an  crédit  du  compte  de  premier  établissement  comme  amorlisumeoi. 

(33)  Anvers  à  RoUerdam,  —  loléiéta  dirers  perçus  pendant  l'année,  dédnction 
btte  des  I^is  généraux, 

(33)  ÀnverM  à  Rotttrdam.  —  Liquidation  dn  compte  entreprise  de  l'exploitation  de 
U  ligne  de  Lierre  ï  Turabont  (ce  compte  ne  noua  a  pas  été  comranuiqaéj. 

(34)  Amen  à  Rotlerdam.  —  Location  de  la  ligne  d'Aovert  11  Hatsell  payée  i  U 
Compagnie  du  Nord  de  la  Belgique  pour  76,198  mètres  t  7,000  francs  par  kilomëlre. 

(33)  Ett-Belg».  —  Cette  somme  se  décompose  comme  suit  ; 

(a)  Part  de  bénéfices  do  l*'  janTier  au  1"  mal Tt.       333^1 

(Pareille  sorome  est  portée  au  débit  du  compte  de  premier  établisse- 
menl,  en  vertu  du  traité  du  28  mars  1866,  par  lequel  la  Société  de  l'Est 
Belge  a  abandonné  i  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam  sa  part  de  bénéScei 
du  1«  janvier  au  30  avril  1806,  moiennaot  que  cette  dernière  Société  te 
chai^  de  la  liquidation  des  comptes  dn  Grand -Central  Belge.] 

(6)  Part  de  bénéBcea  dn  i"  mai  au  31  décembre fr-      840,138 

Total.    .    .  fr.    1,165,330 

(36)  Ett-Belge.  —  Cette  somme  se  décompote  comme  mit  : 

Commissioot,  etcomptes  et  intérêts tt.  St3,KST 

Annuité  de  la  garantie  d'Intérêt  à  rembourser  .' 50,000 

Fraii  géttérau  et  paUnU  de  la  Société 38,380 

Toul.     .    .  fr.  131,«B 

(37)  Entrt-Sambre-et-MtxtM*.  —  Dividende  acqals  aux  ocrons  primiUves  qae  la 
Société  possède  en  portercuille. 

(58)  Entre- Sambre-et-Meuâe.  —  Frais  généraoi,  frais  d'administration  et  patente 
de  la  Société. 

(39)  Enire-Sambre-el-Meuie.  —  Cette  somme  a  été  appliquée  au  rachat  de 
100  actions  primitives. 

(40)  Hainaut  et  Flandrei.  —  Ce  compte  ne  nons  a  pas  été  communiqué. 

(41)  JonelioH  dt  FEil.  —  Cette  somme  te  décompose  comme  suit  : 

Intérêts  divers,  commlttions,  etc fr.    S,0I0  | 

Débiteurs  douteux a     2,000  [  11,006 

Amortissement  sur  matériel,  ateliers,  railway.    .    »    3,087  ' 

(43)  Jonetion  de  tEsl.  —  Amortissement  do  solde  des  dépenses  de  la  ligne  de 
Haaage  i  Plélon  non  couvertes  en  1860. 
(4S)  Uehtenelde  à  Fumet.  —  Celte  somme  se  décompose  comme  suit  ; 

Intérêts  en  compte  coonot fr.  1,339 

Intérêts  prescrits 891 

Excédant  de  magasin i,0S4 

BénéOce  sur  vente  de  matériel 4,303 

Venle  de  mitraille 303 

Créditeur  inconnu 16 

Toul.    .    .fr.  àioM 
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(U)  lûAferveUe  à  Funut.  —  ProTient  du  solde  autériear,  muins  la  soaime  da 
•  9S,2EI0  francs  formanl  la  créance  portée  comme  due  par  l'Eut  et  que  la  Compagoie  a 
abandoonée. 
(U)  Lirhlenxlde  à  Fumu.  —  Celte  aamme  se  décompose  comme  init  : 

Solde  de  l'eiploltatiou  ISeS fr.  396 

Honoraires  de  l'avocat  pour  la  ceislon  d'eiptoltalion 3,£10 

Trois  coupons  périmés,  droits  de  dépôt TS 

Insertions  et  rapport 888 

Patenta  de  la  Société  . 3,8U 

Frais  d'administration 19,600 

Toul.     .    .  tt.        19,736 

(M)  lÀégêoit-UtnbourgeoU.  —  Voir  le  détail  pages  189  et  190. 
HT)  Wgt  à  kaatrichl.  —  Le  solde  en  pertes  419,395  est  porté  par  la  Société  ï  vn 
compte  de  dépenses  provisoires. 

A  l'assemblée  du  13  avril  1808,  il  a  été  décidé  qne  ces  dépenses  devaient  être 
considérées  comme  dépeases  de  mise  en  train  et  être  ajontéea  anx  dépenses  de 
premier  établissement  du  cbemln  de  fer. 

Les  dépenses  da  compte  proBU  et  pertes  sont  extraites  en  partie  des  renseigne- 
ments statistiques  publiés  par  le  Hlnlstère  des  travaDi  publics. 
(48)  Lierre  à  Tumhout,  —  Cette  somme  se  décompose  comme  suit  ; 

Intérêts  3  p.  c.  sur  le  compte,  Tonds  de  réserre tt.    3,808  1 

Intérêts  snr  l'encaisse n    9,008 1    19,308 

Escompte  des  coupons  d'inlëréU,  1869 »    3,493  ) 

Pont  complément  du  mioimtuB  d'ioiérfit  et  da  bail fr.    i4,08t 

Total.     .    .  fr.    29,390 

(40)  Luxembourg.  —  Bénéfice  de  l'eiploi talion  du  canal,  sanlr  : 

Perceplion  des  droits  de  oaTlgatioD fr.        34,489 

Locations  dlTerses  el  vente  de  vieux  matérlanx 2,S64 

Ensemble-    .    .  fr.       S6,TS3 
Dépenses  diverses  de  l'exploitation fr.        3i,TD8 

Reste.    .    .  fr.        34,043 

(50)  Luxembourg.  —  Celle  somme  sa  décompose  comme  snit  :  dépenses  des 
semestres  antérieurs,  17,419  Trancs,  et  remboursement  i  l'Ëtat  Belge,  a  valoir  nur 
les  sommes  reçoes  i  Hue  de  mluimnm  d'iatéiét  garanti,  39,450  Tranca. 

^t)  Ltiacembovrg  (l'Oorthe).  —  Cinq  mois  d'Intérêts  des  actions  prlviiëgiées  et 
cinq  mois  d'intérêts  des  obligations,  £  30,  S*  émission fr.      443,706 

A  dédoire  cinq  mois  d'Intérêts  snr  3,390,000  francs,  capital  non  encore 
employé  au  31  décembre 70,300 

Reste.    .    ■  fr.      373,908 

(51)  Charhroi  à  la  frontière  de  France.  —  Provient  de  48,543  francs  pour  lutérêts 
ï  5.73  p.  c.,  bonifiés  sur  le  solde  créditeur  avec  radmiaislralion  centrale,  dont  on  a 
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dédalt  3,337  tnnca  pour  commission  sur  pajemeni  de  conponi  et  int^rêit  sor  ctn- 
Uonnementi. 

(93)  Ugna  Kord-Belga.  —  ReteDiie  de  3  p.  C.  poor  la  caisse  de  retraite. 

(Si)  Ligne»  Nord-Belgei.  —  L'imorilssemeot  est  comprii  avec  tes  Intérêti 
(3J0  oblig.  Nord  -Belge  ^ient  rembonnables  an  i"  uovemhTe  1866). 

(53}  ligncM  Kord-Belga.  —  Solde  ea  hénéllces  ttiené  la  crédit  de  la  Compagnie 
française  du  Kordau  profit  de  ses  actionnaires. 

(36)  Liège  à  Givet.  —  Provieal  de  43,T3t  francs  pour  Intérêts  ï  S. 73  p.  c.  bonlBéi 
■ar  le  solde  crëdiienr  avec  l'adminislralion  centrale  ei  de  1,020  francs  pour  diti- 
dende  du  pont  de  Namècbe,  dont  on  a  déduit  13,J41  francs  pour  commlssiOD  tôt 
eoapons  et  obligations,  perte  de  change  et  intérêts  de  cauLionneiDenLs. 

(37)  Moiu  â  Hanmottt.  —  Prorienl  de  1S.341  francs  pour  intérêts  k  3.73  p.  c. 
bouilles  SUT  le  solde  créditeor  avec  l'administration  ceutraleet  da  1,481  francs  poor 
retard  sur  annuités,  dont  on  a  déduit  3,381  francs  pour  commlssloas,  perte  de  change 
et  Intérêts  sur  cautionnements, 

(38)  Iforit  à  Raumonl.  —  Frais  d'admiDiitration  et  frais  généraux  de  la  Société 
anonyme. 

[SS;  Mont  à  Baianoiit.  —  Solde  en  pertes  ï  déduire  des  béné&ces  des  deni  lignM 
précédentes  reversé  au  crédit  de  la  Compagnie  française  da  Nord  au  profit  de  set 
actionnaires. 

Les  380,000  francs  sont  relatifs  k  la  partie  f^nçalse  ;  cette  subdivision  est  pou 
ordre  d'après  les  comptes  de  la  Compagnie  Nord-Belge. 

TABLEAU  Ho  XXV.  (Pages  330  k  333.) 

(1)  Etat  Belgt.  —  Cette  somme  se  décompose  comme  snlt  r  roale  proprement  dite, 
149,899,318  fraocs;  stations  et  dépendances,  38,226,736  francs;  trais  générani, 
5,383,946  francs. 

(2)  ÊUU  Belgr.  ~  Se  rapporte  an  réseau  entier  eiplnité  par  l'État  Belge  (700  kiU>- 
mètrei)  et  ne  comprend  pas  la  valeur  da  matériel  apporté  par  Mons  ï  Hanage. 

(3)  Etat  Belge.  —  Disponible  sur  les  crédits  législatih. 

(4)  État  Belge.  —  Le  compte  rendu  ne  renseigne  pas  cette  valeur. 

(5)  État  Belge.  —  Voir  le  renvoi  (7)  da  tableau  XXIV,  page  359,  pour  ta  décompo- 
sition de  ce  solde. 

(9)  Ifoni  à  Manage.  —  Yoir  page  181,  renvoi  colonne  37,  page  183  (I)  p.  m.,  et 
page  444  du  premier  itMiiuoira. 

(7)  Moni  à  Manage.  —  Compris  dans  les  dépenses  de  construction. 

(8)  Oeiulre-ef-H'wf. —Valeur  du  mobilier  des  buieani  de  l'administration  rensei- 
gné an  bilan  de  la  Société. 

(9)  Deudrt-it'Waei.  —  352,483  fraacs  dni  par  Ifltat  Belge  et  313,300  francs  pour 
le  produit  présumé  de  novembre  et  décembre  1866. 

(10)  Hal  à  ilM.  —  FoirrenToû(il)dntableaDa.XXIV,  psgeKie. 

(11)  Aix-la-ChapelU  à  MatëtridU.  —  Y  compris  88,381  francs  pour  le  télégraphe. 

(12)  Aix-la-Chapelle  à  MaeilTieht.  —  Comprend  l'installation  des  ateliers  et 
accessoires  pour  41,428  francs. 

(13)  Auvert  à  Gond.  —  Le  chemin  de  fer  et  le  matériel  ont  été  construits  k  forfait, 
et  il  n'a  pas  été  fait  inventaire  dn  matériel  actuetlement  en  service. 

(14)  itntw-s  à  Gand.  —  Actions  de  la  Compagnie  avec  intérêt  échn. 
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(IH)  Brugei  à  BUutkenberght.  —  Celle  lomnie  se  décompose  comme  suit  :  rottte, 
temlDs,  lerreSKmeDU,  ouvrages  d'art  et  pUuULions,  1,106,761  francs;  vole  ferrée, 
billes,  rails  ei  accessoires,  S03,361  francs  ;  stations,  magasins,  bltimenls  el  ateliers, 
tt,65i  francs. 

(16)  Bruga  à  Blankenbtrghe.  —  Cette  somme  se  décompose  comme  soit  :  matériel 
de  tranaport,  3S9,B47  francs  ;  matériel  Bie,  13,183  frano  ;  osieDSlIes  et  outils  divers 
poar  ateliers,  1 1 ,673  lïancs. 

[17}  Brugt*  à  BUtukenbirghe.—  Actions  en  portefeni lie,  ÎDT,SO0  francs  ;  cautionne- 
ment, 39,964  bancs. 

(IB)  Cenlre.  —  Le  matériel  est  compris  dana  la  somme  de  20,095,780  francs  qni  m 
décompose  an  bilan  de  la  Société  comme  suit  ; 
Raiiwaj  eifoumiiure  d'un  premier  matériel  luisant  partie  du  forfait,  9,910,133 francs 

et  Rrala  généraux,  375,483  fraocs  =■ ti.      f  0,185,640 

Matériel  acquis  par  la  Compagnie 3,314,074 

Batiln  d'Erqnelinnes 390,896 

Gare  de  Gars-Longchamps  el  de  Grind-Beiig 17,169 

Télégraphe  et  ses  dépendances 33,076 

inventaire,  mobilier,  oniils,  etc 138,403 

Travausneofs 153,837 

Baccordements  et  embranchements 3,907,106 

Deuxième  vole  de  Baume  t  Harchienne,  agrendiMemeat  des  stations 

et  iraTaui  nécessités  par  la  poae  de  cette  deuxième  Toie 800,965 

Ligne  de  Piéton  i  Levai 664,815 

Trivaui.-agrandissement  de  la  station  deHarchienne  et  travaux  divers.       1,886,300 
Différence  entre  le  coun  coté  an  bilan  et  la  valeur  réalisée  lors  de  la 
négociation  des  obligations  de  la  première  série 394,300 

TOUI.     .     .  fr.      30,035,780 

(19)  Centre.  —  Actions  do  cbenlo  de  fer  de  Baume  i  Marcbienne,  3,000,000  francs  ; 
canllannement,  33,669  francs. 

(30)  Centre.  —  Y  compris  313,170  francs  restant  ï  imputer  i  ce  compte  pour 
l'smortissemeot  des  766  obligations,  dont  l'excédant  de  la  valeur  nominale  sur  le 
cours  coté  au  bilan  a  seul  été  prélevé  sur  le  compte  de  proSts  et  pertes  publié 
par  la  Société. 

llit]CMfaag.  —Actions  de  la  Compagnie,  69,330  ftanci  ;  obligations  de  la  Compa- 
gnie, 975.000  francs. 

(93)  Flandre  oetidentaU.  —  Cette  somme  comprend  le  co&t  do  matériel,  dont  une 
parties  cependant  été  prélevée  sur  le  compte  profits  et  pertes.  (Voir  l'année  1897.) 

(33)  Flandre  occidmtaU.  —  Placement  divers. 

(9l)F7an(frs  occidentale.  —  L'encaisse  est  compris  dans  la  somme  de  83,946  ITancs. 

(93)  Grand-Central,  exploitation  commune.  —  Celte  somme  comprend  celle  de 
1,465,633  francs  pour  l'atelier  central  de  Louvain. 

(96)  Grand-Central,  explcUatien  commune.  —  Y  compris  303,009  francs  pour 
travaux  en  cours  d'exécution  ï  l'aie  lier  central  de  Loavaln. 

(97)  Ancert  à  Rotterdam,  —  Le  bilan  rensetgoe  la  somme  de  90,011,483  francs, 
laquelle  doit  se  décomposer  comme  suit  pour  JnstiOcatlon  des  sommes  portéet  au 
tablean  et  concordance  avec  ie  bilan  publié  parla  Société  : 
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a.  Dépenses  de  coDStractlon  et  diverses  d'Anvers  k  Rotterdim  .    .  dr.     11^0,440 

b.  Halériel  ei  mobilier  d'exploitation  d'Anvers  t  Rolterdtni  (énhiri 
approximiliTenient) 3,400,000 

c.  Hstérlel  et  mobilier  d'exploitation  d'Anvers  ï  Hasselt 1,809,4» 

(1.  A  valoir  sur  le  forfait  des  dépenseï  da  Grand-Ceotnl 

Belge fr.    7,000,000 

HoIds  lei  sommes  re^aes  de  l'Est-Belge  poor  ce*  dé- 

■-»■ _!jg:!!L    5.«o.M. 

Ensemtile,  dépenses  bivtes.    .    .  tt.   30,S0â,68B 
dont  11  ■  été  déduit  Ion  de  la  formition  des  bilans  (voir  premier  Annuaire,  page  610). 

e.  Amortissement  prélevé  lor  les  bénéfices  de  l'eipioltatloD 
d'Anvers  ï  Rotterdam tt-    373,040  \ 

f.  Amortissement  de  173  obligations  d'Anvers  h  \ 
Huselt fr.    48.840  I 

!  Anvers  h  Rotterdam  ....  M,4K1 1 
Anvers  t  Hasselt 27,477  l  393,166  \ 
Grand-Central .  .  .  17,800  \  1 
Solde  de  la  snbven-  |  91,384  i 
lion  de  l'Est-Belge.  73,884  ]  ] 
Reite,  comme  au  bilan  de  la  Société tt.    20,011,483 

Ce  compte  a  en  onlre  été  débité  et  crédité  de fr.  70,464 

pour  376  obllgatloni  jasqn'an  31  décembre  186S;  ces  obligations  se  troBnleol  en 
ponerenille  on  étaient  émliei  avant  la  mise  en  exploitation  de  la  ligne  d'Anvers  k 
Rasselt,  et  sont  sorties  aux  tirages  au  sort. 

(38)  AnwrfditofffrdM».  —  30Q  obligations  3  p.  cIi*  série. 

(30)  ktmtT»  à  Hotlerdam.  —  Celle  somme  comprend  nn  encaisse  de  IIS  francs,  et 
15,400  lïancs  pour  la  liquidation  de  la  caisse  centrale  des  recettes. 

(30)  Anoert  à  BoUerdnm.  ~~  S,341  obligatiODS  3  p.  C.  3i  série. 

(31)  fforrf  dt  la  Belgique.  —  Les  dépenses  de  premier  établissement  des  lignes 
d'Anvers  k  Hasselt  et  de  Lonvain  ù  Hérentbals  ne  sont  pas  renseignées  séparément 
au  bilan  de  la  Société  du  Nord  de  la  Belgique  ;  les  sommes  portées  au  tableau  com- 
prennent donc,  outre  les  dépenses  réelles,  les  bénéOces  probablement  réalisés  par 
l'eutrepreneuT  sur  les  travaux  et  la  négociation  des  titres  qui  lui  ont  été  remis  en 
parement. 

La  somme  de  B,70!t,334  francs  résulte  des  30,473  obligations  d'Anvers  i  Rotterdam, 
remises  k  la  Compagnie  du  Kord  de  la  Belgique  an  cours  mojeu  de  h.  37!l-6!i; 

Celle  de  3,910,328  francs  résulte  des  13,597  t/i  obligations  restant  k  remettre  k  la 
Compagnie  du  Nord  de  la  Belgique  par  Anvers  k  Rotterdam,  en  les  cotant  an  même 
cours  moyen  ; 

Celle  de  4,001,700  francs  représente  16,539  obligations  k  300  Tnoci,  cours  rensei- 
gné au  bilan  de  la  Compagnie  du  Nord  de  la  Belgique. 

(33)  Btt-Btlgt.  ~  Le  bilan  renseigne  la  somme  de  37,330,683  firancs,  laqnelle  doit 
se  décomposer  comme  mit  poor  jusliScatini  dei  sommes  portées  in  tablent  et 
concordance  avec  le  bilan  publié  par  la  Société  : 
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a.  Dépenses  de  cens  traction  et  diverses    .    .     ,     .    fr.  35,109,387  |  -a  ,u,o  «,, 

c.  Actes  ïrésulariscryour  acquisition  de  lerrains fr.         130,366 

d.  Prix  d'acquisition  de  terrains  au  nom  de  la  Société 4SS,U6 

t.  Dépenses  faites  directement  par  l'Esi-Belge  par  suite  de  la  Torma- 

tloo  dn  Grand -Central,  non  comprises  dans  celles  ci-dessus  ni  dans  le 

bilan  dn  Grand-Central 803,699 

f.  PanicIpatioD  on  forfait  des  dépenses  dn  Graod-Centrat  Belge 
remis  ï  AnTers-Rolterdam fr.    1,969,171  j 

g.  Somme  portée  en  compte  au  31  décembre  1806  et  |  3,060,171 
t  valoir  snr  le  forfait  de  6,000,000  de  trana 2,000,000  )    

Total  général.    .    .  37,520,883 

(35)  Ett-Btlge.  —  Celte  somme  se  décompose  comme  suit  :  -— -^.^ 

30  obligations  ï  4.S0  p.  c.  ï  convertir  en  obligations  k  5  p.  c.  .    .  fr.  20,000 

30  obligations  ï  3  p.  c.  a*  série  k  300  lïancs 11,700 

1S,6S0  obligations  3  p.  c.  3<  série  â  300  francs 4,609,000 

ToUl.    .    .  fr.  *,726.700 
34)  Ett'Btlge.  ~  Cette  somme  se  décompose  comme  snit  : 

Débitetin  divers  par  comptes  courants fr.  14,120 

Société  d'Anvers!  Rotterdam 87,381 

GaranUe  d'Intérêt  Testant  â  amortir IS0,303 

Total.    .    .  b-.  358,019 

(35)  Etitn-Sambre-et-Meuie.  —  Celte  somme  représente  le  solde  des  dépenses  de 
premier  établissement,  1  l'exception  du  matériel,  déduction  faite  des  rentrées 
divenes  et  du  rachat  de  100  aciions  primitives  dont  le  valenr  est  de  50,000  ft^ncs, 
mais;  compris  1,389,000  francs  pour  perte  snr  émission,  escompte  ou  négociation 
des  emprants  ;  savoir  :  1,000,000  de  francs  ponr  l'emprool  i  4  p.  c.  et  389,000  francs 
ponr  l'empruut  i  4  i,'s  p.  c. 

(36)  Enlre-Sambre-el-Meiue.  —  Actions  en  dépAton  rachetées. 

(37)  Jonction  de  l'Ett.  —  Versements  arriérés,  40,167;  valeurs  do  portefeuille,  1,100. 

(38)  Lîégeoù-Limbourgfoù.  —  Voir  le  détail  pages  188  et  169  de  lÀmiuaire. 

(39)  Liège  à  MaeHritht.  —  Voir  le  renvoi  (47)  du  tableau  XXV,  page  363. 

(10)  Lierre  à  T'umAoul.  —  Celte  somme  se  décompose  comme  suit:  Immeubles, 
dépendances  et  matériel,  4,103,369  francs  ;  matériel  réalisé,  61,630  francs  ;  participa- 
lion  de  la  Compagnie  du  Nord  de  la  Belgique  dans  les  dépenses  de  la  station  de 
Lierre,  ;  compris  les  intérêts,  131,901  francs;  dépenses  faites  par  l'eiploilatlon, 
8,454  francs. 

(41)  Luxemhovrg.  —  Veraements  arriérés  sur  actions,  43,030  francs  ;  35,570  obllga- 
Uons  de  300  francs,  17,785,000  francs.  [Voir  (47)  ï  la  page  suivante.) 
(43)  Pepintter  à  Spa.  —  Obligations  en  porlereuille. 
(43)  Charleroy  à  la  froBlièTe  de  France.  —  Celte  somme  se  subdivise  comme  suit  : 

Locomotives,  voitures  et  iragons fr.    4,753,991 

Voblller,  ontillage  et  Installation  des  atellere 421,526 

HoblUer  d'eiploilatlon 33,606 

ToUl.    .    .  fr.    5,309,135 
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(i4)  lÀ^e  à  Gnxt.  ~  Celle  somme  w  loMlTiM  comme  tail  : 

Locemothes,  voiuireselwagoiu T,S41,9(>5 

Mobilier,  onlillage  ei  Jiuullallon  des  aullera 87,0U 

HobiUeriTexploiUtloii JH.Oie 

ToUI.    .    .    8,0U,443 

(15)  Mont  à  Baumont.  ~  Celle  somme  te  rabdlrise  comme  suit  : 

Locomotives,  Toilures  et  wsgons STS,93S 

Mobilier,  ouiillage  et  iDslsllalioD  des  atellen 31,433 

Mobilier  d'expIolUtioD 18,683 

ToUi.    .    .       633,048 

(46)  Nord-Belge.  —  Actions  da  pont  de  Nsmëcbe. 

(47)  Lmeembourg.  —  Celle  somme  se  décompose  comme  soft  : 
Embnacbemeot  rers  Bastogoe  (^Uiclei).  19,470  tr.;  canal,  10,106,831  fr.;  tamlu 

et  propriétés  ao  nom  de  la  Compagnie,  S05,S94  tr.;  eacompla  aux  obUgatioat, 
449,  US  Dr. 


TABLEAD  N*  XXVI.  (Pages  534  k  337.) 
(t)  Ëlat  Belge.  —  Celte  somme  représente  les  capitanx  amortit 
Ta  leur  d'émission. 
(9)  £tat  Belge.  —  Celle  somme  se  décompose  comme  suit .- 


C.,„M. 

sonu  RUTAHt  i  uHMTn. 

«le». 

d-.prt.i. 

p»hU<Ul-toW«. 

siisns 

13 -sa  343 
«TtlOS 
13IBI» 

^315Sn 

MSI17B0 
1333  5M 

4  mise 
tamm 

UMUdi  1833(4 

EdhxUi.    .    . 

IMSaSSM 

amis* 

388  00 

148  m  3M 

51  «3181 

S8S043 

utils -ai 

«0  880  m 

(3)  État  Belge.  —  Cette  somme  représente  les  intérêts  cooras  jnsqn'sn  31  décembre 
1866,  mail  non  encore  exigibles  snr  les  semestres  t  échoir  au  t<'  féTrier  et  av 
l*r  mal  1867,  des  parties  non  amorties  des  emprunts  ï  3  et  4  i/s  p.  c. 

(4}  État  Belge.  —  Cette  somme  représente  les  avances  faites  par  le  Trésor  publie 
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pom  leaerrîce  des  diptost»  anouellea,  ;  compris  les  sommes  aSbctées  i  l'amortis- 
lemenl,  conformément  il  l'article  S  de  la  loi  du  le'  mal  1851. 
(S)  MantàUanage.  —  Ces  actions  de  300  TraDcs  soai  retnboarcéei  k  Xi.  5IS-S0. 

(9)  Tovrwn  à  Jurbite.  —  Ces  ictiona  sont  rachetées  an  mojreo  du  Tonds  d'amorlis- 
■ement  prélevé  chaque  aonéo  sur  les  bënéHces. 

(7)  Aix-ta-ChapctleàUaalrickt.  —  Voir  le  détail  page  610  du  premier  Annuaire. 

(S)  Ctnlre.—  595  oliligalions  1»  série,  118,500  francs;  63  obligations 3* série, 
16,380  francs;  Si  obligaifons  S^  série.  35,500  francs;  ISS  obligations  i*  série, 
46,230  francs;  39  obligations  5<  série,  7,510  francs.  Ces  obllgalloos  élaieDt  sorties 
aux  tliages  an  sort  jusqu'au  31  décembre  I8S5. 

Les  obligations  sorties  en  1866  et  remboursables  Gn  décembre  sont  portées 
en  1867. 

(U)  Catlre.  —  1»  série,  16,066-303  ;  2*  série,  2,602-65  ;  3*  série,  4,000-01  ;  U  série, 
12,000-183;  S<  série  i,000-39  (39,358-768  oblig.  =  38,593  obllg.). 

(10)  Crand-Cmlral  Belge.—  L'amortissement  est  compris  dans  les  bilans  des 
Sociétés  d'Anvers  à  Rotterdam,  du  Nord  de  la  Belgique  et  de  l'Esl-Belge. 

(1 1)  Grand-Central  Belge.  —  Le  capital  social  du  Grand-Central  Belge  n'est  pas 
consolidé:  Il  est  fourni  i  fortuit  parla  Société  d'AnTers  k  Rotterdam,  suivant  traité  du 
28  mars  1866.  Celte  Société  rrcoit  de  l'Est-Belge,  pour  la  part  de  celte  dernière, 
d'après  ce  traité  :  X.  6,000,000  de  francs  ;it.  le  solde  créditeur  au  l^mai  1866  aban- 
donné par  l'Esl-Belge;  C.  une  somme  égale  ï  la  part  de  l'Est-Belge  dans  les  béné- 
ices  des  quatre  premiers  mois  de  1866  ;  D.  Va  préiëvement  annuel  de  3iD,000  francs, 
dont  une  part  i  charge  d'Anvers  i  Rotterdam  i  concurrence  de  son  intérêt  dans  la 
hition,  et  l'antre  pan  i  charge  de  l'Est-Belgc. 

Ce  prélèvement  n'a  pas  été  opéré  pour  1866,  mais  les  droits  d'Anvers  ï  Rotterdam 
d'opérer  ce  prélèvement  pour  l'appliqner  aux  dépenses  de  premier  établissement  ont 
été  eapressémeot  réservés. 

(12)  Grand-Cmlral  Belge,  —  Emprunt  de  1,000,000  de  fïancs  fait  k  la  Compagnie 
du  Nord  de  la  Belgiqne  et  couvert  par  nne.  rente  annuelle  Sae  de  02,500  francs. 
Voir  (10). 

(13)  Ànvere  à  Rtaieréam.  —  \tnr  le  renvoi  (27  f)  du  n*  XXV.  page  366.  Le  nombre 
exact  d'obligations  sorties  aux  tirages  an  sort  ne  nons  a  pas  été  donné,  parce  que  le 
nombre  d'ohligattons  qui  flgnre  sur  les  tableaux  d'amorLissement  ne  Sgure  pas  en 
totalité  anr  les  bilans  :  Il  en  résulte  qn'il  sort  quelquefois  des  numéros  d'obligations 
non  encore  émises  ni  portées  an  bilan  comme  créées,  mais  qui  sont  en  portefeuille. 

(14)  Atteer*  à  Hatfell.  —  Le  nombre  de  12,597  i/t  obligations  k  remettre  réuni  k 
eelnl  de  30,475  obligations  déjk  remis,  forme  le  nombre  total  de  33,072  i/i  obliga- 
tions i  3  p.  c.  équivalant  ï  la  rente  de  533,386  francs  [l'Inlérèt  et  l'amortissement 
d'une  obligation  de  SOO  rVancs  k  3  p.  e.  en  90  ans  étant  de  fr.  1S-13T77].  Le  mon- 
tant a  été  calculé  en  prenant  pour  base  le  cours  mojen  de  tr.  378-63  coté  an  bilan 
pour  les  30,475  obligations  déjk  remises  (en  1865  ce  cours  était  de  380  francs,  et  en 
1867  11  est  de  300  francs). 

(15)  Louvain  à  HermttiaU.—  Lt  nombre  de  16,339  obligations  de  la  Compagnie  du 
Nord  delà  Belgique  représente  la  renie  de  7,000  rr.x37,64e.B0  mètres  :fr.  16-13777, 
elle  montant  est  calculé  k  SOOfrancs  par  obligation  d'après  le  cours  mojen  renseigné 
an  bilan  de  cette  Compagnie. 
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(1S)  Eil-Btlge.  Cette  somme  se  décompose  comme  suH  : 

29  obligaiioDS  de  SOO  francs  ï  S  p.  c fr.  14,500 

83e  oblientioDB  de  SOO  traocs  à  4  p.  c 413,000 

139  obligations  de  (300)  SOO  lïiDcs  ï  3  p.  c 41,700 

Total.    .    .fr.  469.800 

(17)  Ett-Btlgt.  —  Cette  somme  se  décompose  comme  soit  :  ^"^^ 

S  inDaiiéspoar  le  matériel  restant  à  pajer tt.  90,S6S 

Créditeurs  divers  pour  travaux  et  rouraitures S1,S8S 

Grand-Central  Belge,  ses  avances 71,168 

Redevance  ï  la  Compagnie  du  Nord  de  la  Belgique fOO.SSS 

Eut  Belge,  garantie  do  mlatmam  d'intérêt  restant  b  rembourser.     .    .  IS8,30S 

Toul.    .    .  fr.  470,830 
(ISJ  Enirt-Sambrt-tt-Maut.  ~  Cette  somme  comprend  : 

344  obligatiODS  de  1,000  francs  dcl'emprunt  Ï4p.  c U.  344,000 

39  obligaiious  de  1,000  francs  de  l'empmnt  ï  4  </tp.  c 39,000 

(19)  lÀchltmclde  à  Fumtt.  —  Cette  somme  comprend  416  francs  pour  fonds  de 
réserve  et  8,033  francs  pour  fonds  d'amortissement. 

(20)  ClinrUrroi  à  la  frontière  de  France.  —  Noa  compris  la  prime  de  fr.  OS-SO  pajée 
par  action  remboursée,  soit  40,688  francs  pour  les  651  actions. 

(21)  Charleroi  à  la  fronliire  de  Frauce.  —  Celle  somme  se  décompose  comme  sait  : 
16,767  actions  ï  SOO  francs Ik.  8,383,&00 

VcrsemeDissurl,97Sactlonsdéchues 3t6,98S 

Yair  page  883  du  premier  annuaire. 

Le  capital-aclioDs  ù  rembourser,  ;  compris  les  primes,  est  de  0,797,623  francs,  Il 
excède  de  770,643  francs  la  somme  versée  par  les  aclioaoalres  ;  en  augmentant  de 
cette  somme  le  capital  locial.  il  faudrait  augmenier  de  pareille  somme  le  compte  de 
premier  établi  ssemeut. 

(21)  Nord-Belge.  —  La  Compagnie  du  Nord  a  émis  100,000  obligations  Nord-Belge, 
savoir  :  44,430  ponr  Cbarlerol  ï  la  frontière  de  France  ;  44,430  pour  Liège  à  Kamnr  M 
GIvet;  11,100  ponr  Houa  à  Hanmont. 

An  31  décembre  1866,41,541  obligations  éulent  négociés  ponr  13,498,200  ftincs.  et 
S8,Kf9  obligations  étaient  remises  au  Nord- Français  pour  être  négociées;  leur  valear 
est  portée  b  10,717,813  francs,  ensemble  29,176,103  francs.  Cette  somme  est  impartie 
proportionnellement  i  la  part  de  cbaqne  ligne  dans  le  nombre  de  100,000  obligailon*. 
La  différence  qni  existe  entre  l'actif  et  le  passif  par  ligne  se  retrouve  a  la  comptabilité 
centrale. 

Les  obligations  ne  sont  pas  amorties  par  cbemin  de  fer,  mais  ponr  l'ensemble  du 
réseau;  elles  figurent  ï  la  ligne  comptabilité  centrale,  elles  sont  déduites  de* 
nombres  an  capital  social  restant  à  amortir,  ce  qui  explique  la  différence  entre  les 
totaux  et  les  additions. 

TABLEAU  N°  XXVll.  (Pages  338  ï  341.) 
itoTi  SDR  LE  pnsoMicEL  an  cumins  de  m  inuiwBU. 

D'après  l'enquête  sar  les  moyens  d'assnrer  la  régniaritéet  la  sbreië  de  l'esplolu- 
tioa  sur  les  cbemios  de  fer  français,  publiée  par  ordre  de  S.  E.  le  minisire  de  l'agri- 
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caittm,  du  commerce  et  des  tntaox  pablics  eo  48S8,  TOid  quelle  riuit,  ta 
31  décembre  I8S3,  ta  répantlloa  par  myrianièlre  des  ■gente  des  différenU  senlc«s 
MT l'emenble  dei 4,063  Ulomètres  livrés  k  l'eiplolUtloD  : 

AdniinlBtrailoii 1.9    igeDts  par 

r  Service  cenirtt 3.3  t  mjritinètre . 

HOBTement  et  tnOc.  J       Id.    des  gares 33.4  [  38.9 

(       Id.    des  trains 3.3  J 

Service  de  h  traction 34.1 

Id.       TOie 33.1 

ToUl.    .    -  78.0 

Au  SI  décembre  lSS4,il  j  avait  4,663  kiiomèires  ooTerts  i  l'exploitation,  le 
nombre  dei  agents  par  miriamèlre  est  senlemenl  de  TO.T. 

En  Angleterre,  an  30  juin  ISU,  l'état  du  personnel  pour  13,363  kilomètres  ouverts 
k  l'eiplaltation  était  de  90,400  agents,  cela  donne  73.3  agents  par  mjiriamètre. 

En  Pmise,  en  ISKS,  pour  3,803  kilomètres, on  compte  17,300  employés  et  ouvriers, 
soit  7.3  par  mjrlamètre. 

Le  nombre  variait  donc  dans  ces  trois  pays  entre  70  et  80  agents  par  mjriamètre, 
soit  T.Sen  moyenoe  par  kilomètre. 

N.  B.  Étal.  —  Le  cbillre  loul  de  1,097  chefs  et  employés  est  détaillé  an  ubieau 
suivant  n'  XXVI1''<>,  d'après  la  répartition  Oiée  par  un  A.  U.  du  30  septembre  1866. 
Le  montant  des  traitements  de  3,710,100  francs  est  seulement  de  3,011, B5S  francs  en 
idditlODDant  les  traitements  portés  an  tableau  des  dépenses  d'exploitation  des 
chemins  de  fer  de  l'Ëiat,  page  3S3. 

Hais  il  est  i,  remarquer  que  bien  des  emplois  de  commis,  de  gardes-convois,  etc., 
dont  les  traitements  sont  compris  dans  le  cadre  général,  sont  remplis  temporaire- 
ment par  des  sumaméraires  non  appointés  momentanément,  ce  qni  laisse  alors  un 
eicédaot  an  budget  des  dépenses  da  personnel.  Les  10,901  ouvriers  comprennent 
ceux  du  service  commun  avec  les  Compagnies  en  relation. 

Le  chiflïe  du  personnel  tmptoyù,  réellement  dans  les  cadres  su  1»  Janvier  1B67, 
était  ainsi  réparti  [Services  en  général  et  régie,  43;  voies  et  iravaui,  144;  traction  et 
matériel,  140;  transporls,  1,491;  total,l,8%)  agents  an  lleudct,097,  c'esl-ï-dlre 
S.86  p.  c.  moins  élevé. 

Dans  ce  nombre  sont  compris  14S  surnuméraires  sans  traitement,  répartis  comme 
toit:  services  en  général,  I;  voies  et  travaux.  S;  traction  et  matériel,  ll;trans- 
porU,  131. 

(1)  Élal.  ~  Services  en  général,  magasin  central  et  de  réception,  atelier  du 
timbre. 

(S)  Élal.  —  Compris  dans  le  personnel  de  la  traction  (133  agents). 

(3)  État.  —  Savoir,  3,310  onrrïers,  6  gardes-frein  et  138  agréés. 

(4)  itnD«r(  à  Gand.  —  Le  chiffre  élevé  du  personnel  provient  :  1'  de  l'entretien  et 
de  la  construction  du  matériel  neuf  fait  dans  les  ateliers  de  la-  Compagnie:  S*  du 
personnel  double  nécessité  i  la  station  d'Anvers  pour  le  transbordement  des  mar* 
cbandlses  d'une  rive  de  l'Escaut  i  l'autre  ;  S*  du  personnel  de  camionnage,  service 
que  la  Compagnie  opère  directement. 

(5)  CmJfw  et  Baume  à  Manhienne.  —  Un  Ingénieur  et  8  employés  sont  chargés  de 
tous  les  servicei  (vole,  traction,  matériel  et  transports);  ils  sont  portés  au  service  de 
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U  TQle,  dont  les  201  oanien  ont  éU  employés  dioi  le  courant  de  ruinée,  tus  trinu 
Beab  et  k  det  travaux  exécutés  pour  compte  de  lien. 

(6)  Cand  à  Brugei  par  Eeclao,  —  Y  compris  S  comnisuirea  du  gouTememeiit. 

(T)  Gmti-Onlral  Belge.  —  Dont  7  pour  les  scrrlcet  en  province. 

(8)  GnautCentral  Belge.  —  Y  compria  les  passages  d'eiploitaliou  des  lerrea. 

(9)  GTond-Cenlral  Beige.  —  Y  compris  6  chefs  de  dépAis. 

(10)  Grtutd-Cmlral  Belge.  —  Personnel  de  l'atelier  central  de  Lonvaln. 

(11)  Grand-Central  Belge.  —  Savoir  :  i48  ou\Tiers  (y  compris  les  annoteurs)  el 

7  gens  de  service  à  l'atelier  central  de  Louvaln  ;  86  ouvriers  I  l'alelier  de  Lodellnsart  ; 
66  ï  celui  d'Anvers  et  50  il  celui  de  Walcourt. 

Pour  le  mots  de  décembre  I8S6,  les  traitemeoU  se  sont  élevés  ï  3,t83  macs,  et  le* 
salaires  k  38,448  Trancs  ï  l'atelier  central  de  l^uvain.  Pour  le  même  mois,  les  salaires 
des  trois  autres  ateliers  oot  été  de  13,104  Tfaocs. 

(13]  Grtmd-Ceniral  Belge.  —  Y  compris  6i  gardes-fïelns  classés  comme  ouvriers. 

(13)  Cnind-Cra(ralBcI^e.~Savoir:8lcherset93som-chcFs  surveillants  et  commit. 

(14)  Graiid-Central  Belge.  —  Y  compris  39  annoteurs. 

(15)  Granit-Central  Belge.  —  Y  compris  63  gardes-freins  classés  dans  le  penon- 
oel  des  trains  au  lien  d'être  classés  parmi  les  ouvriers. 

(16)  Graiid-Ceniral  Belge.  —  Ce  cliilTre  ne  comprend  pas  le  personnel  attaché  Mix 
travaux  de  premier  établissement. 

(17)  Grand-Central  Belge.  —  Personnel  du  service  des  bateaux  :   4   capitaines, 

8  macbinlttes  et  ebanlTcurs  et  30  matelots  el  manœuvres. 

(18)  Grand-Central  Belge.  —  Personnel  des  magasins. 

[19]  lAerre  à  Tumhout.  —  Non  compris  13  passages  privés  non  deasefvls. 

(30J  Lierre  à  Tumhtnit.  ~  L'agent  du  service  de  la  traction  est  cliargé  de  l'entre- 
tien du  matériel. 

(21]  Uerre  à  Tunthout.  —  L'ingénieur  de  la  voie  est  chai^  da  service  dei  trans- 
ports. 

(33)  Nord-Belge.  —  Ce  chiffre  est  approximatif  et  proportionnel  au  nombre  dei 
agents  emplofés  dans  les  autres  Compagnies;  le  personnel  du  conlrûle  français  étant 
chargé  de  ce  service  k  Paris. 

(33]  Cluirteroi  à  la  frantUre  de  France.  —  Dont  15femmes. 

(34)  Cliarleroi  à  la  frontière  de  France.  —  Y  compris  B  lampistes  et  34  otivriers  dans 
leperaonnel  communkCharleroletâHarchienoes,  et  tout  le  personnel  d'Erquelinnea, 
dont  un  tiers  a  été  mis  t  la  charge  de  la  Société  générale  d'exploitation  k  partir  dn 
in  BoOt  1860. 

(35)  Liège  à  Givet.  —  Dont  93  femmes. 

(36]  Lie'ge  à  Givet.  —  Non  compris  IT  ouvriers  de  la  station  de  Liège  Gutllemlns 
(part  de  la  Compagnie),  et  j  compris  tout  le  personnel  de  Llége-Longdoi,  dont  na 
tiers,  soit  3S  agents,  est  pris  en  cbargo  par  la  Compagnie  de  Liège  k  Haestricht.  Noi 
coropria  5  mêdeclni  ni  le  personnel  commun  k  Kamnr  porté  en  charge  aux  ligne* 
Nord-Belges  et  comprenant  69  agents  et  ouvriers. 

(17}  JVonr  à  Hamnonl.  —  13,614  Jours  de  travail. 

{38}  IfoM  à  Hautnonf.  —  16,349  Joon  de  travail. 

(30)  Mont  à  Haumonl.  —  Non  compris  les  nombreux  embranchementa  detiervia 
par  le  réseau  de  Salnt-Ghlslaln. 
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(Crtr  pH*  IM.) 

Roiti.  —  Tout  le  téKta  eiploUé  par  l'Eut  éuit,  i  l>  On  de  1897,  établi  k  double 
Tole,  UDf  lur  une  longaear  de  S3  klIomèireB,  ou  3.70  p.  c.  du  développemeDt  total  ; 
UTOir  :  8  i/t  kilom.  de  Coatich  ï  Lierre,  et  le  retlaal  en  grande  partie  pour  dei 
embraDcberoenti  ï  des  entrepAu  on  à  dei  court  d'eau. 

Les  voiei  pn'ndpotet  et  let  uoiei  acceuoiru  ou  de  garage  et  d'ëvltemeut  mesu- 
raient, les  premières  1,704-kiloro.,  et  les  secondes  J32  kirom.;ce  dernier  cblDIre 
correspond  k  33.40  p.  c.  de  l'autre,  fa  proportion  ce  dépassait  pas  14.64  p.  c.  eo  J897. 

Les  rails  actaellcment  mis  en  usage  pèsent  38  et  38  i/i  k[lagr.  par  mètre  courant. 
An  laJaDtier  1868,  il  j  avait  encore  134,S!i4  mètres  de  rails  d'un  poids  inf<irienr  i, 
S4  kilogr.,dont  148,941  mètres  dans  les  voles  accessoires,  et  3,613  mètres  de  rails 
tkibles  de  2S  ï  37  kilogr.  dans  tes  Toies  principales  ;  ces  deraiers  ne  tarderont  pas  k 
disparaître  complètement. 

Des  ëclisses  boulonnées,  serrant  k  la  consolidation  des  abouls  des  rails,  ont  été 
appliquées  sur  udo  étendue  de  1,838  kilom.,  c'est-k-dire  de  plus  de  la  moitié  dn 
déTeloppemenI  total  des  rails  de  34,  38et36</>  ^"oBr. 

En  1867,  il  ;  a  en  990  kilom.  de  rails  mis  bors  de  service;  ce  cbii&e  était  de 
383  kilom.  en  1806.  Le  reoouvellementdesvoiesa  exigé  367  kilom.  courants  de  rails, 
en  1867,  et  339  kilom.  en  1866. 

Les  ralts  6tés  des  voles,  en  1867,  pour  cassure,  étaient  au  nombre  de  1S9,  dont  154  k 
deoi  bourrelets  iuégsni,  3  k  bourrelets  sjmétriiiues  et  3  du  sjstème  Vignole.  Le 
itombre  correspondant  était  de  69  en  1806,  et  seulement  de  39  en  1863. 

Les  prix  de  la  tonne  de  ralts  «n^  varié  en  1867,  entre  fr.  137-70  et  îi.  169-37.  Les 
consslnets  ont  été  pajés  de  ir.  138-77  k  fr.  129-30,  et  les  chevilles  ou  clavettes 
fr.  H7-3(>  k  330  francs  ;  lescolusen  bois  sont  revenus  de  fï.  0,068  k  fr.  k  0,0815  par 
pièce. 

La  dorée  moyenne  des  rails  Atés  de  la  voie  était  de  13  ii/m  années. 

TVnMrsss  ou  Mhs. —  Les  billes  préparées  d'après  le  procédé  Bethell,  reconnu 
meilleur  par  l'expérience  déjk  acquise,  ressort  k  69.96  p.  c.  du  nombre  total  des 
traverses;  la  proportion  était  seulement  de  13.53  p.  c.  en  1837. 

Les  traverses  Atées  de  la  vole  étaient  au  nombre  de  193,133  en  1667,  et  de 
315,685  en  1868;  leur  prix  moyen  a  été  le  même  ces  deux  années,  savoir  :  tt.  5-S3 
pour  le  cbéoe  non  préparé,  et  fr.  4-15  pour  le  sapin  préparé  d'après  le  sjstème 
Bethell. 

La  durée  moyenne  des  billes  Atées  de  la  voie  était  de  10-74  (13  a/n  pour  le  chêne 
et  8  i/is  pour  les  antres  essences.) 
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[ytir  p^  IM.) 

L'eiploiution  disposait  sa  l"  jinvier  1868  de  M9  Téhicales  de  moins  qa'n 
t"  janvier  1867,  UToir  : 

mi.  »W.      bplw-    EiBdu. 

VoiluKB  de  tnias  de  voyagean 3,041        1,911       IIS 

Wagons  de  iralni  de  marchandises.     .    .    .       9,357       9,931  874 

Wagou  de  service 3S8         353  6 

Totau.    .    .      11,736      1S,90S       133       574 

Dlirérence  au  l»i>nTier  1868.  —  449  —  449 

Les  119  voitnres  en  plus  comprennent  61  Toftures  a  Tojsgeurs,  37  fourgons  k 
bagages,  10  Toitures  1  équipages  cl  10  boies.  Les  ST4  wagons  11  marchandise*  en 
moins  éiaient  presqn'exclnsivement  des  wagons  de  S  i  7  (>  tonnes.  A  cette  diminn- 
tion,  il  taui  opposer  414  wagons  qui  étalent  en  construction  au  !«  Janvier  1868, 
414  de  10  tonnes  pour  le  transport  des  marchandises  et  10  pour  services  divers. 

En  1867,  le  parcours  en  service  iniérieur  des  voilures  de  l'Ëtai  a  été  de 
141,444,661  lillom.  ;  les  voitures  des  Compagnies  en  relation  ont  parconm  tur 
l'Ëtat  38,3iS,lB5  lillom.  Les  trajets  efectués  par  le  matériel  de  l'Ëlal  sur  les  lignes 
étrangères  ne  toni  pas  indiqués  au  compte  rendu  de  l'Ëlat.  En  1866,  le  parcours  en 
service  Intérieur  avait  atteint  144,011,361  kilom.  ou  1,966,697  voilares-kllom.  de 
plus  qu'eu  1867. 

Les  parcours  falia  k  vide  ont  atisorbé  14.80  p.  c.  du  parcours  total;  la  proportion 
correspondante  éuit  de  13.41  p.  c.  en  1866  et  19.10  p.  c.  en  1863. 

Les  relevés  des  parcours  Taits  ï  chaîne  et  des  parcours  Taits  ï  vide  s'établissent 
comme  suit  pour  l'eierclce  1867  : 

!?■(•  17  lia  eamptemdn  (b  VEUX).  Voil.-UlaB.-ckufé*.  VolL-UtaL-tUi. 

!'  eiprest    ....      7,167,4U  164 

ordiaaires    .    .    . 
spéciaui  .    .    . 
I  ordinaires     .    .    . 
I  i  spéciaux  .    .    . 

\  Toiani.    .    .  121,049,476       90,309,188 

Hoavement  ioUl  en  I8B6.  '  .    .  111,804,471       12.106,890 

Différences  en  moins  en  1807.    .    .        794,993         1^11,701 
La  composition  mojrenne  des  trains,  pris  dans  leur  ensemble,  était  de  17,117  voi- 
lures en  1866;  elle  a  été  de  18,630  voilures  en  1867. 
Le  traiu-iiilomètre  pris  pour  seule  unité  de  recette  et  de  dépense,  donm  * 

Aoiltei  :  (Hl.  ItU.  (S*t. 

Recette  brute fr.    4.4S6S3    h,    3.73004    tr.    4.14316 

Dépense »    3.10137      »    1.13698      »    3.51613 

BeceltenetU »    1.46496      »     I.S9306      »    1.63703 


38,809,663 

36,578 

418,443 

6.635 

71,764,63» 

18,567,461 

1,893,180 

1,704,631 
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Locomoiives  reçues  jusqu'au  ■"'janvier  I6C7 ^  JSi  i 

IJ.    .        id.    en  1867 =    71  S 

Id.         démolies  jasqii'an  I"  janvier  lSâ7 =^  130  i 

Id.  id.    en  1867 =    13  ! 
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La  rorce  mojeane  par  locomotive  est  de  I10.7S  chevaui-vapcur  en  1867,  elle  jlaii 
de  132,453  cbeviui-iapeur  en  1866. 

A  la  Qn  de  1867.  il  se  irouvalt  en  activité  41  machines  Aies,  représentant  ensemble 
une  force  de  673  chevaux- va  peur  ;  1  macbine  de  6  chevaux  en  pins  qn'en  1806. 

Les  locomotives  en  réparatloo  ï  la  an  de  1867  étaient  de  21.87  p.  c,  et  seulement 
de  17.9i  p.  c.  en  1866. 

Les  teuder»  en  ri^parailon  représentaient  7.23  p.  c.  en  1867,  et  9.00  p.  c.  en  1860. 

La  recette  nette  par  locomotive-liilomètre  en  1867  s'est  élevée  i  Tr.  1.88691,  eltu 
éUit  derr.  t.57J8  en  1866  et  de  fr.  2.IIS  en  1863. 

Sar  les  74  locomotives  neuves  rournles  i  l'Ëlat  en  1867, 47  sont  d'origine  Itelgp  et 
37  d'origine  étrangère. 

II.    —   im.   DES   C«a.    H  FER.  33 
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SOCIÉTÉ  AHOntHE  D'EXPLOITATION 

SOCIÉTÉ  ANOKTHE  d'eXPLOITAI 
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410      DÉPENSES  d'exploitation  DES  CUEHIHS  DE  FER  DE  L'ÉTAT  BELGE. 
DÉPEHSKS  d'eIPLOITATIOR  DES  CHEUnS  DE  FER  DE  l'ÉTAT 
N-  XVI.  Ammé*  «««f 
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BÈnincES  dbs  exploitations  (udi  Ii  garanlie  d'intcrèl  de  rElal).  411 

BÉltiFICES  DES  BXPLOITATIONS  (SANS  LA  GAKAKTIE  L'iDTtlt&T  DB  l'ÊTAT.) 
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KT   PCnlRS  AU  31    DÉCEHBRE  1867. 
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\  istc^n 

BiMpiien  d*  le  SoclM 065  08S 

Obllpliont  unin  eu  tlnfe  el  Don  «nsiTe  remkiiunéei h.  tO  OOO 

Ceupiiii  étlrne ,  i  193 
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NOTES  ET  OBSERVATIONS 

SE   RAPPORTANT  AUX   TABI.EAUX   STATISTIQUES  QUI   PRÉCKDE.NT. 


PARCOURS  DES  LOCOMOTIVES  ET  DES  THAL^S.  -  TABLEAV  K.  [. 
(ptges  37e  ei  3TT]. 

1,1)  État.  —  803  kilomëlres  ;  Ce  cbilTre  proiient  de  reciiflcaiiom  hltei  par  l'Eut  t 
la  sDlt«  d'un  Donveau  mesurage  de  tontes  les  parties  du  raiiway  qui  a  donné  une 
dimlnuUou  de  9,239  mètres  snr  la  iangueur  totale. 

Les  longueurs  moyennes  (rccilflée»)  eiptoitées  comprenoenl  ; 

CkvMla*  «e  ter. 

AoBk  ISn       Amifa  laSS      Diftn  ■» 
iKtMè*.  k  nclilw,        pour  IStS 

Eut  proprement  dit KSS.OU  SS8,885  —  3,Ut 

Id.  Bruiellesk  LouvainparCortenbergh.    .    .  S3,908           »                a 

Mont  t  Manage 31,0!»         33,T4S  —     181 

Pendre  et  Waes  u>  Bnuellet  k  Gand  par  Alost  .  IM,TT6  108,183  —  3,501 

HalàAth 37,790         34,611           » 

Tournai  k  ta  frooUâre  par  Blaudain e,64i           6,037  +        3 

Tournai  k  iurblte 46,969         47,SM  —     311 

BraiDe-le-Cointe  i  Gand 34,864             i              n 

Embranchement  k  la  sorUa  de  l'AIlte-Verte   .    .  1,187—  1,187 

ToUui  et  différence.    .    .    .    862,666       789,884  —  9,358 

Longueur  moyenne  rectifiée,  exploitée  en  1866 780,623  mètres. 

l.es  lignes  de  l'Etat  proprement  dit,  j  compris  Mous  kUanage,  avalent  donc  comme 
longueur  moyenne  exploitée  rectiâée,  611,309  mètres,  en  1867,  et  387,602  raèirci 
en  1866. 

Les  lignes  ajoulées  k  la  longueur  moyenne  exploitée  en  1866  mesurent  ensemble 
8i  kilomètres  et  seulement  73  kilomètres  par  suite  des  rectEScations  sigoalées 
ci-dessus. 

(1)  État.  —  Ce  chiffre  le  décompose  ainsi  :  trains  de  voyageurs  express,  932,133 
kilom.;  trainide  voyageurs  ordinaires  4,031,334;  trains  de  marchandises  4,913,216, 
réserves  et  manœuvres  2,120,364  et  parcours  k  vide  211,230  kllom. 

l3)  Élal.  —  Ce  cbiffïe  se  décompose  ainsi  :  trains  de  voyageurs  express  023,488 
kilom.;  trains  de  voyageurs  ordinaires  3,889,837  et  trains  de  marchandises  4,841,489 
kilom.i  total  9,634,704  kilom.  en  1867,  au  lieu  de  10,238,321  kllom.  en  1866,  c'est-k- 
dire  983,427  kitom.  de  moins  pour  le  parcours  des  trains  en  1667. 

II.  —  «NX.  DIS  cuEu.  Dx  m.  46 
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(4)  État.  —  NuD  compris  )a  consotnmailon  de  b  nuchioe  fiie  de  Huât  pré  de  3,138 
tonnes. 

ÀHvert  à  Gond.  —  Le  pircotin  kilométrique  des  irains  t  été  de  311,903  kflomètres 
sur  lesquels  les  calculs  oui  ëlë  établis  et  non  pas  de  333,il0  kilomètres  qui  est  ie 
parcours  des  locomotives. 

(3)  Aix-laCMpeUe  à  Manlridit-LaivUn.  —  L'exploitAilon  de  celle  ligne  est  RUle 
par  le  Grand-Central  Belge  depuis  le  l"  août  1867.  La  longaear  moyenne  exploitée 
t  été  do  53  kilomètres  pour  les  sept  premiers  mois  et  de  38  kilomètres  pour  les  cinq 
derniers. 

Le  cbiffire  0,191  du  nombre  des  locomotircs  par  kilomètre  se  rapporte  1  l'an- 
née 1866. 

(6)  Cnutd-CmtnU  Belge.— Jlon  compris  37  kiiom.  de  voie  SoTiale.  Les  487  kilom 
comprennent  :  Ul  kilom.  de  l'aimée  1868,  38  kilom.  pour  cinq  mois  d'etpioitstion 
de  la  ligne  d'Aix-ta-Cbapelie  t  Hacstricht-Landen  et  8  kilom.  pour  la  longueur 
moyenne  exploitée  de  la  ligne  ie  Turobout  i  Tilboui^,  poodinl  trots  mois. 

(7)  Grand-Cailral.  —  13  locomotives  ï  voyageurs,  43  locom.  mixtes,  07  locom.  k 
marchandises  et  de  rampes,  13  locom.  de  gare.  Le  parcours  moyen  par  locomotive  a 
été  de  31,000  kilomètres;  les  deux  plus  grands  parcours  ont  atteint  S2,83S  et  S3,7T3 
kilomètres. 

Le  nombre  moyen  de  locomotives  en  service  par  Jour  a  été  de  63,  ilanit  éléde 
90,48  en  1806.  Cbsque  locomotive  allumée  a  fau  un  parcours  moyen  de  140  kilom.  ; 
ce  panwara  avait  été  de  149  kiiom.  en  1866. 

(8)  Gnutd-CtnlnU.  —  Y  compris  36136  kilom.  parcounu  tant  ï  ahums  qu'a  vide, 
sur  les  lignes  étni^èrei. 

La  répartition  |>ro]K»tioBoelle  du  pareoars  des  locomotlvet  a  été  pour  cenikilom. 
savoir  ; 

1869,        1866,       1867. 

Trains  des  voyageurs  ei  milles 44,i3       41,63       44,36 

>>       marclundises  cl  d'ensablemeni 36,89       38,39       37,17 

Locomolives  seules 1,07'        D.tS         0,74 

Réserve  et  manœuvres I7,BS        I8,SS        17,83 

Les  mauœuvres  de  gare  ont  été  facturées  au  service  de  l'eiploitation,  aux  mêmes 
prix  qu'eu  1806  [voir(ll)  page  346). 

La  charge  réglementaire  des  locomotives  et  les  statistiques  de  la  composition  dei 
trains  ont  été  déterminées  en  unités  dont  l'évaluatiou  a  étëDxée  comme  suit  :  wagon 
vide,  I  unité  ;  chargé  de  moins  de  10  tonnes,  3  unités  ;  cbai^  de  10  tonnes  i  13 
toaaet,  3  unités;  cha^é  de  19  tonnes,  4  unités;  chargé  de  SO  tonnes,  6  uniléi; 
wagon  t  rrein  pour  rampes,  3  unités  ;  voiture  et  wagou  k  I  essieux,  3  unités  ;  voiture 
et  wagon  i  5  essieux,  3  unités. 

{0)Granii-CM<raJ.— Bateaux,  non  compris  te  parcours  k  charge  et  i  vide  des  bateaux, 
savoir  :  84003  kilom.  parcourus  par  les  bateaux  k  vapeur  pour  te  transport  des  voya- 
genrs  et  S3003  kilom.  parcouras  par  les  bateau  remorqueurs.  Le  nombre  de  bateaux 
on  service  a  été  de  700  pour  les  voyageurs  et  de  341  pour  les  marchaodises.  Chaque 
bateaukvapeurkvojageurs  allumé  a  Tailun  parcours  moyen  de  106803  mètre;  cbaqoe 
liaiean  ï  vapeur  remorqueur  allumé  afail  un  parcours  moyen  de  73439  mètres. 

Leatiaieauxhvoyageursonitnnsportë343T8i3voyageurs— kilom.  et  791794  lonnes 
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— kflom.  Les  bateaux  romorfincnri  ont  remorqué  DlOiSQ  toones-kilom.  Les  baleioxï 
vojigeuri  ont  innsporté  en  moyecne  par  jour  3S4  Tojageurs  et  S9,3S  toone»  de 
marchiodiKs,  et  les  bateaux  remorqueQrs  67,41  tonnes  de  marchandises. 

Les  baieaoxïToile  ont  parcouru  3<B13kiloin.  &  tbarge  ei  ont  transporté 389S713d 
tonnes  —  kilom.  de  marcha  ad  Isei. 

(Voiturei  tt  loagons).  =  Les  voltares  ï  vojaBeurt  ont  pircouru  9607967  kHom.  ei 
ont  transporté  SiOlSITI  vojageurt  —  kilom.  Chaque  voiture  a  parcouru  en  mojennc 
3ae04  kilomètres.  Les  wagons  ï  marcha ndiaes  oui  parcouru  28,115,118  kilomètres. 
Cliaqae  wagon  >  parcouru  en  moyeune  ^iBO  kilom.  dont  J3id  sur  les  lignes  de  l'aJ- 
ministratioo  et  2947  sur  les  lignes  éirangères. 

Le  monrement  sur  la  vole  Terrée  en  1867,  y  compris  la  ligne  d'Hërealhals  h 
Turnhont,  se  rdsume  en  11  iraias  composés  ensemble  de  371  uoiiés  —  marchandises 
et  de  S3  unités —  TOfageurs  parcourant  tous  les  jours  tout  ce  réseau  ce  qui  revient  i 
an  seul  train  remorqué  par  11  locomotives  et  composé  de  27  Toitures  i  voyageurs 
contenant  3SS  Tojagenrs,  de  IS  fourgous  ï  bagages  et  de  81  wagons  chargés  de  10 
tonnes. 

!10)  Graiul-Ceiitral.  —  La  consommailou  par  locom.  —  train  —  kilom.  a  été  de 
14,7Skllog.  charbon  en  1867;  elle  élill  de  16,94  kilog.  en  *1866,  et  de  0,09B  kllog. 
bulle  et  graisse  en  1807  ;  de  0,028  ktlog.  eD  1866. 

Les  consommations  par  bateau  —  kilom.  ont  été  en  1867,  de  38,SI  kilog.  charbon 
ei  de  0,053  ktlog.  huile  et  graisse. 

(ii)  Pepùuler  à  Spa.  ^Ceue  ligne  est  exploitée  par  l'Esi  français  depuis  la  20  fé- 
vrier IBA7.  Sa  longueur  est  de  11,707  mètres,  ce  qui  a  donné  une  moyenne  de  10,109 
mètres  pour  1867. 

Ces  produits  équivalant  ï  un  rendement  kilométrique  annuel  supérieur  1  30,000 
frtnCB  {3!1,055  fr^),  It  a  été  pajré  i  la  Compagnie  de  l'Est ,  pour  frais  d'explolution , 
40  p.  c.  de  la  recette  brute.  Eo  outre  l'Est  français  prélève  500  fr.  par  an  et  par  kilo- 
mètre pour  son  apport  du  matériel  roulant. 

La  consommation  de  18.59  se  rapporte  il  l'année  1865. 

(12)  Sociéié  générale  tTexploilalioti,  —  Y  compris  le  premier  trimestre  du  centre  et 
nou  compris  les  lignes  industrielles  de  Saini-Ghislain  et  du  Haut  et  Bas-Fléun  pen- 
dant les  trois  derniers  trimestres  de  1807. 

^o^8  allons  donner  ci-après  ce  qui  concerne  ces  chemins  de  fer  pour  l'année 
entière. 

Le  sentce  de  la  traction  se  fait  sur  ces  deux  chemins  avec  SB  locomotives,  eiis- 
lanies  au  {«janvier  1808. 

SAIKT-CHISLUN.  tttine  elki  muauTin. 

I". trimestre 6>!^  *^^  5,704  s. i 

2-,  3- et  4«  trimestre.    .    .    .    20.783  t>  1,202  18,589*," 

Total  en  1867.    .    .    .    27.3M  »>  1,64» 

HHDT   IT   US-FLtNII. 

1"  trimestre 92,235  t>  1,248 

2<,  3c  et  4*  trimestre.    .     .    ■    51,868  «;>  2,809 

Toul  en  1867.    .    .    -    14.t03  i,-»  4.057 


24,384  »s 

13.71»  ./s 
38,137  *;s 

53.837  .;. 
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U  contammatlon  par  locomotlve-fcilomélriqne  ■  été  de  1S,07  hilog.  pour  le  réseau 
(le  Salni-GbltUla  et  de  10.93  kllog.  pour  celui  du  tlanl  ei  Bas-Flënu. 

(13;  Soâàé  anonj/me  d'exploittUion.  —  Voir  pour  l'année  IB66  ,  Cobsenaiiou  (U) 
du  Ubleau  n°  II,  pafK  314.      » 

(14)  Centra.  —  Non  compris  3  locomoUvea  à  lerrauemeaU. 

(ISj^Longuear  moyatnt  txploUét.  —  Celte  longueur  le  décompose  ainsi  :  Société 
■ooojmc  d'ex  plot  talion,  pour  te  1"  trimestre  :  77  kilom.;  lo  Centre,  pour  le  même 
irlmcsire,  19  kilom.;  U  Société  générale  d'eiploltalion  pour  les  trois  derniers  tri- 
mestres 3I0.4fl  métrés  non  compris  71.11  mètres  pour  l'eiptoiiaiioD  du  réseau  de 
ijaloi-Cblslain  et  du  flaut  et  Bas-FIénu,  pendant  neuf  mail,  ce  qui  cul  donné  une 
uiojenne  de  391,57  mètres  pour  la  Société  {(énérale  d'exploitation  seule. 

(I6J  CbarUni  à  la  frottlUre  de  Franct.  ~  Non  cnmpris  1,331  kllom.  parcourus  avec 
dt»  trains  de  baiiast  et  131^18  kilom.  parcourus  par  des  locomotives  du  Nord-Fran- 
çais, ajant  remorqué  des  Irains  de  TOjageurs  Nord-Bulgcs,  et  y  compris  701,030  kliom. 
parcourus  avec  des  trains  du  Nord-Français  remorqués  par  des  locomotives  Nord- 
Belges. 

^i^)IJigeàGioel.—  Non  compris  7089kiliMn.  parcourus  aiee  des  trains  de  ballast. 

(18}  M«UM  à  HatUnuM.  —  La  différence  de  S  locomotives  provient  de  la  cessiou  du 
réseau  todostriel  de  Sain t-G bis laio  à  la  Société  des  Bassins  houlllers  du  Haiunt ,  k 
partir  du  1"  Janvier  1867. 

(I9)lfaiuà  Haulnwnt.  —  Noo  compris  370  kitoin.  parcourus  avec  des  trains  de 
ballaat. 

ToUaui  et  moj/eiuui  giuéntiei.  —  Noo  compris  les  cliemins  de  fer  Liégeois-Lim- 
bourgeols  d'uae  longueur  mojreuueeiploiiée  de  119  kilom.  en  (887  (deSS  kilom. 
en  1866,  voir  page  190],  lecbemin  de  la  Jonction  Grand-Ducale  de  33  kllom.  a?ecune 
niojenne  eiploliée  de  17  kilom.  eu  ISS7,  et  les  cbcmlos  de  fer  iaduitriels  de  Saint- 
GliisUin  et  du  Haut  et  Bas-Fléau  de  M  kilom. 

HOUVRHENT.  —  TABLEAUX  V.-  Il,  III  et  IV  (pages  378  à  383). 

[I)  Con^agnit»  eiploiUe»  part  État.  — XM.  IV.  Le  mouvement  se  rapporte  seu- 
lement aui  transports  sur  lesquels  il  est  attribué  une  part  de  recette  i  ces  corn- 
.  pagnies. 

(1)  État.  —  Le  compte  rendu  de  l'Ëtat  donnait,  en  1860,  lei  résultats  du  service 
Intérieur  des  Tojagenrs  et  bagages  séparés  des  services  mixtes  et  iolcr nationaux.  Cf 
renseignement  ne  se  trouve  plus  dans  celui  de  l'année  1867. 

Lu  transports  au  départ  du  service  intérieur  sont  réunis  k  ceui  des  autres  servi- 
ces ;  les  transports  à  Varrivit  des  CompagalM  belges  et  des  pajs  étrangers  en  rcla- 
iruD,  sont  rournis  et  non  ceux  an  départ. 

Pour  les  Biarcbandises,  les  services  mistes  avec  lus  Compagnies  sont  coufoadus, 
comme  les  années  précédentes,  avec  le  service  intérieur,  mais  k  partir  de  l'exer- 
cice 1868  les  résultats  des  différents  services  seront  donnés  séparément. 

Voici  quelle  a  été  l'importance  des  services  mixtes  et  Iniernationaui ,  à  Varriw* 

teHiemaU,  pour  les  transports  des  voyageurs  et  bagages  en  1807  et  I86S  : 

ANNEE  1867.  AN^ËE  1866. 

v™«-..-  )  «">■!»"!  =     886,898  „  ,  nombre  —     816.839 

Vojaseur.  j  ^^^.^  _  ^^^^ ^  ^^  Voyageurs  \  p^^^j,  ^  ,_^  ^^  ,, 

Bagages       produit  =     311.931  Tr.  Bagages       produite    168,717  fr. 
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Le  d^rt,  en  1866,  avaii  Hé  de  TS4,T76  TOjaeeurs  avec  une  lecelle  de  976,232  fr. 
Le«  bagages  avaient  proJuii  89,I7!>  francs. 

Élal.  ~  Flnaoces.  287,631  groupa  ile  1000  francs  el  au-dessous,  et  S4D,U3  groups 
■a-dessas  de  1000  francs. 

(9)  Anvari  à  Gand  par  Sainl-Nicolat.  —  Vojageui's  i  Le  mouvement  des  voyageurs 
comprend  une  seule  fois  tes  billets  d'aller  el  retour,  bien  que  cliacait  de  ceni-ci  ait 
donné  lieu  ï  deux  trajets.  Le  nombre  de  billets  enlleri  délivrés  h  des  militaires  doit 
également  être  doublé,  cliacun  de  ces  derniers  ajant  voyagé  avec  un  demi-billet. 

En  1867  11  y  a  en  JO,20S  hillets  dëli\Tës  il  des  voyageur*  ayant  opéré  un  doal>le 
parcours  y  compris  S.941  ï  des  militaires  voyageant  isolément  ;  le  noml)re  total  eu 
1866  ne  s'élevait  qu'i  33,081  lilllels  de  voyageurs  i  prix  réduits.  Dans  ces  deus  années 
les  voyageurs  de  3(  classe  représentent  environ  les  trois  quarts  du  mouvement  (olal. 

Animaux  :  Le  mouvement  des  animaux  est  compté  par  expiiillllons  classées  en  qua- 
tre cal^ories  [voir  (i)  du  tableau  n°  Vil ,  page  SSO)  ne  se  rapportant  pas  au  classe- 
ment des  antres  Compagnies,  savoir  pour  1887  :  US  expéditions  de  la  1'^  catégorie, 
3.439  expéd.  de  la  S'  r^atég..  3.391  expéd.  de  la  S*  caiég.  et  68  eipéd.  de  la  i»  catëg  , 
en  totalité  8,303  expédlilons;  ce  chiBWt  était  de  10,430  expéditions  en  < 866.  cela 
reprësenlait  en  1867  un  minimum  de  34,973  têtes  et  en  1860  on  avait  eu  un  mouve- 
menl  de  10,439  tètes  de  chevaux  et  bétail  (voir  (4)  dn  tableau  n*  VIIL  page  3Sr,  pour 
le  service  mixte]. 

Marchandises  ;  La  subdivision  des  marchandises  par  classes  n'est  pas  établie  par  la 
Société. 

On  a  construit,  en  1867,  dans  les  ateliers  de  la  Compagnie,  I  voilures  ï  voyageurs 
Cl  S  ï  marchandises. 

(3)  Bruget  à  Blankenberghe.  ~  Il  n'existe  pas  de  service  mixte  avec  d'antres  com- 
pagnies pour  les  transports  des  marchandises. 

Le  moavemeni  de  139,401  voyageurs,  en  1867,  n'avait  pas  atteint  te  chlDïe  de  1865, 
qui  s'élevait  i  148,193,  mais  II  était  de  33,439  supérieur  i  celui  de  l'année  1B6S. 

Le  poids  des  hagagct  taxés  au  minimum  el  au  poids,  réunis,  a  été  de  3,430 
qniniani. 

Dans  le  poids  de  3,807  tonnes  (3,464  +  343)  de  marchandises  el  de  messageries, 
ne  sont  pas  compris  366  tonnes ,  poids  des  expéditions  taxées  au  minimum  ;  ce  qui 
donne  un  mouvement  total  de  3,173  tonnes,  447  dans  la  direction  de  Bruges  et  9,736 
vers  Blankenberghe  ;  ta  différence  de  4,940  tonnes  sur  le  chiffra  de  8,113  loimes 
de  1866  provient  des  transports  exceptionnels  des  matériaux,  destinés  ï  la  coosiruc- 
tlon  du  perré  établi  ï  Blankenberghe  par  te  gouvernement. 

(4)  Chimas.  —  Le  nombre  des  voyageurs ,  qui  a  augmenté  d'une  manière  notalrio 
en  1867,  peut  être  attribué  i  l'abaissement  du  tarif  de  l'Ëtai. 

Pour  des  longueurs  moyennes  kilométriques  exploitées,  égales  t  deux  kilomètres 
près,  ce  nombre  s'est  élevé  de  81,393  en  1866,  i  110,783  en  1867. 

Le  tonnage  des  marchandises  est  Inférieur,  comparativement  I  1866,  par  suite  àe 
la  cessation  de  l'extraction  des  minerais  il  Homignies,  de  l'extinction  des  banti  foor- 
neaux  de  Fourmies  et  de  Trélon,  et  de  l'état  de  gène  de  toutes  les  industries. 

(5J  Gand  à  Bmga  par  Ercloo.  —  Bagages  au  minimum  :  La  grande  différence  exis- 
tant eutre  le  nombre  do  ces  sortes  d'expéditions,  en  1866  et  <B67 ,  provient  de  ce 
qu'en  1867,  la  taxe  au  minimum  a  été  supprimée  pour  le  service  intérieur  et  remplacée 


.dr,yGoogIe 


444  NOTES  ET  obsbuvatioks  se  rapporiasi 

par  la  Uie  au  |ioidt  Uié.  Le»  83  expéditions  de  <86T,  au  lieu  des  S.83T  de  l'année 
pNcédenLe,  appaKiennent  uniqnemenl  id  service  mixte  avec  l'Ëiai  et  avec  Bruges  1 
Blankenberghe. 

La  classiQcaiion  des  marchandises  en  service  mixte  arec  l'Ëtat  ei  les  Compagnies 
diffire  de  celle  du  service  Intérieur  entre  Gand  et  Bruges  (voir  l'observation  (6)  dn 
tableau  n°  VII,  page  3S0). 

Les  13,iS9tonaesde  marchandises  do  service  iniérieur  comprennent  S,Uô  tonnes 
messageries  et  6,S16  tonnes  grosses  marchandises. 

(6)  Grand  Central  Belge.  —  Vojageors  :  Le  nombre  des  voyageurs  transporté* 
1  prix  réduits  est  réparti  dans  les  i",  S<  et  3*  classes.  Des  billets  d'aller  et  retour,  avec 
réduction  de  iS  p.  c.  sur  les  prix  ordinaires,  sont  délivrés  entre  toutes  les  slationi 
du  réseau.  En  janvier  1868  ce  nombre  était  de  44  p.  c.  dn  nombre  total  avec  un  par- 
cours mojen  de  16,8  kilomètres.  En  1867  le  parcours  moyen  général  des  voyagcors 
a  été  de  32,96  kilomètres,  il  avait  été  de  21,SI  kilomètres  en  1866. 

Le  nombre  de  83,567  t£tes  de  bétail  du  tabl.  IV  comprend  1 1 ,5S7  bestiaux  trans- 
portés par  la  grande  vitesse. 

(T)  Jonction  de  l'Eit.  —  Haoagc  ï  Piéton.  —  Les  trao.iporls  des  charbons  entrent 
pour  environ  SO  p.  c.  dans  le  mouvement  total  des  marchandises;  les  pierres  et  ta 
chaux  potfrâO  p.  c,  reste  environ  30  p.  c.  pour  marchandises  diverses,  grains,  bois, 
fers,  etc. 

(S)  Liège  à  Maetlrirhl.  —  Tabl.  IV.  Bagages  :  Les  14,219  qaiotanx  comprennent  le 
poids  de  4,759  quintaux  pour  6,771  mlnima,  les  expéditions  n'ajani  pas  la  taxe  an 
minlmuo  pour  les  bagages. 

Bétail  :  303  expéditions  en  petite  vitesse  dont  la  subdivision  n'a  pas  été  donnée  par 
catégorie. 

Marchandises  :  L'augmentation  du  tonnage  des  marchandises  en  18ST  provient 
principalement  du  développement  qu'on  pris  les  expéditions  des  charbons  vers  la 
ligne  de  Venloo  et  vers  la  France. 

(0)  Luxembourg.  —  Tabl.  IV.  Bagages  :  Les  transports  au  minimum  comprennent 
l,76S  chiens  pour  la  ligne  prlnclpsle  et  331  chiens  ponr  celle  de  l'Ourthc. 

Finances  :  Les  41,099  groups  de  Goancesen  comprenneni32,73T  taxés  aaminimom 
et  16,313  taxés  par  I.OOOfrancs.  Les  4,346  groops  de  l'Ourthc  eu  comprennent  3,Sf6  an 
minimum  et  2,003  de  1,000  francs. 

Marchandises  expédiées  aa  minimum,  tabl.  IV  :  Elles  sont  comprises  dans  le  poids 
de  la  1» classe,  savoir;  1,700  tonnes  pour  la  ligne  principale  et  1,054  tonnes  pour 
rOurthe. 

Marchandises  do  la  4*  classe  et  i  pris  réduits,  labl.  )V  r  Les  1 ,300,803  tonnes  com- 
prennent 307,469  tonnes  pour  le  service  intérieur  et  693,534  tonnes  pour  les  services 
mixtes  et  ioternalloDani, 

(10)  ligne  de  l'Ourlhe.  —  Tabl.  IV  :  Harchaudiscs  de  la  4>  classe  et  i  prix  réduits, 
tabl.  )V  :  Les  137,181  tonnes  comprennent  seulement  13,894  tonnes  pour  le  service 
Inlérienr  et  133,387  tonnes  pour  le  service  mixte  et  Inlernallonal. 

Le  chiffre  de  9,721  tonnes  indiqué  k  ta  page  377  poor  l'année  1866  se  rapporte  an 
service  (ntérlenr  seulement  et  avait  été  donné  par  erreur  comme  chiffre  du  mouve- 
ment total  de  la  4*  classe.  Les  autres  services  mixtes  et  interostionaux  étalent,  en 
1806  de  79,344  tonnes  ce  qui  donne  un  total  de  88,07S  lonnei.  La  recette  moyenne 
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rectifiée  de  li  tonne  embirqnée  ponc  la  i*  classe  et  i  prix  réduit  esl  de  l,8U  en  isec 
elde3,393enlS6T. 

(Il)  Hahuha-FlandriM.  —  L»  Mlitlltiue  du  mODvement  ne  donne  que  U  classiQcï- 
UoD  des  Tojageors  pour  le  i*'  trlmeitre. 

Caire.  —  Le  oombro  des  eipédillona  au  minimam  ne  comprend  pu  celui  du 
I"  (rimetlre  qnl  n'a  pas  éié  donné  par  la'Compagule. 

(13)  Ligne*  Nord-Betget.  —  La  clauiflcation  des  marchandises  esi  divisée  en  deux 
(iraodes  catégories  :  transports  lj)niMiteDif(Mf  cl  transports  ipefifavifcMe. 

RECETTES.  —  TABLEAUX  N<»  V,  VI  et  VII  [pages  386  ï  393) 

(I)  Compagaiet  exploitèet  par  l'Ëtat.  —  Tabl.  Vil  :  La  recette  est  la  part  affectée 
il  la  Société  et  non  pas  la  recette  brute  totale.  La  recette  de  la  Société  de  Tourna; 
i  Jarbise  ne  comprend  pat  celle  de  Landen  i  Haueit  qui  >  été  de  I93,SM  fr.  en  1867. 

(f)  État.  ~  Dans  la  comptalillUé,  les  receltes  du  service  Intérieur  sont  confondues 
avec  celles  du  serrlccmiite  avec  les  compagnies ;ponr  l'année  iSBSceiserricesMini 
séparés  comme  aux  compagnies. 

Pradull  de  la  tonne  emlurquée  :  Ce  prodoit  a  été,  en  1867,  de  (r.  S,00  seulement  ; 
il  avait  été  de  3,0:t  en  IB6O1  de  3,16  en  1869;  de3,U  en  ISSt  ;  de  3,7i  en  IS63;  de 
3,M  CD  1869;  de  i,(U  en  <S6I  ;  de  i,OT  en  1860;  et  de  i,16  en  18S0;  soit  une  diffé- 
rence de  1 ,26  on  de  39,K6  p.  c.  entre  le  dernier  chiffK  et  celai  de  I86T.  Appliqué  au 
uiouvemenl  des  6,303,037  tonnes  de  gnMses  marctiandiies  transportées  en  1867,  celle 
rédaction  présente  pour  le  public  une  économie  de  8,t93,9n  rrancs. 

Recettes  eilraordînaircs  :  Cette  somme  (serTlce  Intérieor  3*3956  francs  ;  services 
mixtes  et  internaliouaui  933,313  francs)  se  décompose  comme  suit  : 

Cartes  de  circalation  sur  le  chemin  de  ter  et  dans  ses  alwrde U98 

DépAt  de  bagages  dans  les  stations IOB07 

Frais  de  cbAmage  de  matériel,  de  magasinage  et  dép^t S6800 

Frais  de  grae,  engins,  chargomeni  h  déchargement 4339 

Eau  d'alimentation  1  fournir  a  des  compagnies  en  relation 70BS 

Usage  des  TOles,  stations  et  quais I009SS 

Parcours  des  wagons  sor  Ifs  embrancbemenis  partiualiers StllST 

Qnote-part  des  sociétés  particulières  dans  les  dépenses  du  pertonuel  des 

stations 6S3lil 

Surtaxes  non  remboursées 3379 

Déclarations  en  doaane i3S9t 

Recettes  diverses 3979$ 

Toul.    .    .  1166179 
(I)  Aix-la-Uiapelle  à  Maetlricht-Landtn.  ~  Tabl.  Vil.  La  recelte  de  69,189  ft'.pour 

les  transports  des  houilles,  comprend  33,303  fr.  en  service  intérieur  et  33,887  (t.  en 

service  mixte  et  international. 
La  statistique  n'a  pas  été  tenue  pendant  les  sept  mois  d'exploitation  de  1867,  pour 

]c  détait  de  la  recette  des  voyageurs,  des  animaux  et  des  marchandises. 
{3^  Anverê  à  Cand  par  Saint-Niealaâ.  —  La  recette  diis  itnauces  et  des  équipages 

est  comprise  dans  ta  recette  des  marchandises. 
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La  recelierotaledetSilSIfr.  definimaaitiiës  par  tête  se  mbdlTJM  comme  mil: 
l^caiëgorie  3,397  fr.;  3*cilégorie  10,316  fr.;  3t  citëgorie  3,3t8  fr.  ei4>cit<e«TJe 
60  fr.  (voir  (4)  du  tableau  VU,  page  380). 

Marchandises  :  Elles  ne  sont  pas  sabdltlï^es  ptr  classes  dam  la  compUbillté  de  U 
Compagnie. 

Recettes  cilraordtnaires  :  Y  compris  S,4J1  Tr.  pODr  location  de  lemtni  et  her- 
bages. 

Serrice  miite  :  Voir  l'ohseTTatlon  (4)  du  tableau  VIII,  page  SSi. 

(3)  Bruget  A  Blaii^tiiberghe.  —  Il  n'existe  pas  de  serrlce  mixte  pour  le  irsn^porl 
des  marchandises  avec  d'aalres  compagnies. 

Vojigears  :  la  receile  des  lojagenrs  a  dépasse  de  30,364  Tr.  celle  de  l'aonée  IS80 
sans  alleindre  encore  celle  del'annëe  I86S,  qui  était  de  1 1 1,804  f^.  an  tien  de  103,770 
fr.  Le  prodnii  moyen  par  Tojragenr  a  éié  de  Tr.  0,743  en  IS67  et  de  (r.  0,73  en  1866. 

HirchaDdlsrs  :  La  diminution  de  la  recette  des  marchandises,  comparée  ï  celle 
de  1866,  provient  des  transportsexceptionnels  de  l'année  précédente,  nécessités  poor 
les  traTanx  eiécotés  par  te  gonvernemont  k  Blankenberglie. 

Receltes  eiiraordlaalres  :  La  somme  de  8,S83  Tr.  est  le  pradoit  de  la  traction  des 
tnarchandises  de  Bruges  État,  au  bassin  du  Commerce  et  de  location  diverses. 

(4)  Chimay.  —  Il  y  a  eo  augmentation  dans  la  recette  des  voyageurs,  par  rapport 
ï  1866,  mats  nne  diminution  plus  forte  que  cette  augmentation  dans  le  produit  des 
marchandises  par  suite  de  la  stagnation  des  aflalres. 

(5)  Gond  à  Bragn  par  Eteloo.  —  T»bl  VIL  Marchandises  :  Les  43,970 fr.  sont  le 
produit  Un  ser\1ce  mixte  dont  le  tarifes!  en  rapport  avec  celui  de  l'Étal  et  les  34,386 
fr.  joints  aux  37,19S  fr.de  messagerie,  soit  SI  ,351  fr.,  sont  le  produit  du  scrriceinté 
rieur,  dont  la  classIOcation  des  marchandises  diffère  de  celle  des  antres  compagnies 
(voir  l'obscrvstion  (6ï  du  tableau  n>  VII ,  page  930). 

(6)  GrmdCenttvl  Belge.  —  La  recelte  des  voyageurs  transportés  i  prix  réduit  est 
répartie  dans  les  1",  3<  et  3*  classes. 

Le  produit  moyen  général  d'un  vojagenr  (|ui  était  de  1.06  avant  l'applicaiion  du 
urif  réduit  de  rSlat.  de  mai  1868,  étant  descendu,  en  avril  1867,  ï  0.71,  l'adminis- 
tration a  rétabli  ses  anciens  prix  de  8.  6  et  4  centimes  par  kilomètre ,  ï  partir  dn 
l"  octobre  1867. 

En  Janvier  1868,  le  prix  moyen  éuil  de  nouveau  l.OSaprès  avoir  même  atteint  1.08 
en  octobre  1867.  Le  prix  moyen  par  voyageur,  pour  l'année  1867,  a  été  de  S.84  en 
l'*clasae;l.6T  en  3°  classeet  0,73 en3<  classe.  Ces  prix  avalent  été  de 3.9B;  1.78  et 
6.87  en  1866,  ce  qui  donne  nne  moyenne,  par  voyageur,  de  0.9(1  en  1867  et  de  1.03 
en  1886,  uns  distinction  de  classe  de  voiture. 

Le  produit  moyen  par  kilomètre  parcouru  et  par  an,  s'est  élevé  pour  les  voyageurs 
à  107,346  fr.  en  1867  ;  il  n'avait  été  que  de  89,476  fr.  en  1866.  U  |»odult  de  la  lonne 
des  bagages  a  été  de  41.81  fr.  en  1867  et  de  40.13  fr.  en  1866;  la  tonne  des  marchan- 
dises en  grande  vitesse  a  produit  33.70  fr  en  1B67  et  31.53  fr.  en  1866.  et  celle  des 
marchandises  ï  petite  vitesse  1 .83  fr.  pour  cbacuiie  de  ces  deux  années.  Le  produit 
d'un  équipage  a  été  de  36.15  Tr.  en  1867  et  de  37.91  fr.  en  1866;  Il  lète  de  liélail  a 
donné  1.07  fr.  en  1867  et  1.44  fr.  en  1806  (Le  détail  par  catégorie  de  innsporl  des 
animaux  n'a  pis  été  donné  par  la  Compagnie,) 

Train  kilomètre:  Le  béoéllce  par  train  kilomètre  a  été  de  1.83  en  1867  etdct.73 
en  1866. 
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(8)  Uege  à  Maatriehl,  —  Tabl.  Vl[.  Bagages  :  y  compris  lOi  fr.  pour  le  (raosport 
délit  chiens. 

Total  gënéni  des  tecelles  ;  Li  somme  de  S9,5I9  fr.  ne  comprend  pas  la  recctie 
des  teléKrapbes  ;  en  j  ajoalant  ce  ptoduit  on  a  une  recette  de  6U.347  fr.,  porté  an 
Ubieau  n*  X],  page  401.  Ponr  l'année  1866  on  n'italt  pas  non  plus  compris,  pige 295, 
le  produit  des  lélégra plies  dans  le  total  général  de  331,031  fr.,  portée  Ml.TIl  fr.  an 
tablaan  n'  XI. 

Les  Kccites  ont  presque  doublé  depuis  18$2,  époipie  de  l'ooTertare  de  la  ligoa, 
elles  ont  monté  de  U1,S8S  fr.  à  â2l,31T  Tr.,  j  compris  la  recelte  des  télégraphes. 

Les  receilps  des  marchandises,  finances  et  équipages  qni  étaient  de  86,461  rr., 
ea  1863,  aTaient  alteinl  un  cbifTre  de  347,088  fr.  en  1867,  soit  presque  triple.  Le  pro- 
duit mojeo  de  la  looue  embarquée  est  descendu  ilc  fr.  1.87  en  1863  ï  1-25  en  1867: 
ce  produit  a  constaninieni  diminué  ï  cause  du  (Jévcloppemeiit  progressif  di^s.cxpédl' 
lions  de  Jupilie  et  de  Waodre  rers  Liège,  expéditions  qui  ne  parcourent  qu'une  pe- 
tite partie  de  la  ligne. 

Le  coQt  du  train- kilomètre,  depuis  1663,  est  resté  il  peu  près  invariable  ù  fr.  3.09 
eu  mojenne,  taadis  que  le  produit  do  train- kilomètre  s'est  accru  de  fr.  3.364  en  1863 
irr.S.67enl867. 

(9)  Luxembourg.  —  Tahl.  VM.  Bagages.  Les  cblens  entrent  pour  3,346  fr.  <ians  la 
recette  an  mlnimooi  de  la  ligne  principale  et  pour  405  fr.  dans  celle  de  l'Ourtbe. 

Marchandises  :  La  recette  des  transports  des  marebindises  taxées  au  miaimnm  est 
comprise  dans  celle  de  la  1"  classe  pour  17,434  fr.  poor  la  ligne  principale. 

Le  collt  par  train-kilomètre  a  élé  de  0.73S  en  1867. 

Recettes  eitraordiuaires  :  La  somme  de  73,930  fr,  se  déconipose  ainsi  :  Produits 
extraordinaires  S6,K11  fr.,  produit  des  transports  en  service  14,400  fr.  Location  de 
tercatus  8,777  fr.,  et  parcours  effectué  sur  la  ligne  Grand-Doeale  dans  le  1"  trimes- 
tre de  1887,  une  somme  de  13,603  tr. 

La  recette  totale  de  8,073.671  fr,  comprend  7.098,840  fr.  pour  la  ligne  principale 
de  Bruxelles  !i  la  frontière  (319  kilomètres)  ci  0T7,033  Tr.  pour  la  ligne  Grand-Ducale, 
située  entru  Rcttingen  et  Wasserblilig,  de  56,213  mètres  et  seulement  S3  kilomètres 
pour  ta  moyenne  exploitée  en  1887,  la  traction  par  la  Compagnie  dn  Luxembourg 
ayant  commencé  le  30  février  1867. 

Nous  allons  donner  séparément  le  relevé  des  recettes  de  ces  deux  lignes. 

nnritn  l'in  rnna)  :  Luiimbaur*.  Giand-Diuala.  ToMl. 

Vojageurs f,6S7.45î  117,680  l,78S.tl3 

BïgagM 63,977  3,311  69,288 

Équipages  el  animauï 112.079  17,349  130,328 

Harcliandises  et  finances 5,101,001  838.422  *  g  qa^'S^ 

Reeetiei  extraordinalrps 73,340  260  73,930 

Totaux,     ,     .     ,     7,008.6(0  977,022  \8,073.871 

(II)  Flandre  oefidtnlale  —  tl  manque,  du  I " trimestre,  te  détail  de  la  recette  do 
Ki2  fr.,  pour  le  transport  des  voyageurs,  38  fr.  pour  les  bagages,  33  fr.  pour  les  ani- 
maux et  10,170  tr.  pour  les  murchandises  et  articles  de  messagerie. 

Hainavl-Flandrei.  —  Il  manque  flu  t"  trimestre,  le  détail  de  la  recette  de  363  fr. 
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pour  le  [ransport  des  iDlmaai  el  de  17,147  fr.  pour  les  marcfaiDiiises  et  irlicles  de 
mesugerie. 

Centre.  —  Les  frais  accessoires  des  msrchandlsea  du  l"  irlmeilre  sont  compris 
dini  11  recette  de  la  y  classe  du  tarir. 

(19)  Ligna  Nord-Belga,  —  La  sabdiTisioD  dea  marchandises  est  donnée  seulemenl 
en  deux  catégories  :  transports  eo  grande  vUe$M  et  transports  en  ptlile  vUeue, 

(IS)  Vont  à  Hautmont.  —  La  recelte  des  vofagears  de  313,7(19  fr.  est,  non  compris 
lO.iSt  tr,  perfns  pour  le  transport  des  voyageurs  sur  les  1,410  mètres  qui  t^parca* 
Quévy  de  la  trontière. 

TABLEAU  No  XII,  (pag.  400  et  401). 

État.  ~  Les  recettes  par  kilomètre  ont  été  calculées  en  prenant  la  longueur  des 
ligues  del'lîlal  proprement  dit  réunies  i  celle  deUonsi  U  a  nage  seulement. 

LiégtàMaeslrichl,  —  Les  recettes  totales  de  631,3i7fr.,  pour  1867,  el  de  341,711 
fr.  pDiirlB66  comprennent  le  produit  des  télégraphes  qui  a  été  ajouté  aux  recettes 
extraordinaires,  taudis  qu'il  ne  Sgure  pas  dans  les  recettes  totales  de  593,109  le., 
ponfes  au  ubtean  n*VII,  page  393,  pour  1867,  et  de  S31,923  fr.  du  tableau  n*  XIV, 
page  29S  pour  1860. 

Les  calculs  par  kilomètre  cxploltéet  par  train  klIomélTeant  été  établis  en  se  basant 
sur  les  recettes  y  compris  celle  des  télégraphes. 

DÉPENSES.  —  TABLEAU  N°  XIII  (page 404  i,  407J. 

Étal.  —  Voir  le  détail  des  dépenses  au  Ubieau  n-  XVT  page  410. 

Aie  la-Cbapeih  à  Maatricht-landeH.—  La  somme  de  197,314  Tr.,  de  l'eillretien  du 
matériel,  comprend  74,046  fr.  pour  reJeTance  pour  usage  du  matériel  employé  en 
service  mille. 

Anvertà  Gandpar  Sl-Nicolat.  —  La  somme  de  139,473  fr.  du  serrice  des  trans- 
ports, comprend  29,948  tt.  pour  frais  de  cammionnago  et  31,340  tr.  pour  frais  de 
passage  de  l'Escaut. 

Grand-Central  Belge.  —  La  dépense  de  la  traction  de  l,3S9,861  fr.  cwnprend 
148,S2S  fr.  pour  frais  de  navlgaLlon  et  b4,563  fr.  pour  l'eulretieu  des  baiesoi. 

Luxembourg.  —  La  dépense  d'entretien  du  matériel  pour  la  ligne  Grand-Ducale 
est  comprise  dans  la  dépense  de  la  traction.  La  somme  de  33,956  fr.  portés  comme 
dépense  de  l'administration  Grand-Ducale  comprend  ^,816  fr.  pour  intérêts,  com- 
mJMlons  et  agio. 

Pepinilerà  Spa.  —  Id  dépense  de  ta  voie  et  des  lûtiments  comprend  19,906  fr. 
pour  réfection  de  la  Tole  et  1 16,353  fr.  pour  la  subvention  stipulée  ï  l'article  3  de  la 
conveation  du  1 1  octobre  1861 . 

SOCIËTË  ANONYME  ET  GËNËRALE  D'EXPLOITATION.  —  TABLEAU  N*  XV 
(pages  408  et  409), 

Sociàèmiont/mta  générale  tTexploifatiofi,— Le  total  général  des  recettes  porté)  la 
page  303  du  tableau  B*  VII,  5,313,733  francs  (non  compris  les  deux  chemins  de  fer  in- 
dustriels) été  reciiBé  dans  le  tableau  n'XVei  angmenté  d'une  somme  de  19,801  ^ncs 
tlDsi  répartie  :  7,868 fr.  ïlaFlandre  Occideouie;  ZT7rr.  ïUand-Seliaete;  4,171  fr.  ^ 
Hainaut- Flandres;  T.Sli  fr.  k  Lichierveldc  li  Furnes  el  38fr.,  mais  en  moins,  à  Tamioes* 
(.anden.  Ces  ditréreoces,  sauf  la  dernière,  ont  été  relevées  dans  le  1*  trimestre  de 

Par  services  on  a  obtenu  les  augmentations  suivantes  :  0860  fr.  aux  voyageurs  pour 
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S3IS  vojigeun  en  plas  i  la  Flandre  Occidentale  el  3723  rojagenra  eo  plus  ï  Lichler- 
velde  i  Furncs;  171  tr-  aux  bagages;  âlifr.  aux  équipages;  I6f2  Tr.  aux  messaBeries, 
SOU  tt.  aux  DUrchandises  ci  100  fr.,  mais  en  moins,  aux  recetlca  eilraord  in  aires, 
celle  dernière  rectiScntlon  est  faite  sur  les  3  deniters  trimestres,  la  recette  portée  b 
SIS  [Tancs  élaft  doSIS  francs  pourGand  i  Sekaele  Lolierea. 

Une  recette  de  17U7  fr.  poor  messagerie  et  marchandite!,  non  détaillée  par  la 
Société  de  Hainaui-Flandres,  a  été  portée  en  entier  ï  rarilcte  marchaDdises;  il  en  a 
été  de  même  pour  une  soromede  lOtTOfïancs  il  la  Flandre  Occidentale. 

Voici  le  rëgnmé  des  recettes  brûles  des  Sociétés  anonyme  el  générale  d'exploita- 
tion pour  l'anné  I8fl7  : 
Société  anonjme  d'exploitation,  le  1m  trimestre  de  S  compagnies    .    fr.    736,001 
Evaluation  do  la  garantie  d'intérêt  de  l'Ëlat  (t"  trimestre).    .     .    .  09,000 

Société  générale  d'exploitation  i  IcsScompagniescl-deBsusctleCentrc  1,141,807 
les  5  derniers  trimestres.  |  ligne  de  Saint-Ghlslaln  .    .    .    .  497,683 

'    id.  du  RautetBas-Plénn.    .    .  955,772 

Produit  des  décomptes  du  matéHel 106,868 

Evaluation  de  la  garantie  de  l'Ëtat  (poar  0  mois) 887,000 

Total  des  Sociétés  aaonjmeel  générale  d'exploftitlon ^.  0,818,1 8S 

Recette  brute  I  Centre  et  Beaume  ï  Uarchlenne 301,669 

dn  ]«  iriBOStre  j  Sainl-Gbtsiain 160,983 

1867.  '  Haut  et  Ba>  Fléna 587.763 

Total  général  des  recettes  de  l'année  entière 7.751. B90 

PROFITS  ET  PEHTES.  —  TABLEAU  N»  XIX  [pages  4U  ï  417). 
{1}  Aii-la-ChapelU  à  Maetirieht-Ijinden.  —  Col.  5.  Y  compris  Î70.000,  reçu  du 
Grand-Central  pour  les  mois  d'anfit  i  décembre  1867. 

Col.  S.  63.777  fr.  poor  bënëDce  de  la  bouillëre  de  Kerchratb  et  33,801  fr.  pour 
transponde  chaiton  de  Dergish  et  Uartisch. 

Col.  11.  Compris  dans  ta  somme  do  118,338  fr.,  laquelle  comprend  également  des 
coupons  arriérés. 

(9)  jlntvra  à  Cand  par  Sainf-Nieolai.  —  Col.  8.  Intérêts  et  frais  de  banque,  plus 
5,000  fr.  pour  transformation  du  bateau  k  vapeur. 

<3)  Chimay.  Col.  S.  intérêts  sur  cession  d'obligations,  16.827  fr.  ;  \enlo  de  vieux 
matériaux,  3,071  tt. 
Col  8.  Intérêts  et  escomptes  sur  comptes  courants. 

(1)  Ettioo  à  Bragit,  —  Gol.  I .  Le  béoéflce  reçu  de  la  Société  de  Gand  ï  Eucloo  eti 
de  25,830  fr.,  dont  on  a  dédott  6,320  fT.  pour  frais  d'administration,  etc. 

Col.  8.  Perte  subie  sur  1,000  obligations  reçue  d'Eeclooi  Gand  il  valoir  sur  le  prix 
du  matériel. 

(5)  Grand-Caittvl  Belgr,  trploilelion  eommime.  —  Col.  3,  Cette  somme  se  décom- 
pose comme  suit  : 

Part  Bxe  de  l'Enlre-Sambrc  et  Meuse fr.    1,033,000 

td.  d'Aix-la-Chapelle  iHacstrJcht »        157,638 

Id.  de  Landen  ï  Hasselt »         48,131 

Td.  delEst-Belge n    1,115.139 

Id.  d'ADvers  â  Rotterdam «3,053.180 

Total n    4,3«9;388 
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Col,  S.  Prodait  de  l'emploi  réciproque  dnraitériel  roulant. 
Col.  B.  Y  compris  163,637  fr.  poor  escompte!,  commUiioiueiinléréls. 
061.  9.  Vcompriiil.SOTfr.  poar  redennce  payée  ï  U  O  du  Nord  d«  la  Belgrijac 
pour  !■  Ilgae  de  Turnhout  i  TJIboarg. 

(6)  AnvtriàRoIttrdani.  Col.  S.  Eieëdant  dinponilile  sur  tel  eierciiiet  intêrleors 
Col.  B.  Celle  aamme  comprend  B4,600  fr,  ponr  escomptes,  commiHlans  el  loté- 

rèt«:  37,030  fr.  pour  fnis  généraos;  160,890  Tr.,  prélèvement  pour  les  dépenses  de 
i"  élabllssemeni  sur  la  part  des  bénéQces  de  l'Est-BelBe;128,Sli  te.  pour  prëTision 
du  cher  des  iTaocea  fïlles  i  la  C"  d'Aii-li-CbapcUe  ï  Uadcn. 

Col.  9.  Locailon  de  la  ligne  d'Anvers  ï  Hasselt,  S33,3Se  fr;  exploiuUon  delà 
ligne  û*  LterreïTurDhoat,  0,SOO  fr.  ;  rrdeTance  pour  usage  de  roies,  etc.,  apparle- 
nani  ï  d'aotres  admlaisirailonB,  33,806  fr. 

(7)  Eil-Brige.  —  Col.  3.  Celte  somme  djflRre  de  181,966  fr.  arec  celle  renseignée 
au  renvoi  (3),  qui  n-sutie  des  comptes  publiés  par  Anven  ï  Rotterdam, 

Col.  8.  Y  compris  10,000  lï.  ï  valoir  sur  l'amorlisscoient  de  la  garantie  d'inlërèt 
duc  k  l'Eut;  el  til,~S8  rir.  ponr  escomptes,  commissions  et  Iniéréu  sur  complet 
courants. 

(8)  Entrt-Sambn  et  ileute.  —  Col.  5.  Dividende  attribué  aui  aciions  rachetées. 
Col.  IT.  Somme  aSeclée  au  rachat  d'actions  primitives. 

(0)  lÂégtoiM-Limbourgeolt  —  Cul.  3.  Redevance  pajée  par  la  C  pour  rexploliaiion 
des  chemina  de  fer  de  l'Ëtat  néerlandais,  qui  encaisse  ï  son  proBt  la  garantie  do 
minimum  d'intérêt  de  1 15,000  francs. 

Col.  S.  Complément  de  la  redevance  pajé  par  MH.  Blschoffsbeim  et  de  HIrsch. 

(10)  Uégt à  Maatrieht.  —  Col.  7.  VoirIerenTol(*7),  p>ge363. 

(fl)  lÀtmàTvrnhonl.  —  Zo\.  S.  Inléréis  3  p.  c.  sur  fonds  de  réserve,  4,408  (t.: 
Inléréis  sur  l'encaisse,  8,314  fr.  ;  escompte  des  coopona  d'iotéréls,  S,443b-.  ;  bail 
13,098  fr. 

Cal.  T.  Le  solde  antérieur  a  éiéijooté  au  fonds  de  réserve. 

(ii)  Luxembourg.  —  Col.  3.  Part  de  recettes  revenant  ï  la  C'*  Guillaurae-Luiem- 
bourg ,  soit  915,946  fr.  pour  le  l"  semestre,  ei  SÏ3,7U  fr.  pour  le  second  semestre. 

Col.  S.  Fr.  14,331,  bëuéOces  du  canal  se  décomposant  commesuit  :  Drottide  navi- 
gation 44,638  ft.  ;  locations  et  ventes  diverses  S,&86  fr.  ;  dépenses  d'exploitation 
33,313  fr. 


Col.  8.  Le  somme  de  331,699  tt.  comprend  :  dépenses  des  semestres  antérieurs 

73,069  fï-.;  intérêts,  commissions  191,304  fr.;  remboursement  il  l'Etat  b  valoir  sur  la 

garantie  du  minimum  d'Intérêt  re^u,  33,430  fr.  ;  amortissement  des  l'i  de  S  année*  de 

frais  de  SDTvelIlance  pajés  k  t'Staten  1866  30,000  fr;  amortissement  des  t/s  du  cofll 

de  réparations  extraordinaires  t3,89tt  fr. 

((5)  Pépintler  à  Spa.  —  Col.  3.  Celte  somme  se  décompose  comme  suit  : 

Recette*  de  i'etpioiUtiondal"ianvier  au  18  février  1867  .    .    .    fr.      33,713 

Quoie-parl  daoa  les  recettes  de  l'exploiiation  par  l'Est  français.    .     n      339,301 

Produlu  extraordinaires »         1,349 

Produits  de  la  vente  do  matériel,  d'ot)jels  de  niugusin  et  divers.    .     »      133,435 

Ensemble.    .    .    fr.    3SS,3B8 

Dépenses  d'exploitation  35,33  j  fr.  ;  réfection  de  la  voie  19,906  fr.  ; 

i-comple  sur  la  subvention  du  11  octubn;  1861,  ll6,3S3fr.  .    .    .     »      171,551 

Reste  net.    .    .    fr.   "814.057 


-,yCoogIe 


AUX  TiBLEAGX  STATISTIQUES  QUI  PKÂCÈDEnT.  451 

(U)  Êlal  btlgt.  —  Col.  2.  La  quote-part  i  déJulre  le  décomiwse  comme  suit  : 

Deodre  et  Wae» fr.    I,6l9,tï5  \  J 

TounuJ  et  Jarbise 917,438  (  I 

Hal  h  Alh  et  Tournai  k  U  frontière.     .  418,103  l  5,57î,M7  I  i,o«,e37 

Braine-le-Comie  à  GiDil 417,041   1  i 

Mons  k  Hanage  (rcderance  Oie) fr.     071,330  ] 

Co).  5.  Produits  iadirects  da  ubemio  de  Ter  se  décomposant  comme  suii  : 

LocntiundeLemins.berb^es,  vidanges  et  bitimenls fr.      24,394 

Id.    det»résreatauraats.    '. »       S5.097 

Droit  d'apposer  des  affiches  et  de  vendre  des  journaux ■        t2,TS3 

Vente  de  terrains,  de  matériel  bars  d'usage,  d'objets  non  réclamés, 

d'arbres,  plaotaiioiis  et  herbages »       71,151 

Droitde  magasin  ii'eulrepOt  du  Petit  Bassin,!  Anvers.    .    .    .     a  180 

Deuxième  et  dernier  k-comptu  versé  par  Ui  ville  de  Gand  sur  les 

100,000  francs  qui  leur  ont  été  avancés  en  1848 »       10,000 

Argent  non  réclamé »         1,160 

ToUl.    .    .     fr.    lS4,ali 

Col.  7.  Le  solde  (uiérJeur  de  13,7S5,836  fr.  est  augmenté  des  dépenses  d'exploi- 
uiioo  des  années  auiérieures  liquidées  en  IS6T,  savoir  de  :  1,B98  fr.  pour  1861; 
41,052  fr.  pour  1883  )  40,380  fr.  pour  1834  ;  68,078  fr.  poor  1803  et  103,304  fr.  pour 
1860. 

Col.  8.  Les  dépeuses  diverses  se  décomposent  comme  suit  ; 

Frais  d'amortissement  17,816  fr.  ;  frais  antres  que  ceux  d'amortisaemonl  10,574  fr.  ; 
>  et  360,978  Tr.  pour  excédant  du  prix  de  rachat  des  titres  I  4,183,718  fr.  sur  la  valeur 
d'émission  de  fr.  3,81i,740  fr. ,  et  ce,  non  compris  17,513  tr.  attribués  k  la  ligne  de 
Hons  k  Hanage. 

Col.  10.  Jioa  compris  051,816  fr.  qui ,  avec  les  17,511  fr.  furmeiil  la  redevance  ou 
part  Bxe  des  bénéQces  attribuée  k  la  société  de  Uons  k  Hanage. 

Col.  1 1 .  Valeur  au  taux  d'émiasioo  des  capitaux  rachi^lés,  non  compris  la  partie  de 
la  redevance  de  Uons  k  Hanage  de  17,S13  fr. 

Col.  19.  Ce  solde  se  décompose  comme  suit  : 

DQ  au  trésor  public  pour  avances fr.    14,311,396 

Frais  d'exploitation  en  1833-1836 «  700,070 

Ordonnances  prescrites »  16.934 

El  si  on  jsjoutait  1,141,797  fr.  pour  une  partie  des  intérêts  semestriels  afférents 
k  1867  el  payables  en  1868,  on  obtiendrait  16,403,996  Rr,  pour  déficit  au  31  décembre 
1867  après  le  prélèvement  de  l'amortissement  effectué. 

(15j  Ùendnet  Waet.  —  Col  3.  Une  partie  est  portée  par  prévision  par  la  société 
parce  que  tous  les  comptes  ne  lui  sont  pas  encore  remis  an  moment  de  la  clûtnre  du 
bilan. 

Col.  S.  Solde  k  nouveau  reporté  1 ,383  fr.  ;  transfert  d'actions  et  intérêts  I,1S0  fr. 

Col.  8.  Frais  généraux  17,798  fr,;  Intérêts  en  compte  courant  1,400  fr.  ;  Lokeren  k 
Zeliaete,  suivant  convention  du  3  janvier  1864,  1,175  fr. 

(16)  Tournai  à  Jttrbiu.  —  Co\.%.  Iddemnilé  du  conseil  17,000  fr.;frals  Je  direLlion 
l^iOOO  fr.  ;  frais  généraux  18,110  fr.  (>  compris  la  patente). 
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4a2  HOTES   ET    OBSERVATIONS  SB  RAPPORTANT 

(17)  Bnùne-te-Comle  à  Gand.  —  Col.  5.  Compris  53,788  tr.  pour  rectiflcations  de 
rcceltcs  rëchmëes  ï  l'ËLat. 

Col.  K.  Décompte  avec  l'entrepreneur  général  pour  le  mois  4e  Janvier  1887  Qon 
compris  la  partie  des  rectiflca lions  réclamées  ï  Vtlai  pour  le  iDoU  de  janvier. 

(ta;  Cmire.  —  Col.  3.  V  compris  1,048,419  tr.  reçus  des  Bassins  hoolllers,  en  vertn 
de  ta  convenlion  du  30  mars  1807. 

Col.  a.  Intérêts,  escomptes,  etc. 

Col.  8.  Location  de  matériel  38,000  ti.  Solde  de  réparations  de  narérlel  pendant 
les  années  aniérieurcs  19,330  fr.;  fïals  judiciaires  et  bonorairos  d'arocats  S,036  fr.; 
frais  divers,  intéràls,  commissions  351,300  Tr. 

(tO)  Seoumed  JfarcAi'mnM.— Col.  3.  V  compris  390,331  Tr.  recn  des  Bassins  bonillers. 

Col.  8.  Location  de  matériel,  Inlérèls,  escomptes  et  commissions. 

Col  19.  Le  solde  appartient  il  la  C'i  du  Centre  qui  possède  toutes  les  ictioas  de 
Beaume  i  Hirchlennes.  (Voir  page  139.] 

(V))  Flandre  otxidattale.  —  Cal.  17.  Somme  affectée  au  rachat  d'actions  primilivei. 

{it)Hainaul  etFlandret, —  Ce  compte  ne  nous  a  pas  été  communiqaé.  Voir  plus  li^n 
aui  tableaux  des  bilans  et  page  384  du  premier  annuaire  et  pag. 169  du  présent  annuaire. 

(32)  Société  générale  d'exploilalùm.  —  Col.  1  et  3.  ¥  compris  100,866  fr.  de  recettes 
pour  emploi  réciproque  du  matériel. 

Col.  3.  Cette  somme  se  subdivise  comme  suit  : 

Payé  il  la  Société  anonjmc  d'exploitation fr.       833,000 

Id.  id.  des  Bassins  boulllert  du  Rainant  .    .     »     1,607,895 

Payé  directement  par  la  Société  générale  d'exploitation  pour 

intérêts  de  titres »    _  363.898  _ 

Total.    .    .    fr.    3,693.793 

Là  Société  générale  n'a  de  rapports  qu'avec  les  deux  sociétés  anonymes  d'exploita- 
tion, et  des  Bassins  bonillers,  irubi  chargées  de  servir  aux  compagnies,  par  elles 
reprises,  les  redevances  ou  renies  consenties  par  contrat. 

Les  sociétés  qui  ont  affaire  direciemcni  1  la  Société  générale  sont  celles  de  Hainani 
et  Flandres,  Hanage-Wavre,  Piéton,  Tamines  ï  Landen  et  OstenJe  ï  Armentlères. 

Us  compagnies  en  rapport  avec  la  Société  anonyme  d'exploits  tion  sont  :  la  Flandre 
occidentale,  Llcblervelde  Ii  Fumes,  Gand  et  LolLeren  ï  Zelzaete  cl  l'Ouest  de  la  Bt^l- 
glqnc.  Les  compagnies  payées  par  la  Société  des  Bassins  houillers  sont  :  Le  Centra-, 
Frameries  h  Cbimay,  Saial-Gliislain  et  ie  Haut  et  Bas-FIénn. 

Les  titres  de  ces  sociétés  offrent  donc,  pour  ainsi  dire,  une  double  garantie. 

Col.  4.  BéoéQce  de  batelier  de  Tubize  40,007  fr.  ;  Intérêts,  commissions,  elc, 
M8,4Kt  Tr.  Bénéfices  dn  négociations  et  réalisations  diverses  3,918,383  tr. 

Col.  5.  Intérêts,  commissions,  etc.,  6,630  It.;  amortissement  des  travanx  cxécatés 
sur  les  lignes  du  Centre  39,743, 

Amortissement  sur  la  valeur  de  l'outillage  des  ateliers  de  Tubixe  et  de  la  Sambre 
30,939  Tr.  ;  amortissement  de  5  p.  c.  sur  U  valeur  des  Immeubles  de  Tublie  et  de  là 
Sambre  33,933  fr. 

Col.  17.  Fonds  de  prévision  3,SOO,000  fr.  ;  fonds  de  réserve  94,970  fr. 

(23)  Les  comptes  de  proBis  et  pertes  de  ces  sociétés  ne  nous  ont  pas  été  com- 
muniqués. 

(34)  Charleroi  à  la  frontière  de  France.  —  Col.  S.  Provient  de  33,309  fr.  pour  inté- 
rAl*  i  5.73  p.  c.  bonifiés  par  l'administration  centrale  et  dont  oo  a  déduit  4,071  fr. 
pour  intérêts  sur  cautionnements  et  commissions  sur  paieraeol  de  coupons  et  rem- 
bounemenla  d'obligatlont  Mord  Belge. 
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AUX  TABLEAUX  STATISTIQUES  Qtll  PR^CblENT .  4S3 

Col.  6.  Retenue  de  3  p.  c.  pourli  caisse  de  retraite. 

Col.  i  I.  L'amortisMiaeni  est  compris  iTec  les  iotéréts. 

Col.  IS.  Pour  ■■  BODiBte  de  371,376  fr.  voir  reavol  (SS)  pige  364. 

(15)  LUge  à  A'amw  H  CiW.  --  Col.  S.  ProvieDl  de  30,858  Ti.  poor  loiérèi  à  5.73  p. 
c.  boDiBés  pu  radminisirailon  centrale  et  de  000  fr.  poor  diridende  du  pont  de 
NaBèche,  dont  oa  a  déduit  13,683  fr.  ponr  intéiéls  sur  cautlonneneiits  et  comoiis- 
lion  snr  paiements  de  coopoos  et  rembonrsenienl  d'obligaiions  Nord  Belge. 

Col.  8.  Retenoe  de  3  p.  c.  pour  la  caiase  de  retraite . 

Col.  10.  La  somme  de  718,006  tr.  comprend  l'amortissement. 

Col.  13.  VoirreoToi  (55)  page  36t. 

(M)  ilotu  à  Baumont.  —  Col.  3.  Les  390,000  fr.  sont  relatifs  i  la  partie  française  ; 
ceUeaobdivisiouestpourordre  d'après  le  compte  de  la  compagnie  Nord  Belge. —  La 
somme  de  137,780  fr.  comprend  les  350,000  fr.  reçus  de  la  société  des  Bissios  Honitlers 
du  Hainaut,  pour  prix  du  bail  de  la  lif;ae  de  S'-Gbislaln. 

Col.  B.  Provient  de  13,011  tt,  pour  intérêts  i  S  p.  c.  des  sommes  rcMani  ï  verser 
pour  reprise  du  roaiériel  de  U  ligne  de  S'-Gbislaln  et  5,003  fr.  pour  iniérêls  k  5.73 
p.  c.  boniflës  par  l'administraiion  centrale,  dont  od  a  déduit  4,313  fr.  ponr  intérêts 
snr  cautionnements  et  commission  sur  paiement  de  coupons  et  remboursement  d'o- 
bligations Nord  Belge. 

Col.  8.  7,613  tt.  ponr  frais  d'adminial ration  et  frais  généraux  de  la  société  ano- 
nyme; 3,901  tt.  pour  retenue  de3p.  c.  pour  la  caisse  de  retraite. 

(M.  i  I .  L'amortissement  est  compris  avec  les  intérêts. 

Col.  IS.  Voir  renvoi  (55]  psge  36t. 

(Ï71  Nard  Belge.  —  Comptabilité  centrale. 

Col.  10  et  1 1.  L'amortissement  des  350  obligations  Nord  Belge,  est  déduit  de  la 
coloune  10  et  ajouté  ïla  colonne  II  pour  les  trois  lignes  Belges. 

Col.  .15  et  17.  Le  prélèvement  ponr  lu  fond  de  réserve  des  lignes  Nord  Biilge  est 
déduit  de  la  colonne  15  et  ajouté  i  la  colonne  17  pour  les  trois  lignes  Nord  Belge  ; 
en  1866  ce  prélèvement  a  été  de  t8,<»8  fr. 

BILAN  (oflif).  —TABLEAU  N*XX.  (Pages  tl8 k  tll). 

li)  AiX'la-ChapdU  à  MaeitrkhI  Landen.  -  Col.  3.  S.  Voir  les  renvois  (II)  (11) 
page  36t. 

Cal.  10.  Valeur  des  obligations  de  la  3»  émission  k  placer. 

Col.  II.  Valeur  du  charbon  en  magasin. 

(3)  Anverià  Cand.  —  Col.  10.  Yalenr  de  103  actions  ordinaires  et  de  I  action  pri- 
vilégiée de  la  Cl*  avec  intérêts  écbus. 

(3)  Brtigu  à  Blankaiberghe  .  —  Col.  3.  Cette  somme  se  décompose  comme  suit  : 
ronte,  terrains,  terrassements,  onvrages  d'art  et  plantations  1,108,303  fr.  ;  vole 
ferrée,  billes,  rails  et  accessoires  503,161  fr.  ;  sUtlons,  magasins,  bltimenU  et  ate- 
liers 28,232  fr.  ;  proloagement  vers  Hejst  58,981  fr. 

Col.  S.  Uatériel  de  transport  159,966  fr.  ;  matériel  Gic  13,363  fr.  ustensiles  et 
outils  divers  t2,76t  fr. 

Col.  10.  Actions  307,500  fr.  ;  obligations  370,000  fr.  ;  caniionnements  dé|)Osés  i  la 
Banque  Nationale  30,96t  fr.  ; 

(4)  CAinuy.  —  Col.  10.  Versements  arriérés  sur  actions  350  fr.  ;  acUons  69,000  fr. 
obligations  B*  série  536,700  fr. 
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iai  notes  ET  OBSBBTATIONS  SB  HAPPORTAHT 

1,3)  Grand-central  Belge,  exploitation  minmwie.  I.u  loDgean  el  \tt  nio;caDes 
par  kilomëlre,  comprenoeut  Aii-la-Cliapelle  k  Haestrichi  Linden,  etc. 

Col.  3.  Y  compris  1,S7S,S30  tï,  pour  l'alelîer  central  de  Louraln. 

Col.  10.  Valeur  des  titres  ddpoiés  par  une  partie  ilu  personnel  poar  ton  caution- 
Dément. 

Col.  1 1 ,  Y  compriE  289,401  fr.  pour  trav»»  en  cours  d'eiécQtlon  k  l'atelier  central 
de  LouTaÏD. 

Col.  IS.  Celle  somme  m  décompose  comme  snil  :  C^'  d'Amer*  a  Rotterdam 
l.<Si,16e  fr.  ;  C*  d'Aix-la-Chapelle  ï  Hasselt  133,543  fr.  ;  administration  en  relation 
390,063  tr.\  parllcalier*  1 ,50S,3IO  Tr.  ;  ordonnances  a  encaisser  KS6  fr.  ;  Nord  de  la 
Belgique  1,780  rr. 

(6)  Att\>m  à  Rotttrdam.  —  Le  bilan  renseigne  la  somme  de  ]8,0S8/)0S  tt.  pour 
premier  ëlabliisemcui,  laquelle  se  décompose  comme  tnit  pour  la  justiBcation  des 
sommes  porlëea  au  tableau  et  concordance  arec  le  bilan  publié  par  la  société. 

a.  Dépense  de  construcKoD  eidifersea  d'Anvers  i  Rotterdam.    .    Tr.    ]|,107,!S7 

b.  Halérlel  et  mobilier  d'exploiution  d'Anvers  t  Rotterdam, 

é>-alué  approilmatlvement  i ■      3,400,000 

c.  Halérlel  et  mobilier  d'eiploiutlon  d'Anven  à  Hatielt.    .    .    .      ■      1,809,400 
il.  A  valoir  sur  le  forfait  det  dépenses  du  Grand- 

cenlral  Belge fr.    7,000,000 

Moins  let  tomuiita  reçues  de  l'Est  Belge  pour  ces 

dépenses »     S,877,BI8      »      1,»M81 

Eosemble  dépenses  brutes I8,8SS,44S 

Dont  il  ■  été  déduit  lor*  de  li  fomation  des  bilans,  voir  page  306  r 

e.  Amorlissement  de  17S  obligations  d'Anvers  k  Has- 
selt,3p.c n         4«,S40 

Amortisse  me  al  f  Anvers  ï  Rotterdam,  74  oblig.  S  p.  c.  »  74,000 

efreciaéen     ]     Id.                Id.          13      »      3  p.  c.  »  3,800 

1800.         (  Anvers  ti  Hasselt,       18     »     3  p.  c.  •>  3,299 

f.  Anorllssemenl  effectué  en  1807  : 

Anvertï  Rotterdam,  78  oblliiatlona,  S  p.  c »  78,000 

Id.  id.         18        »  3  p.  c »  3,400 

Anvers  k  Hasselt,      18         »  3  p.  c »  S.400 

Ensemble.    .    .  fr.  330,321 

g.  Solde  de  la  subvention  de  l'Est  belge.     .    T3,8B4  1 
Amortissement  prélevé  eo  1850-1858  sur  les  |  346,021       • 

bénéfices  de  l'eiplollaiion 273.040  J  . 

367.446 

Reste  comme  au  bilan  de  la  société.     .    .    tir.    18,008,001 
Ce  compte  a  en  outre  été  débité  et  crédité  de  fr.  70,464  pour  276  obligations  Jus- 
qu'an  31  décembre  I86S  et  de 

Fr.  li,SOO  pour  35  obligations  en  1866  (Anvers  k  Rotterdam.) 

30,060    »    80         >>  1866  (Anvers  k  Hasselt.) 

6,600    0    21         <>  1867  (Anvers  t  Rotterdam.) 

23,300    «    84         »  1867  (Anvers  k  Hasselt.) 

Col.  tO.  91  i4/nobligati«ni3p.c.  I'*série35,3t8rr.  ;  plus  l,3SS,482fr.  Voir  (e)i(, 

ci-dessus. 
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AUX  TABLEAUX  STATISTIQUES  QUI  PRÉCÈDENT  .  4!)5 

(71  Ànva-i  à  HautU.  —  Cot.  3.  Voir  col.  10  et  1 1  du  bilan  pisaif,  Ubieaa  XXI  ei  lu 
reiiTol  (31),  page  366  où  les  sommes  de  S,T05,331  fr.  et  3,SI0,32Sfr.  sont  remplacées 
par9,8J0.300  fr.  et  m,450  fr.  en  1867. 

ISI  THmhout  à  Tilbmirg.  —  Cgi.  3.  Celle  somme  représcnle  10,3di  ■;■  ohligilions, 
à  300  rranca,  remboursables  i,  SCO  rr.  ei  rapporlaot  IS  francs  d'intérêts.  (Voir  le 
lahleau  nlTanl  do  passif.) 

(0)  Ett  belije.  —  1^  bilan  renseigne  la  somme  de  39,536,416  fr.  pour  jiremicr  éta- 
blissement, laquelle  doit  se  décomposer  comme  suli  pour  justiflcailoQ  des  sommes 
portées  au  tableau  et  concordance  avec  le  bilan  publié  par  la  société. 

o.  Dépenses  de  construction  el  diverses fr.    )3,IS7,0Ï7 

6.  Actesil  régulariserpOQracqaisilionsdft  terrains     ....      •>  03,383 

f.  Comptesïrégler              id.              id.               ....     »  38,758 

d.  Prli  d'acquisition  de  terrains  et  proprJétL-s  a  réaliier    .    .     »  382,091 

«.  Dépenses  faites  directement  par  l'Est  belge  par  suite  de  la 
formation  du  Grand-Central  beige  et  non  comprises  dans  celles 
ci-dessus,  ni  dans  te  bilan  du  Grand-Central  belge »  731,071) 

f.  Matériel  et  mobilier »       T,«i,83i 

g.  PaKlcipatioD  on  forfait  des  dépenses  du  Graod-Ceatral 
belge  :  Remis  S  la  société  â'Anver«  t  Rotterdam  suivant  conven- 
ilon fr.    1,B9*,*08 

Somme  portée  en  compte  au  31  décembre  1867 
ett  valoir  sur  le  forfait  de  6,000,000  fr.    ...»     1,000,000 

—  a.89i.J0i 

Total  géDéral.     .     .     fr.    39,336^116 

Col.  10.  Celte  somme  se  décompose  comme  suit  : 

3lobltgation8ï4  4ip.c fr.         31,000  i 

7,362       id.  3  p.  c.  3e  série.    .     .     ><     3,308,000  / 

38       id.  Sp.c.a-    «   .     .    .     .)  11,1001 

Plus  ci-dessus  renvoi  (OjjT »     3,894,103  J 

(10)  Joiulion  de  t'Bit.  —  Col.  10.  VersemenU  arriérés  40,167  fr.  Valeurs  de  purtu- 
reuil1el,t00fr. 

(tO>>i>)  Itanage  à  Pielon.  —  Les  actionnaires  de  celte  société  se  sont  réunis  le  13 
octobre  1808,  en  assemblée  générale,  pour  ralifler  une  convention  du  31  septembre 
1866,  par  laquelle  la  Compagnie  des  Bassins  bouillcrs  se  charge  des  dettes  de  la 
Kociété  et  garantit  reiéculion  du  traité  passé,  le  13  février  1868.  avec  la  Société  géné- 
rale d'eiploiiatlon,  traité  qui  stipule  une  rente  liilomélriquc  de  8,S00  francs  la  I"  an- 
uée,  avec  une  augmentation  de  300  francs  par  an  jusqu'il  la  10'  année,  en  1876,  où  le 
mootant  delà  rente  s'éléverail3,000  francs  pourcelte  année  et  toutes  les  suivantes 
jusqu'à  rcxplration  de  la  concession. 

Celte  rente  permettra  !i  la  société  de  Uanage  ï  Piéton,  de  distribuer  ii  ses  action- 
naires, après  pajemenl  (les  charges  sociales,  un  dividende  de  11  fr.cn  1868;  13  fr.  en 
I80S;  I6fr.  enlS70;  18fr.cn  1871  ;  20  fr.  en  1873;  33  fr.  ou  IB73;33rr.  on  1874; 
37  fr.  en  I87S  ;  30  fr.  en  1870. 

Deut  cents  actions  restantes  ii  la  société  ont  été  iiélivré<>s  »  la  Sociéié  des  Bussins 
honiliers  du  Hainaiii. 


8,14t(,103 
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4.1»  HOTES  ET  OBSERVATIONS  SE  RAPPORT AKT 

(1 1)  lÀegatù-LuMmbourgtoit.  —  Col.  10.  Cette  soronie  te  décompose  comme  suit  : 

197  actions  retenues  pour  tnvaux  etécutés fr.         DS.SOO 

K,187     Id.     déposées  potir  pajemeol  de  l'entreprise  générale.     >>     2,993,900 
4,W0  obligaiioiu  id.                  Id.                  id.              id.  »     3,338,000 

l,8S5        id.       en  ponefeullle  (y  émission) »        9i7,S00 

Total.     .     .     fr.     9,849,900 

(li)  LiegeùMaeHrichl.  —Cul.  \S.  Dépenses  portées  en  compte  proTisolre,  voir 
reoToi  1*7)  page  363. 

(t3)  Luxembourg {Gr.Comp.dui.  —Col.  3.  La  s«minede13,333,a01  sedécompose 
comme  sait:  Embranchement  lers  Bistogae,  601,938  (t.;  canal,  10,106,831  fr.; 
tcrraios  et  propriétés  au  nom  de  la  C",  399,391  fr.  ;  escompte  d'obliKatiODi, 
1,336,198  tr.  Il  n'a  pas  été  tenu  compte  de  eus  sommes  daas  te  calcnl  par  kilomètre 
constrait  oa  exploité. 

Coi.  10.  Versements  arriérés  snr  actions.  6,190  fr,  ;  3i,903  obligaUoas: 
iS,153,S0O  tt. 

(IIJ  P^outer  à  Spa.  —  Col.  3.  La  mojreooe  de  la  longnear  exploitée  par  l'Est 
français  est  (te  10  k.  103. 

Col.  19.  Obligations  ï  3 p.  c.  613,000  fr.  ;  obligatious  amorties,  3t,000  tr. 

(19)  Êlal  belge.  —  Col.  3.  Cette  somme  se  décompose  comme  sait: 

Route  propremeul  dite,  149,927,903  fr.  :  stations  et  dépeodaoces,  U,96i,940  fr. , 
fraU  géDéranx,  9,126,398  fr. 

Col.  S.  Se  rapporte  au  réseaa  entier  eiploité  par  i'Ëtat  belge  et  ne  comprend  pas 
la  valeur  du  matériel  apporté  par  Mous  k  Manage,  voir  reoToi  (16)  ci-après. 

Col.  10.  Disponible  sur  les  crédits  législatifs. 

Col.  li.  Le  compte-rendu  ne  renseigne  pas  cette  valeur. 

Col.  16.  La  décomposition  de  cette  somme  se  trouve  au  rearoi(ll)cDl.  19, page  loi 
[les  observations  du  compte  proGtset  pertes. 

(16)  Uom  à  Hallage.  —  Le  matériel  de  la  ligne  de  Hons  à  Hanage  lors  de  la  ces- 
sion de  ce  chemin  dé  fer  au  prorit  de  l'Ëlat,  se  composait  de  :  13  locomotives; 
13  tenders;  21  Toitures  et  fourgons  ponr  voyageurs;  996  wagons  i  charbon  et  tO 
wagons  k  frein. 

D'après  le  rapport  du  Ministre  des  travaux  publics  adressé  i  la  section  centrale  le 
16  mars  1898,  la  coDSIrucUon  du  chemin  de  fer  île  Hons  ï  Hanage;  compris  l'achat 
dumalérici  roniant  a  coQié,  en  tout,  un  capital  de Tr.     11,174,768 

Hais  ponr  que  la  voie  el  le  matériel  fussent  mis  en  parfait  étal 
d'exploitation,  il  devait  être  emplojéH  leur  réfection  unesamme  de      >'      t. 391. 999 

De  sorte  que  la  valeur  lors  de  la  reprise  par  l'Eiat  pouv  ait  être 
flïéeà.  .>    15,30.173 

.\bstraciioa  faite  de  la  plus  value  que  les  réfections  annuelles  avaient  procaréa  1 
l'immeuble  el  des  améliorations  notables  que  comporte  la  dépense  présumée  de 
1,291.309  tr. 

La  dépense  de  11,471,768  fr.  appliquée  à  93  kilomètres  de  vole,  fait  ressortir  le 
coht  d'un  kilomètre  1  fr.  438,619;  en  calculant  la  valeur  totale  sur  te  pied  do  prii 
d'achat  on  13,323,179  fr.,  ou  trouve  que  l'Etat  pale  par  kilomètre  une  somme  de 
400,703  fr.;  savoir  :  voies  et  stations 213,061  fr.,  matériel  83,330  fr.  :  l>ai s  généraux 
106,308  fr.  ' 
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Voir  pages  <BI,  182  et  4U  du  premier  anaaaire  et  les  renT0isl6)ei  (7)  pigeSM  du 

présent  inDuaire. 
(17)  Dtndrt  H  Waet.  —  Col.  5.  Voir  renvoi  (8)  page  364. 
Col.  tS.  301,511  fr.  dus  par  l'Etat  Belge  el  270,600  tr.  pour  le  produit  prétumé  de 

iioTembre  et  décembre  1867. 
(IB)  Halà  Alh.  —  Co}.iS.  Dû  par  l'Etat  Belge  pour  solde  de  compte  des  recettes. 
(19)  Brainele  ComleàGand.  —Col.  IS.  DU  par  i'Eiat  Belge  pour  solde  de  compte 

des  recettes  ;  compris  une  somme  de  53,788  Tr.  réclamée  pour  rectIBcations  des 

recettes. 
(30)  Centre.  —  Col.  S.  Le  matériel  compris  dans  les  dépenses  de  U'  établissement 

a  été  évalué  à  1,231,877  H.  au  31  mars  1867  savoir:  mobilier  etc.   ITt,877  tt.  et 

matériel  de  traction  1,080,000  tt. 

Col.  8.  Dépenses  de  1"  établissement  se  décomposent  comme  suit  an  bilan  : 
railwaj  et  fourniture  d'un  premier  matériel  Taisant  partie  do  forfait  9,010,208  fr.; 

diTers3H,908fr.  ;  frais  généraux  843,767  fr.  ensemble.     .    .    .    fr.    11,067,883 

Matériel  act|Dis  par  la  compagnie »      3,248.047 

larenlaire,  mobilier,  outils,  etc »         171,877 

Bassin  d'Ërr|uelines »       290,806 

Gare  de  Sars-Longcbamps,  Grand-Reng  el  di?  formatioa  ...      '>  29,175 

Télégraphe  el  ses  dépendances »  23,076 

Raccordements  el  embranchements »    2,351,242 

Travaux  neufs »       184,312 

Ttavaux  et  agrandissement  de  la  station  de  Marchiennes  et  ira- 

laux  divers »     l,886,S00 

Deuxième  vole  de  Beaome  i  Mircblennes,  agrandisse  meut  des 

SI  allons  el  travaux  nécessités  par  ta  pose  de  cette  deuxième  vole.      >i       730,965 

Ligne  de  Piéton  à  Levai »       667,530 

Travaux  divers  pour  te  raccordement  de  S*-Arthur  el  la  ligne  de 

Beaume  i  Marchienne >>       312,742 

Diflérence  entre  le  cours  cilié  au  bilan  el  la  valenr  réalisée  lors 

delà  négociation  des  obligations  de  la  1" série »       504,300 

ToUl.  .     .     .  31,382,065 

Col.  10.  6,000  Actions  de  Beaume  à  Harchiennes  3,000,000  ft.  ;  11, 000  actions  pri- 
vilégiées 5,500,000  tr.  ;  20,000  oliligatlona  7'  séHe  3,000,000  fr.;  et  cauiionnemenl 
déposé  >v  gouvernement  35,062  fr. 

Col.  13.  Y  compris  272,180  fr.  muatani  des  obligations  remboursées  dont  le  prélé- 
Temenl  n'a  pas  encore  été  opéré  sur  le  compte  proOls  el  perles. 

(21)  Flandre  Ocridcnlalt.  —  Col.  5.  Pris  coDtant  du  matériel  dont  280,797  tr.,  ont 
été  prélevés,  snrlesbénéQces  de  l'fxploiiation.  Ce  matériel  ainsi  que  le  mobilier  ont 
été  estimés  ï  1,578,316  fr.  lors  de  la  reprise  à  bail  par  la  Société  anonyme  d'exploi- 
tation. La  valeur  du  mobilier  entrait  pour  50,640  fr.  dans  la  somme  de  2,077,421  fr. 

Col.  10.  Placement. 

(32)  Hmaaul  el  Flandre».  —  Col,  3  el  8.  Ligne  principale  de  S'-Gblsialu  à  Gand 
27,706,035  fr.  ;  Basècles  ï  Péroneix  el  k  U  frontière  453,961  ;  Pérunelz  ï  Tournai 
530,203  ti. 
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(iSi  Soeiclé  gr)iéralt  tTexploUalion.  —  Col.  3.  Valeur  des  aicliers  de  Tabiie 
491,104  fr.  et  des  ateliers  de  la  Samlirc  184,SSI  tr.  sur  lesquels  il  est  amorti  S  p.  c. 
soit  53.0S3  fr.  ;  travaui  eiéiutés  sur  la  ligne  du  Centre  39,743. 

Col.  S.  Cette  somDie  fait  sans  doute  en  partie  double  emploi  avec  les  somaies 
portées  aux  sociétés  dont  les  lignes  sont  exploitées  par  la  Société  géuéralc  d'expldta- 
lloo  savoir  ;  mobiliers  des  stations,  outils  et  ustensiles  1,107,991  Tr.;  matériel  de 
traction  et  de  traospori  11,196,603  fr,  ;  matériel  tieuf  3,537,313  fr,  ;  amortisseineiii 
k  Tublze  et  i  la  Sambre  sur  outillage  30,939  tt. 

Co).  10.  9J,9J7  ActioDsnou  émises  1I,463,5U0  fr.  i  versements  sur  souscription 
d'actioDs  non  appelés  5,(03,900  fï.  :  valeurs  en  iionefcuille  4,4O3.S00  fr. 

131)  Taminet  à  Landcn.  —  D'après  l'article  53  des  statuts,  le  premier  bilan  ne  doil 
être  formé  qu'à  la  ùa  de  l'année  pendant  laquelle  le  terme  de  90  années,  durée  de  la 
eoncesalou,  aura  pris  cours,  s'il  comprend  au  moins  quatre  mois. 

BIUN  Ipanif.)  —  TABLEAU  N*  X\l.  (Pages  433  a  429.) 
Il]  Aix-la-CtiaprtIe  à  Mnetlrkhl.  —  Col.  3, 4.  1^  nombre  sorti  aux  tirages  an  sort 
est  38 de  la  première  émission,  9,000  tbalers  et  30  de  la  deu^tléme  émission,  3,000 
Ihalers. 

La  somme  de  6,000  f>ancs  représenle  le  montant  des  obligations  réellement  rem- 
boursées ï  la  lin  de  l'année  18A7  :  la  plnpart  des  autres  oliligaiions  sorties  ont  été 
paj^s  en  1868. 
Col.  10.  3.3S6  obligations  k  213  tlialers  et  3,349  i  100  Ihalers  pour  la  ô»  émission' 
(21  Grmi-Ctnlral.  Exploitation  eommunt.—C<t\.  3,  4. 3, 6,  tO.  Voir  les  rendis  (101, 
iW],  (13),  page  369. 
Col.  IT.  Celte  somme  se  décompose  comme  suit  : 
Sommes  dues  pour  acbai  de  matériel  payable  par  annuités   .    .    fr.      3,003,515 

Ordonnances  t  ll<)uider »       1 ,198,877 

Exploitations  fusionnées  : 

Est  belge U:     1.017,056] 

Hasselt  ï  Landen »  48,131  f 

Nord  de  la  Belgique ■  41,507  i 

Aix-La-Chapelle  à  Hasselt <>        370.000  ) 

Administrations  en  retalion »  771,613 

Pnrtieuliers «  4eO,Kll 

Cautionnements  du  personnel >>  157,333 

Bénéllces  ii  répartir  par  Anvers  ï  Rolierdara ■)       5,168,609 

Total.    .    .    fr.    10.aa8.7W 
(3,  Anvert  à  Rollerdam.  —  Col.  4.  Voir  (6)  e,  f,  page  tSi,  aux  observations  de 
l'actif,  ponr  le  détail  de  l'amonlssemeni,  savoir  : 

153  obligations  ï  3  p.  c.  Anvers-Roiterdam tt.         133,000 

51        id.  a  3  p.  c.  id.  j  »  8,900 

m       Id.  i3p.e.  Anvers-Hasselt.      j  M7'>">"'8''li<"«-  S9,533 

Ensemble.     .    .    fr.     -    aW.Bai 
(kil.  17.  La  somme  de  733,197  fr.  se  décompose  comme  suit  : 
Frais  il  liquider,  3,768  fr.  ;  Compagnie  du  Nord  de  la  Belgique,  (81,S75  fr.  ;  Société 


1,376.684 


.dr,yGoogIe 


AUX  TABLEADX  STATISTIQUES  QUI  PRÉCÈDENT. 


459 


du  cliemin  de  fer  de  Turuboat,  SU,e07  fr.  ;  bénéfices  aitrlbiiés  au  membreE  de 
ridmlntstmion  33,BS3  ft.  ;  prélèvements  pour  les  déiieiiscs  de  premier  établissemeni 
sur  la  part  des  bénéfices  de  t'Est  belge,  160,820  Tr.  ;  prévision  du  cbef  des  avances 
railes  ï  la  Compagnie  d'Aix-La-Cbapelle  1  Liuden,  I38,SU  fr. 

l4)  Anvn-Ê  à  HtuicU.  —  Col.  fO  elU.  32,701  +  571  (1=    35.072  i/'t  oblîgaliODS. 
Voir  renvoi  (1i),  page  3B9. 

(5)  Tumhout  à  Tilbourg,  —  Col  10  et  11.  Ce  nombre  a  été  calculé  sar  31,130 
mètres,  à  raison  de  S, 333  tr.  53  c. ,  d'après  la  formule  du  renvoi  (I5j,  page  369. 

[I)  Est  belge.  -^  Col.  3  et  1.  Se  décomposeul  comme  suit  : 
37  obligations  du  300  fr.  il  S  p.  C.  16,500  f>.  \ 
033       id.  id.  ip.  C.    467,500       [  371,800  fr. 


id. 


1(1. 


mini 


;  garantie  du 


Col.  17.  Traites  et  remises  ï  payer  et  créancien  divers  llft,037  fr. 
iiérèt  restant  ï  rembourser  au  gouvcrsement,  106,303  fr. 
l7)  EHtre-SanAreetMaac.  —  CQ\.Z.  381  obligations  *  4  p.  c.  et53à4  i/i  p.  c. 
8)  Luxembourg Ifir.  Comp. du).  —  Col.  17. 

Salaires  et  étals  divers fr,  ISd.SIS 

Divers  en  compte  courant «  50S,8!0 

A.  G.  Arrasse,  entrepreneur    ....         "  S08,37l 

Effets  à  pajer «  4,116,059 

Compagnies  de  cbemins  de  fer ><  470,OSO 

En  dépAt  pour  garantie  des  coutrau  IG.  Arrasse ,  etc.!   ...»  093,78$ 

Emprunt u  1,231,333 


Total. 


fr.    7.791. S 


(9)  Spaà  la  frontière  Grand-Dttcale.  —  Col.  II.  Montant  des  oliligalions  i  S  p.  ( 
remises  en  paiement  des  travaux. 
•     (10)  Élut  belge.  —  Col,  4.  Capitaux  nmorlis  calculés  d'après  h  valeur  d'émissiou 
Col.  1).  Celte  somme  se  décompose  comme  suit  : 


Emprunt  do  1856  I ,  .  c 

l<t.  t8383p. 

Dette    dM     1853i.3p,  '.    .     .    . 

id.  1857  4.5  p.  c.    .    .    , 

Empmnlde  |g604.5p.  I'.    .    .    . 

Iil.  186S4.Sp.c.    .     .     . 

Ensemble. 

Ressources  ordinaires 

VMIei  de  Bruxelles  et  de  Gand,  etc. 

Totaux. 


SOJiaES  HE.'iTANT  k  ABOUTIR  :    | 

Vdnri  rf.Tlim 

Irtga. 

8,090.199 

7.579,331 

11,921.430 

8,387,780 

97,538.080 

0.1.611.469 

1,512.600 

1.510.223 

4.037.558 

4.037,533 

39,061.648 

29.392,512 

132,382.102 

l44,7i7,eS3 

51.043.399 

31,943,399 

391,182 

391.  I8Î 

204.710,883 

197,002,434 
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Col.  14.  laiérèu  courui  Jusqu'au  31  décembre  1867,  mais  non  encore  exigibles,  sur 
les  semestres  ï  échoir  in  1"  février  ei  au  l"  mai  IBSS,  des  parties  non  amorties  des 
empmnts  il  3  et  &  1-50  p.  c. 

Coi.  16.  Yoir  rcDTOi  (i),  page  368. 

(11)  iforuÀMiuui^.  —  Col.  f.  Ces  actions  de  500  francs  sont  remboursées  à 
3l2fr.50.Voirp3gelBl. 

(12)  Tournai  à  Jurbitt.  —  Lus  actions  de  dividende  sont  rachetées  an  mofen  des 
fonds  d'aniorlissemeDl  prélBTës  chaque  année  sQrlesbénéQces. 

(13;  Flandrt  OccidenlaU.  Cot.  3  et  10.  —  Kon  compris  6000  obligations  ï  3  p.  c. 
émises  i  377 ,5J  fr.  en  1807  et  non  portées  an  bilan  de  la  Société  du  31  déc<:mbre  1867. 

(U)  Hainaul  cl  FUmdrci  col.  3  et  10.— >on  compris  une  seconde  série  d'obligations 
de  500  fr.  13  p.  c.  entièrement  libérée  et  15,500  obligations  de  2O0  fr.  donoaot 
S  francs  d'intérêt  par  an,  remboursables  par  tirage  au  sort  annuel.  Ces  valesrs  sont 
au  bilan  arrêté  an  31  décembre  1838  (voir  page  ITI). 

(IS)  Soàèlt  générale  ^exploitation,  col.  17.  —  Celle  somme  se  décompose  aiiui  : 
créditeors  divers  3,717,808  fr.  ;  créditeurs  i  terme  470,583  fr.  ;  fonds  de  prévision 
3,500,000  fr.  et  fonds  de  réserve  (30  p.  c.)  91,970  fr.  Col.  16.  Il  n'a  pas  été  effeeiné 
d'amertisseneni  sur  le  capital,  mais  11  a  été  prélevé  les  amortissements  suivants  :  sur 
les  IravaQi  eiécutés  sur  les  lignes  dn  Centre  30,743  fr.;  sur  l'outillage  des  ateliers 
de  Tnbiae  et  de  la  Sambre  30,930  fr.  etsnr  la  valeur  des  Immeubles  de  Tnbiieel  du 
la  Sambre  33,933  fr. 

CAPITAL  SOCIAL.  —  TABLEAU  n"  XXII  (pages  4âB  i  439). 

Jl  AntifT*  à  Botterdam.  —  Eu  IB66  rinlérét  de  14  francs  par  action  a  été  pajé  en 
obligations  ao  prix  de  370  francs. 

Pai/ement  det  intcréli,  arhali  et  venlei  dei  obtigiitiont  de  la  Sociélr  anonyme  d'AHt<eri 
à  Rotterdam.  —  Payement  dei  îHtérHt,  etc.  —  Les  Chefs  de  station  payent  1 3  jours  de 
présentation  les  coupons  d'intérêts  échus  qui  leur  sont  présentés,  ainsi  que  les  obli- 
gations sorties  au  tirage  au  sort. 

Les  coupons  sont  i  l'échéance  du  I  "  novembre  de  chaque  année  et  sont  pajrables 
par  QDiNu  francs.  Les  obligations  sorties  au  tirage  an  sort  sont  remboursables  par 

CIHQ  CE>TS  nuiNcs. 

Tous  les  coupons  d'intérêts  échus  depuis  la  date  a  laquelle  les  obligations  sont 
remboursables  doivent  être  attachés  aux  titres  ;  dans  le  cas  où  ces  coupons  manque- 
raient, il  est  déduit  du  montant  1  rembourser  15  francs  par  coupon  manquant. 

Arbate  et  venlex  dobligrUiotu.  —  En  ca.'!  d'ordre  d'achat,  les  Chefs  de  station  peii' 
Tcnl  exiger  nn  â  compte  de  30  francs  par  obligation  ï  acheter,  en  attendant  livraison 
des  titres. 

Les  acheteurs  doivent,  outre  le  payement  du  prix  fixé  par  le  cours  de  la  Bourse 
boniQer  les  intérêts  courants,  !i  3  p.  c.  sur  trais  cents  francs,  a  partir  du  1"  novembre 
précédent. 

Les  obligations  ne  sont  remises  aux  acheteurs,  que  contre  payement  immédiat  du 
prix  de  la  vente  et  des  intérf  ts  précités. 

Lorsque  des  pnrtirurs  d'oliMiiations  demandent  que  la  vente  en  soit  opérée  pour 
leur  compte,  ils  doivent  remettre  aux  Chefs  de  station  un  ordre  écrit  de  vendre  : 
«  (nombre)  obligationt  de  la  Soeièlé  anonyme  dei  ckemint  de  fer  d^Anvert  à  Rotterdam 
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au  court  de....  ou  au  mieux.  »  C'esl-ï-dire  lU  i»u\  minimum  Oié  par  le  vendenr  on 
au  uui  qui  pourra  être  obtena  en  Bourae,  i  Bruiellcs,  sous  minimum  fixé.  Cet  ordre 
doit  stipuler  qu'il  est  valable  pour,.,  jours,  ou  jusqu'à  une  date  déterraluée. 

Les  sigoataires  de  l'ordre  s'engagent,  jusqu'ï  cette  date,  ï  reconnaître  )e  rente  qnt 
aura  été  faite  pour  leur  compte. 

Les  Cbefs  de  station  penrent  exiger  le  dépâi  des  litres  â  vendre,  contre  reçu  men- 
ilonnaot  le  nombre  el  les  numéros  des  titres  déposés.  Les  frais  de  courtage  sont  ■ 
charge  des  vendeurg.  En  cas  de  vente,  les  vendeurs  doivent,  en  échange  de  la  somme 
portée  au  bordereau  de  vente,  remettre  les  titres  au  Chef  de  station,  si  le  di^pût  n'en 
a  pas  été  exigé  lors  de  l'ordre  de  veille. 

(I)  Êlat.  -~  Voir  le  renvoi  (10)  page  1S9  des  observatloDs  du  Ubieau  XXI. 

La  recette  uette  (excédant  du  produit  brut  de  l'exploitation  sur  la  dépense  budgé' 
taire)  ou  le  bénéSce  net,  représente  en  IB67,  ifiU  P-  c.  du  capital  moyen  utilisé.  Il 
faut  remonter  ï  l'année  1851  ob  le  chiffre  a  été  de  4,19,  pour  avoir  un  résultai  pins 
fïible,  en  exceptant  l'année  IS56  dont  le  cbifTreest  de  4,61. 

Par  rapport  au  capital  moyen  utilisé,  le  produit  p.  c.  des  dix  dernières  années  aélé 
deS,700enlB3S;5,861en  tSSB;e,60f  en  1660  )  1,3li  enl86l;  7,229  en  1862;  6,810 
en  1863;  7,0Qi  en  iBSiet  les  chiffres  du  tableau  n>  XXII  les  années  suivantes.  (Voir 
tableau  n*  A  page  180  du  i"  Annuaire. 

L'excédant  de  la  recette  sur  la  dépense  a  été  appliqué  comme  suit,  pour  les  trois 
dernières  années,  savoir  : 

1865.        1866.        1867. 

Intérêts p.  c.    Z,Ofa       5,079       2,893 

AmortiMement p.  c.    1,S71        1,169       1,638 

Frais  d'amortissement p.  c.    0,007       0,005       0,007 

Frais  divers  coocemant  les  emprunts    .    .    .     .    p.  c.    0,1  IS       0,OU       0,010 

Versements  hits  au  trésor p.  c.    8,368       l.QBi       0,293 

ToUux.     .     .     6.990        5,571         j,8« 

(3)  Mani  à  Manage.  —  Les  26,595  actions  primitives,  bien  qu'émises  ï  500  francs 

ut:  sont  remboursées   qu'ï  312^30  fr.  Elles  reçoivent   13,50  fr.  d'intérêt  annuel 

(13,30,  —  0,70,  voir  page  18t).  Ces  actions  sont  cotées  sur  le  litre  de  Namur— Liège, 

Il  en  est  de  même  des  actions  privilégiées. 

{i)FbmdreOeàdenlak.  —  Les  60O0  obligations  5  p.  c.  ;  émises  ï  377,50  fr.  ne  sont 
pas  comprises  dans  le  bilan  de  la  Compagnie  au  3t  décembre  1B67. 

i;5i  Hainaul  cl  Flandre*.  —  Les  iS,5D0  obligations  5t  série,  de  200  francs,  ont  com- 
mencé ï  toucher  l'intérêt  de  3  i,i  p.  c.,  soit  5  francs  par  titre,  le  1"  janvier  1869, 
pour  l'année  1866.  Le^  41,314  obligations  2<  série  entièrement  libérées  ont  toucbé 
15  fr.  d'intérêt  i  dater  da  l"  janvier  1868.  Ces  deux  sortes  d'obligations  ne  sont  pas 
aubilan  du 31  décembre  1867;  mais  bien  ï  celui  du3l  décembre  1868. Les  obligations 
PérnweU  —  Tournai  ont  disparu  ;  elles  ont  été  échangées  contre  une  partie  des  obli  - 
gâtions  de  la  2e  série. 

Aucun  dividende  ni  intérêt  n'a  été  pajé  aux  45,500  actions  livrées  à  300  francs 
pour  les  exercices  1865, 1B66  et  1B67. 

[6]  Gandà  Temntzfn.~Le  bilan  de  cette  Sociétés  ne  nous  a  pas  été  communiqué. 
>oos  avons  porté  le  capital  social  fixé  par  l'acte  de  Société. 
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46z  HOTES   ET  OBSERVATIOHS   SE   RAPPORTANT 

(IjTaminei  àLanden.  —  Le  Consnil  U'ailminUtraiiou a éié autorisa  par TAsMinblée 
générale  de  porter  i  50.000  le  nombre  des  oliligallons,  soit  4033  obligations  eocore  à 
émettre  après  raliGcaiion  du  gouverne  ment.  Des  1S,915  obligations,  33,143  ont  Été 
émises  â  S80  tt.  et  13,B03  i  150  fr. 

(8]  J/oiii  à  Haalmont.  —  Le  coflt  de  la  partie  du  chemin  de  fer  de  ta  fraotière  ï 
Hautmont  et  1  Hanbeugc,  d'environ  18  kiiomf^trcs,  a  été  évalué  par  la  Compagnie  4a 
Nord,  d'après  la  renie  ï  5,l79,9a'S  francs. 

CAPITAL  SOCIAL.  ~  TABLEAU  N*  XX)l>>i*  page  tSO 
.  {i)  Bauiiit  houilUrM  du  HmnaïU.  —  Le  capital  social  pourra  être  porté  à  50  millions 
de  francs. 

Us  actions  ont  été  cotées  i  6i5  ^ancs  en  1868  et  ont  rapporté  10  p.  c.  en  1866  et 
pins  de  1<  p.  c.  en  1867,  du  capital  versé. 

[i)  Haut  et  Btu-FtAm.  —  Les  actions  de  capital  ont  été  cotées  an  dernier  cours 
9S0  fr.,  IO0:i  fr.  et  tOT5  fr.  en  1866, 1867  et  1838  et  celles  remboursables,  i  9S0  Fr„ 
98irr.  SOc.  et  1003  fr.  les  mêmes  années. 

(3)  Joiielion  Grand-DvcaU.  —  T.e  nombre  d'obligations  est  renseigné  en  capitalisant 
kSp.c,  en  90  ans  la  redevance  annuelle  k  pajerk  la  compagnie  dn  Nord  de  la  Belgique. 

{i)  Nord  de  la  Btlgiipu.  —  Le  capital  social  de  cette  société  n'est  pas  porlé  la 
tableau,  parce  que  ce  capital  a  servi  k  la  société  comme  entreprenenr  de  travaux 
publics,  mais  les  redevances  que  doit  recevoir  le  Mord  de  la  Belgique  pour  les  lignes 
qu'elle  a  construites  sont  capitalisées  en  obligations  de  300  francs,  3  p.  c.  rcmboar- 
sables  en  90  ans,  (Anvers  k  Hasselt,  Louvaln  i  fiérentbals,  Turnliout  il  Tilbourg  et  hi 
Jonction  Grand-Ducale.  Voir  le  bilan  de  la  société,  page  433]. 

(5)  Ottende  à  Armenliérei.  —  Les  obligations  de  cette  compagnie  ont  été  cotées 
i  337  fr.,  165  fr.  et  904  fr.  en  1860,  1867  et  1868. 

[6]  Oiieit  de  ta  Belgique,  —  Les  obligations  privilégiées  oui  été  cotées  li  257  ft.  30  c. 
335  ft.  et  233  fr.  en  1806,  1867  et  1868. 

(T)  Société  belge  de  chcmint  de  fer  et  Soeie'lc'  nnonyme  d'calrepriie  de  chemitu  de 
fer  nntlei  et  canaux.  —  Le  capital  de  ces  deni  .sociétés  peut-être  porté  il  50  millions 
de  francs. 

{9)  Société  anantfme  d'exploUatimi  de  chemint  de  fer.  —  Le  capital  peut  être  parlé 
iSiO  millions  de  francs.  Les  actions  émises  ont  rapporté  8  p.  c.  jusqu'au  dernier  bilan 
arrêté  le  30  juin  1868. 

(9)  Société  aiumyme  pour  la  coialruetion  de  chemins  de  fer  vicinaux.  —  Le  capital 
peut  être  porté  ï  23  millions  de  francs. 

BIUH  (iKlif)  DES  BASSINS  H0UILLEB8  DU  HATNAUT.  Page  431. 

(1)  Détail  des  valeurs  renfermées  dans  le  portefenillc  ; 
0,730  actions  ordinaires  de  ia  Compagnie  des  chemins 

de  fer  du  Centre  k Kf.  330    »    Pr.    1,478.100 

3,615      id.     de  la  Société  Générale  d'Expl  oitati  on  en- 
tièrement fersécs »    .100    »      •      1.833,500 

37,300      id.     de  la  Société  Générale  d'Eipi  oitati  on 

avec  versement  par  litre  de    ....    k    330  73      '•      0,313,610 

400      id.      d'apport  Framcrics-Ciiima;  h  .     ...»    300  04      «  104,013 

1,700      id.     de  HanaEe-Piéton  à »    300    "      >>        340.000 

15,337  obligations  du  Centre  II ■    345    »      »     3,733,063 

6,920         id.       Tamines-Landen(Avil.,S.G.Expi.]ï    »    2tQ    »      ..      ],494,»60 

8,M6         id.        Hainaiit-Flandrps(Aïal.S.G.Eipi.)à    »    310    -      «      1.737.460 

Total  dn  poriercuilic.    .    .    Fr.       30.043.0  H 
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AUX   TABLEAUX   STATISTIQCIS  QUI   Pa£cÈDEKT  4(13 

ACCIDENTS.  -  TABLEAU  N'  XXIII.  (PagM  136  el  UT). 
Voyagtttn  vkHwm  danidmU  par  U  fait  du  $enke: 
Compagales  l  16St  kllom.  eip)oilé«.  En  1866: 1  njtgem  bleue  lur    MIB.6>6 
dlvenesCA).  |  tT41  i<I.  EdI867:  id.  10,690.544 

RéMiDde    \    TSO  id.  EdIBOS:  id.  1,454,677 

l'ËUl.        I    B63  Id.  En  1867  :     Pas  d'accideou  lui  vojageuti. 

Agenlt  de  CadminUlralion  vietimei  d'awidenii  (pu  train  iLilomèlre). 

i    9,951,743  trains  iilio-  |  I  agent  blessé  par  300,943  train  Idlomèire. 
mètres.  En  1860  r      i  1    id.    tué      par  397,370  id. 

10,634,811  trains  kilo- j  1    id.    blesse  par  196, ISS  id. 

raèlres.  En  1867;      Il    id.    lud      par  366.373  Id. 

(A)  Non  compris  Aii-ia-Cha pelle  ï  Hacttricbi-LaQden  ;  le  Liégcois-Limboiuveois  M 
Peplnster  t  Spa. 

;  10,358,221  IraiDs-kilo-  {  1  agent  blessé  par  127,978  tralD  kllonttn. 
Bëseaoïte    }     uièlres.  En  1866  :      i  1    id.    ini      par  233,667  id. 

l'Eui.       I    e,654,194tralDS-kiio- 1  1    id.    blessé  par  1SS,732  Id.. 

(      mitres.  En  1867  :      |1     id,     tué      par  383,963  id. 

Tous  les  accidents  en  générai,  comprennent  ceux  anivés  par  le  fait  du  serrice, 
tant  aui  vojagears  el  m%  personnes  étrangères  i  radmlnislration  qu'anx  ageuts  des 
cbemias  de  fer  ;  ce  sont  les  moins  tréquenis  pour  les  personnes  étran|;ërcs.  Le  plus 
grand  nombre  des  accidents  sont  la  suite  d'imprudences,  d'inrnictions  aux  règlements 
et  de  suicides. 

Nous  avons  compris  dans  les  colouoea  taèt,  les  personnes  mortes  de  leurs  bles- 
sures. 

En  Amérique,  ob  l'on  ne  pécbe  pas  par  excès  de  prudence  dans  l'eiplollatlon  des 
chemina  do  fer,  pendant  les  années  1863  11  1866  inclus  la  clrcnlation  a  été  d'emiroD 
400  millions  de  voyageurs.  Sur  ce  nombre  on  compte  1  voyageur  blessé  sur  319,948 
et  1  voyageur  tué  sur  4,990,283,  par  acvideni  provenant  da  fait  de  l'eiplollatlon. 

1  Voyageur  sur  631,817  a  été  blessé  et  I  voyageur  sur  4,304,888  a  été  tué  par  snllo 
d'imprudence  personnelle. 

Les  diligences  étaient  un  moyen  de  transport  bien  plus  përilleui  que  les  cbcmlos 
de  Ter;  en  cOci  de  I81S  à  1839  Indus,  les  Messageries  Générales  el  les  Uessageriet 
Impériales  de  France  ont  eu  1  voyageur  blessé  sur  39,871  et  f  voyageur  tué  sor 
333,463. 

(1)  Luxembourg.  —  Agents  de  l'Admiaistialion  :  En  1866,  0  blessés  en  service  et 
4 par  imprudence;  4  tués  en  service  et  4  lues  par  Imprudence.  En  1867  on  a  eu  (4 
blessés  en  service  et  1  blessé  par  Imprudence  ;  3  tués  en  service  et  4  Inès  par  Idh 
prudence. 

(3)  Be'iean  iiiduilFiel  de  Saint-Ghitlaia  el  da  Haut  et  Bai-Flénv.  —  En  1869, 
3  agents  de  l'Administration  ont  été  blessés  et  2  autres  ont  été  tués  en  ontre  I  per- 
sonne étrangère  i  l'Administration  a  été  tuée  ;  en  tout  S  victimes.  En  1867,  3  igeals 
de  l'Administration  ont  été  blessés,  soit  1  agent  blessé  par  130,403  trains  kilomètres; 
(voir  l'observation  (12)daubleau  n*1,  page  411),  aucun  agent  n'a  été  tuéeulSe7.0D 
a  eu  également  1  personne  tuée,  étrangère  à  l 'Administration  ;  en  tout  4  victimes. 
Aucun  des»  agents  blessés  en  1866  cl  1867  n'est  mort  des  suites  de  ses  blessures, 

11.  —  Min.  DES  CKKa,  DE  FER.  18 
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464  noTSS  et  obsbhv.  ss  rapport,  a  cb  qui  précède. 

1  ut  ndiulemeot  gaéri,  3  sont  guéris  et  penilonaéi  de  U  ctlue  de  prévojuico. 
parce  qu'ils  mdl  eilropiéi  ei  1  m  Itouto  ea  iraiienieot.  ^ 

Il  «st  à  remarquer  qae  ces  eiploitations  offrent  plus  de  danger  que  tes  autres  par 
la  mulltpliciy  des  abouiissaau  aux  lignes  principales  el  par  rimporlance  des  ma- 
nœovres  des  locomolWes,  qui  entreal  pour  S3  p.  c.  dam  le  mouTement  gëoéral. 

GARANTIE  DE  L'ËTAT.  —  TABLEAU  N>  XXIV.  (page  438.) 
(I)  Ces  deui  sommes  sont  remboursées  par  annuilés,  la  première  par  la  société  de 

l'Est-Belge  ei  la  seconde  par  la  grande  Compagnie  du  Luxembourg. 
(3)  Celte  garantie  accordée  dans  l'origine  pour  la  section  de  Namur  i  Arlon,  a  été 

transférée  aux  lignes  de  rounhe  et  de  Spa  1  ti  rroollère  Grand-Ducale,  (voir  page 

485  du  t"  Annuaire). 
(3)  L'embranchement  de  Bastogne  actuellement  en  construction  et  faisant  partie  du 

Grand-Luxembourg,  a  une  garantie  d'intérêt  de  f  00,000  fr.  soli  4  p.  c.  surnn  capital 

de  3,!loa,000  fr.  ce  qui  porte  h  31,613,000  fr.  le  capiul  garanU  par  l'Etal  Hp.c.  an 

I"  Janvier  1888, 


.dr,yGoogIe 


DROIT  ht  BACHAT    DES  CBENlIfS   DB   FBH   COK CÉDÉS.  465 

Br*lt  de  rachat  dea  ekeailaa  de  fer  caBeédèa  ,  rémtrrtm  ^r  l'État. 
Le  gouvernement  belge,  s'est  réserré  la  Tacuti^,  de  racbeler  U  plupart  des  conces- 
sions des  cbemins  de  fer  accordées  ea  Belgique,  après  viogl  années  d'exploitation  ; 
HD)  stipuler  la  condition  de  devoir  en  prévenir  d'avance  les  concessionnaires,  sanr 
quelques  cas  signalés  pins  loin. 

Les  conditions  de  rachat  siipuléespourlasociëië  d'AnTersïHa&seltsont  les  mêmes 
pour  les  sociétés  suivantes  savoir  : 

Anvert  à  Hatielt.  ~  Art.  58  du  câbler  des  charges  du  S3  mai  186S.  Le  goaveme- 
Dieot  se  réserve  la  faculté  de  racbeier  le  chemin  de  fer  concédé. 

II  De  pourra  être  fait  usage  de  cette  faculté  qu'après  que  le  cbcmia  de  fer  aura  été 
exploité  pendant  vingt  ans  et  le  rachat  se  fera  alors  aux  conditions  suivante*  ; 

Oo  calculera  le  revenu  net  des  sept  dernières  années  d'exploitation, on  en  retran- 
chera celui  des  deux  années  les  moins  favorables  et  la  moyeane  des  revenus  des  cinq 
années,  après  ce  re  ira  ne  hem  eut,  sera  capitalisée  i  raison  de  S  p.  c,  et  on  jr  ajoutera 
une  prime  de  IS  p.  c. 
Soeie'téi  qui  ont  lei  minu»  condition»  de  rachat  que  ei-dettu$  : 
Braine-le-Comte  d  Courlrai.  —  Art.  7t  du  cahier  des  charges  du  17  mars  1857. 
Gandvert  Temeuzeu.  —  Art.  SO  )d.  32  mal  1863. 

Louvain  à  HérenthaU.  —  Art.  58  id.  7  aoat  1860. 

Oueal  de  ta  Belgique.  —  Art,  63  Id.  38  février  1863. 

Oiirihe  [ligne  de  I').  —  Art.  55  Id.  37  jofn  1863. 

SpaàlafrotU. Grand-Ducale.—  Art.  56  id.  37  jain  1863. 

riiruAouf  DCT-f  Tilbourg.        —  Art.    5  de  II  convention  du  31  décembre   1861. 
Uerre  à  Turnhoiit.  —  Art.  51  du  cahier  des  charges  du  16  janvier  18S3. 

Au  lieu  des  conditions  indiquées  ci-dessus,  les  concessionnaires  de  ce  dernier  cbe- 
rotn  de  fer  ont  le  choix  de  demander  que  le  gouvernement  capitalise  à  raison  de 
4  p.  c.  te  revenu  qu'il  a  garanti  a  la  Compagnie  concessionnaire. 
Anvers  à  Rotterdam.  —  Art.  51  du  cahier  des  charges  du  9/U  juillet  IKIl. 
UègtàMaettricht.        —  Art.  77  id.  17  juillet  1856. 

Dans  le  cas  où  l'Etat  voudrait  racheter  ces  deux  dernières  concessions,  Il  devrait 
préalablement  s'entendre  atec  le  gouvernemenl  des  Pajs-Bas  pour  le  rachat  ilmol- 
Uuéparcederolergourernementde  la  partie  du  chemin  de  fer  stigée  sur  te  territoire 
Néerlandais. 

Dendreet  H'mi.  — Art.  30  de  la  convention  du38  juin  IBSl.  Pour  celle  concession, 
il  est  stipulé  que  le  gouvernemenl  ne  pourra  en  faire  le  rachat  qu'en  prévenant  la 
Compagnie  quatre  années  d'avance. 

Bnùna-h-ComteàGand.  —  Art.  tS  de  la  couTeution  du  Smars  1861.  Pour  cet  le 
concession  le  rachat  ne  peut  se  faire  qu'après  la  quarantième  année  d'ex  p  loi  ta  lion  au 
lien  de  It  rlogtième,  en  prévenant  toulcfols  la  société  une  année  d'avance.  En  outre 
l'aontiilé  arrêtée  sera  majorée  d'une  prime  de  30  p.  c.  au  lieu  de  15  p.  c. 

SoeOtét  frétentant  de»  condition»  de  raehat  particulière». 

Halà  A(A.— Art.  13  de  laconvention  du  U  mai  1861.— Le  gouvernement  se  réserve 
la  faculté  de  racbeier  le  chemin  de  fer  concédé  ;  loulefois  te  rachat  ne  pourra  avoir 
lien  qu'après  l'exploitation  de  la  trente  deuxième  année  de  la  concession  et  après  en 
■voir  prévenu  la  société  concessionnaire  deux  années  ï  l'avance. 
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4G6  DROIT   DE   RACDàT   DES  CHEHINS    DB    FEa   CONCÉDÉS. 

Le  ca<  écbéini,  le  rachat  luri  lieu  mojeaoaat  le  pijeniCDt,  peadant  chacme  des 
■oné«s  qui  resteront  1  courir  sur  U  durée  de  la  concestion,  d'une  annuité  égale  i  la 
somme  mojenne  perçne  par  les  concessionaalres  pendant  les  cinq  dernitrei  anDées. 
majorée  de  23  p.  c.  ii  titre  de  prime. 

Tournai  à  Jarbite  et  Landen  à  HmteU. — Art.  1 1  de  la  convention  du  17  mai  1845. — 
Les  mêmes  conditions  de  racbat  que  pour  Ha)  t  Ath,  eice|>té  que  le  rachat  n'est 
bculiatir  qu'après  la  quarante  cinquième  auuée  d'eiploiution  an  lien  de  la  trente 
deuiiëtne  année. 

Cmtre  à  Uanhûnna-au-Pont.—Ati.  10  de  la  convention  du  6  sTril  1839— Faealté 
de  rachat  après  sli  années  d'eip  loi  talion,  en  prévenant  U  Société  concessionnaire 
une  année  d'avauce,  mojennani  le  pajement,  pendant  chacune  des  années  qui  reH»' 
ront  h  courir  sur  la  durée  de  la  concession,  d'une  annuité  égale  au  produit  mojren  net 
des  quatre  années  les  plus  productives,  prises  parmi  les  six  dernières,  laquelle  an- 
unité  sera  majorée  de  IS  p.  c.  ï  titre  de  prime. 

En  cas  de  rachat,  U  pourra  être  conclu,  entre  le  Gouvernement  et  la  Soctélé,  «ne 
convention  destinée  i  régler  les  relations  de  service  entre  le  chemin  de  Ter  du  Centre 
t  Marchicune-au-Pont  et  U  ligne  du  Centre  ï  Erquelinnes. 

StUrt-Sambrt-el'Mewe.  —  Chemin  de  Ter  de  la  frontière  de  Belgique  il  Vireui-sur- 
Heuse;  décret  du  33  février  1832:  art.  41.  A  toute  époque,  après  l'expiration  des  IK 
premières  années,  1  dater  du  délai  fixé  par  l'art,  i"  pour  l'acbèvemeni  des  uavanx 
le  gouTeroeoienl  aura  la  faculté  de  racheter  la  concession  entière  du  chemin  de  fer. 
Poor  régler  te  prix  du  r«:hat,  on  relèvera  les  produits  nets  annuels  obtenus  par  la 
Compagnie  pendant  les  7  années  qui  auront  précédé  celle  oii  le  rachat  sera  effectué; 
OB  en  déduira  les  produits  nets  des  deux  plus  faibles  années,  et  l'on  établira  le  pro- 
duit net  mo]ren  des  S  autres  années. 

Ce  produit  net  niojen  formera  le  montant  d'une  annuité  qui  sera  due  et  pajée  t  la 
Compagnie,  pendant  chacune  des  années  restant  i  courir  sar  la  durée  de  la  concei- 

Dau  «tcuD  cas  le  montant  de  l'annuité  ne  sera  Inférieur  au  produit  net  de  la  der- 
nière des  T  années,  prises  pour  terme  de  comparaison. 

l^  Compagnie  recevra  en  outre,  dans  les  trois  mois  qui  suivront  la  résiliation,  les 
remboursements  auxquels  elle  atinit  droit  1  l'expiration  du  bail,  selon  l'art.  49 
cl -a  près. 

Art.  43.  A  l'époque  fixée  pour  l'expiration  de  la  présente  concesaion,  et  par  le  fait 
KOl  de  cette  expiration,  le  gouvernement  sera  subrogé!)  tous  lesdroits  de  U  Compa- 
gnie dans  la  propriété  des  terrains  et  des  ouvrages  désignés  au  plan  cadastral  men- 
tionné  dus  l'art.  30. 

Il  entrera  immédiateineni  en  Jouissance  da  chemin  de  fer,  de  louiei  ses  dépen- 
dances et  de  loua  ses  produits. 

La  Compagnie  sera  tenne  de  remettre  en  bon  état  d'entretien  le  chemin  de  fer,  les 
ouvrages  qal  le  composent  et  ses  dépendances,  tels  que  gares,  lieux  de  ehargemenl 
et  de  déchargement,  établissements  aux  points  de  départ  et  d'arrirée,  malsons  de 
gardea  et  de  survelllaiits,  bureaux  de  perception,  nucbiûet  Ries,  et  en  général  tons 
autrea  objets  Immobiliers  qui  n'auront  pas  pour  destination  distincte  et  spéciale  lu 
serrice  des  transports. 

Dans  les  cinq  dernières  années  qui  précéderont  le  ternie  de  la  concession,  legott- 
ternemeot  aura  te  droit  de  mettre  salsle-arrétsurles  revenus  du  chemin  de  fer,  et  de 
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.  lei  emplofer  k  ràablireD  bon  étit  te  cfaemlD  ettonlei  ses  dëpendaucea,  s\  la  Com- 
pagnie oe  le  mettait  pas  en  mesure  de  lattafaire  plelaement  et  eotièremeol  ï  cette 
oblJgilioD. 

QDiPt  am  objet!  mobiliers,  tels  que  machiDsi,  locomotÎTeï,  wagons,  cbariotl. 
Toitures,  matériaux,  combustibles  et  approvisionnements  de  tous  genres,  et  les  objets 
immobiliers  non  compris  Ans  t'ëoumératioa  précédente,  l'Ëtai  sera  tenu  de  les 
reprendre  1  dire  d'eiperis,  si  la  Compagnie  le  requiert;  et  réciproquement,  tl  l'état 
le  requiert,  la  Compagnie  sera  tenue  de  les  céder  également  ï  dire  d'experts. 

En  AngUlerre,  les  concessions  de  cbemlns  de  Ter  avaient  été  en  général  perpé- 
tuelles, au  lien  de  devenir,  comme  en  Belgique,  la  propriété  de  l'état  après  90  an- 
nées d'eiploitaclon,  lorsque  parat  en  1SU,  ane  loi  par  laquelle  le  parlement  décida, 
que,  pour  les  concessions  qui  seraient  données  i  l'avenir,  après  31  in«  d'exploitation 
par  aneeompagnie,  la  lïcalié  de  rachat  existerait  au  profit  de  l'Ëtat,  faculté  dont  lei 
conditions  étaient  insérées  dans  la  toi  même,  c'esl-i-dire,  que  le  gouvernement 
était  autorisé  ï  reprendre  les  lignes,  moyennant  une  annuité  calculée  1  raison  de 
vingt-cinq  fois  le  revenu  mojen  des  trois  dernières  années  d'exploitation  des  compa- 
gnies, sauf  â  recourir  ï  un  arbrllrage  si  la  société  prétendait  que  la  somme  ainsi 
déterminée,  n'était  pas  nn  {vix  convenable,  eu  égard  aux  chanc«*  favorables  de 
l'avenir. 

Cette  loi  renferme  une  autre  clause  qui  confère  au  gouvcniemeot,  sous  certaines 
conditions,  pour  les  concessions  qoi  seraient  faites  désormais,  le  pouvoir  de  réviser 
les  tarifs  des  cbemlns  de  fer,  lorsqu'ils  seraient  arrivés  i  procurer  sur  te  capital 
libéré,  un  bénéfice  de  10  p.  c-,  sauf  il  assurer  aux  compagnies,  sous  la  garantie  de 
l'Ëtal,  nn  produit  calculé  d'après  le  tarif  révisé,  appliqué  au  mouvemeiil  constaté  an 
moment  de  l'expérience  que  l'on  voulait  tenter. 
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!•  Le  Urif  anlérieur  de  l'Ëtal  du  13  avril  18S1,  maintenu  jusqu'au  1"  mai  ISOS. 
S°        id.    moyen  Dxëparlescahiers  des  cbarges des CompagoieicoQceuioDniirei belges. 
3*       Id.    ordinaire  mis  en  vigneur  en  France  (non  compris  l'impOt  du  dixième). 
!<>       Id.         Id,  id.  Prusse 
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C«Mp«r«la«M««(arlr4>c*MMl>«elM-(lBl'Ëlat  Ai  attenter  tam»,m\*et 

l' Le  tarir  de  l'Eut  de  1"  juillet  1833,  maintenu  Jusqu'au  1»  janvier  1861. 

Sa      Id.      Bojen  fixëpar  les  cataien  dea  cbaj^es  dei  Compagnies concenloDoaires  belges. 

3*      Itl.      ordinaire  mis  en  ligueur  en  France. 

i'      M.  Id  td  Pruaae. 
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4lX  OBSERVATIORS  SE  RAPPORTANT  AtFX 

-    Ohtervalioti»  le  rapportaut  aux  labteaitx  AH  B  (piges  470  el  ili). 
Tarifs  deivojrageiiM. 

Belgique.  —  Une  loi  ûa  10  man  ISSt  a  anftmenië  de  SS  p.  c.  les  prix  du  larlf  ordi- 
naire des  vojaftenra  de  l'Ëiai  dans  les  trains  dits  exprtu,  qui  ne  pouvaient  6tre  com- 
posés que  de  voitures  de  l^et  deS'classe,  ou  de  l"  classe  seulement.  L'angoeniaiioii 
I  été  rédnlte  1  20  p.  c.  et  la  3*  classe  de  voiture  a  été  admise. dans  les  traln»-eipresa 
par  le  dernier  ttrifân  1"  mal  1886.  (^'oir  page  10 1  dn  1»  annuaire  les  dilTërentei 
bases  de  tarift  mis  en  vigueur  de  183S I  1866). 

Ffoiue.  —  Les  prix  des  places  ne  comprennent  pas  l'impAt  du  10*  prélevé  au  profil 
dn  gonTemement. 

Iln'j  a  pas  de  différence  ponr  les  prix  des  places  en  trains-ordinalres  ou  eniraln* 
express,  mais  certaines  voitares  renfemient  des  compartiments  dits  coupés  pour 
lesquels  ODt  perçoit  une  suruie  qui  varie  de  10  i  SS  p.  c, 

Pruiie. — Dans  certaines  administration  s  de  chemins  de  Ter  on  a  admis  une  4*  classe 
de  voitures  au  prix  de  11  centimes  par  lieue  de  parcunrs. 

Le  premier  tarif  de  l'Ëtat  adopté  en  Belgique  comprenait  également  une  4*  classe 
de  voilures  découvertes  )i  13  i/t  centimes  par  lieue,  tarif  moins  élevé,  Jnsqn'k  10 
lieuu  de  parcours,  qne  celui  de  IS  centimes  du  1"  mal  1866,  (prix  ft.  1  ,ÎS  au  lieu 
iJIO  ponr  une  disunce  de  10  lieues). 

Buta  dw  larifi  dt*  marehtmdiieipar  loua»  —  lime  d'aprit  Itt  cakien  dtt  chttrga  dtê 
Cotnpagniet. 

S.OO  —  1.78  —  1.90  :  Grande  Compagnie  du  Luxembourg. 

S.00  —  1.75  —  1.4S  :  Flandre  Occidentale;  Jonction  de  l'Est. 

S.00  —  1.7S  —  1.40:  Centre  et  Banmek  Marchiennes;  Cbarlerol  b  la  frontière 

de  France;Lléget  Namur et k Givet. 
I.SO  —  1.40  —  1.30.-Aix-1a>ChapeUe)iHaestricht;LlctiterTeideiFumes;UeTTe 
I  Tnrnhom;  Haiuui et  Flandres;  I 


JBoMt  dei  tarifé  appUquit  ou  {"janvier  1869  : 

I.37X  —  I.DO  —  0.7T5  —  0.T5:  Anvers  i  Gand  par  8t-Nlcolas  :  les  n<-  des  dasses 
sont  intervertis  ï  cette  Compagnie,  la  !•*  classe  est  ta  dernière  des  autres  Compa- 
gnies. —  Ces  prixsontseulement  :  T. SO  —  .1.90  —  4.80  et  3.00  ^.  pour  an  parcours 
de  10  lieues,  le  caflt  de  transport  diminuant  au  ftir  et  i  mesure  que  la  distance  \  par- 
courir augmente.  —  Le  chargement  et  le  déchargement,  lorsqu'ils  sont  hits  par  l'ad- 
minisiration,  sont  taxés  2,00  tt.  par  5000  ktiog.  pour  les  deux  opérations  et  2,00  fT. 
pour  le  passage  de  l'Escsut. 

I.sa  —  i.40  —  1.30  :  Bruges  k  Blankenberghe;  Urif  de  l'État  du  l"  JniDel  18S3 

I.S0~1.40  —  1.30  — 1.20:  Chimaj,  tarifs  et  conditions  régiemenuires  de  l'Eut 
du  I"  février  1868. 

I.3S—  I.2S  —  1.15:  Gaudl  Bruges  par  Eecioo.  Chargement  et  déchargement  des 
marchandises  par  les  soins  des  transporteurs. 

1.50  —  1.40  —  1.30—  0.80:  LIéee  à  Haestricht.  Frais  fixes  1  fr.  pour  les  trois  pre- 
mières classes  et  0.60  pour  la  4>  classe. 
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I.SO  — 1.40  — 1.50  — 1.30:  Lierru  ï  Tarn  bout.  Tari  lï  de  l'Etat  rois  en  Tigueur  le 
l»juin  1868. 

Ltiitentbmirg.  IxcbsM;  tarif  de  l'Eut  du  i"  février  1868  (page  61)  —  2*  classe; 
tarif  de  l'Eut  jusqu'l  33  lieues  ;  26  ï  33  lieues  eu  plus  10  cenllmes  ;  3*  1  iO  lieues,  30 
ceotines;  il  ï  U  lleuea,  IS  centimes  par  lieue.  —3r  classe;  tarif  de  l'Eut  jnsqu'h 
S(  lleuea  ;  26à  30  lieues  en  pins  O.OS  centimes  ;  31  k  W  Menés,  20  centimes;  41  ik  4S 
lieaes  10  cenlimeB  par  Heue.  —  4*  classe;  tarif  de  l'Eut  jusqu'à  28  lienes;  Ia29°  lieue 
en  plus  IS  centimes;  50^40  lienes 20  centimes;  41  t4S lienes  10  centimes  par  lleae, 
(cbarBement  et  déchargenienE  10  centimes  par  100  kitOK). 

Soeiétè  générale  d'exploitation  (uod  compris  les  chemins  de  fer  industriel*).  Tarifs 
de  l'Eut  du  1» février  1868  [voir  page  62!.  Une  S>classe  avait  été  ajoutée  k  ce  urif, 
mais  elle  a  été  supprimée  1  partir  du  i"  octobre  1868. 

Les  urifs  appliqués  par  le*  antres  Compagnies  ne  nous  ont  pas  été  envoféi,  (voir 
les  article*  36  M  37  page  19  dn  cahier  des  charges  et  conditionsgénérales  concernant 
la  constmctioa  et  l'eiploitation  des  cheminadefer  cod  cédés  eu  Belgique,  fixé  par  l'A. 
H.  du  30  février  1860). 


ERRATUM. 

Tarif  du  l»  février  1868;  6ï  iOkitog.  lune  disUnee  de  16  lieues  et  plus;  O.TOet  non 

pas0.60 page    58 

HantetBas-Fiénn;qnatriëma  ligne,  400,000  francs  et  non  400,000  fT.  par  an.  pagelTS 

LIcbterteldei  Fumes  I  daDiiëme  ligne,    328,000  ft'ancs  et  non  pas  380,000  Ar.  par 

•n-  page 182 
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